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[ESTA PÁGINA SE HA DEJADO EN BLANCO INTENCIONALMENTE.]




	Parte # – Título



Fecha	Versión #	# - #
ENMIENDAS

	Lugar
	Fecha
	Descripción

	Introducción
	10/5/2011
	Se añadió la palabra "aviación" en la primera oración.  En la penúltima oración se añadió el número de enmienda al Anexo 1 de la OACI.

	2.1.1.2 (1)
	 25/5/2010
	Se añadió la definición de  conclusión médica acreditada.

	2.1.1.2 (2)
	 25/5/2010
	Se añadió la definición de "aeroplano".

	2.1.1.2 (3)
	 25/5/2010
	Se añadió la definición de "aeronave".

	2.1.1.2 (4)
	 25/5/2010
	Se añadió la definición de "aviónica de a bordo".

	2.1.1.2 (20)
	 25/5/2010
	Error.  Se modificó definición:  En el texto de “error”, se cambió “tripulación de vuelo” por “persona de operaciones”.

	2.1.1.2 (20)
	 25/5/2010
	Error. Se añadió una nueva nota aclaratoria.

	2.1.1.2 (21)
	 25/5/2010
	Manejo de errores.  Se añadió una nueva nota aclaratoria para "manejo de errores".

	2.1.1.2 (22)
	25/5/2010
	Se añadió la definición de "examinador".

	2.1.1.2 (29)
	 25/5/2010
	Autoridad otorgadora de licencias.  Se añadió una nueva nota aclaratoria.

	2.1.1.2 (30)
	 25/5/2010
	Evaluación médica.  Se añadió la definición de "evaluación médica".

	2.1.1.2 (31)
	 25/5/2010
	Asesor médico.  Se añadió la definición de "asesor médico" y nota aclaratoria.

	2.1.1.2 (32)
	10/5/2011
	Examinador médico.  Se añadió definición.

	2.1.1.2 (33)
	 25/5/2010
	Certificado médico. Se modificó definición: "certificado médico", equivalente a "evaluación médica".

	2.1.1.2 (39)
	11/11/2011
	Se modificó la redacción del texto.

	2.1.1.2 (42)
	10/5/2011
	Habilitación.  Se añadió definición.

	2.1.1.2 (47)
	 25/5/2010
	Se añadió la definición de "sistema de gestión de seguridad".

	2.1.1.2 (48)
	10/5/2011
	Importante.  Se añadió la definición.

	2.1.1.2 (49)
	 25/5/2010
	Se añadió la definición de "programa de seguridad del estado".

	2.1.1.2 (51)
	 25/5/2010
	Se añadió una nueva nota aclaratoria para "amenaza".

	2.1.1.2 (52)
	 25/5/2010
	Se añadió una nueva nota aclaratoria para "manejo de amenazas".

	2.1.1.2 (53)
	11/11/2011
	Se suprimió la definición de "estado no deseado de la aeronave".

	2.1.1.3
	11/11/2011
	Se añadió la abreviatura MPL.

	2.2.1.2
	11/11/2011
	Se modificó la redacción del texto.

	2.2.3.1
	25/5/2010
	Se modificó la referencia.

	2.2.4.1(c)
	10/5/2011
	Se añadió MPL en el texto y la tabla.

	2.2.4.2(a)
	10/5/2011
	Se modificó la redacción del texto.

	2.2.4.2(a)(1)
	10/5/2011
	Se modificaron las materias de conocimiento.

	2.2.4.2(b)
	10/5/2011
	Se añadió MPL y se añadieron los nuevos requisitos de conversión para PPL/IR.

	2.2.4.3 
	10/5/2011
	Se modificó la redacción del texto. Se suprimió la nota.

	2.2.4.4(c)
	10/5/2011
	Se modificó la redacción del texto. Se cambió “convalidado” por “convertido”.

	2.2.4.4 (d)
	10/5/2011
	Se modificó la redacción del texto. Se cambió “convalidación” por “licencia”.

	2.2.4.4
	10/5/2011
	Se modificó la redacción del texto. Se suprimió la nota.

	2.2.4.5(c)
	10/5/2011
	Se añadió (c).

	2.2.4.6
	10/5/2011
	Se modificó la redacción del texto.

	2.2.4.6 (d)
	10/5/2011
	Se modificaron las materias de conocimiento.

	2.2.4.7
	10/5/2011
	Se modificó la redacción del texto. Se suprimió la nota.

	2.2.4.8(a)(3)(iv)
	10/5/2011
	Se suprimió “actuación humana” como materia de conocimiento.

	2.2.4.8(a)(5)(iii)
	10/5/2011
	Se suprimió texto.

	2.2.4.9 (a)
	10/5/2011
	Se modificó la redacción del texto.

	2.2.4.9 (d)
	10/5/2011
	Se modificó la redacción del texto. Se corrigió la referencia a la NE.

	2.2.4.9 
	10/5/2011
	Se modificó la redacción del texto. Se suprimió la nota.

	2.2.4.10 (d)
	10/5/2011
	Se modificó la redacción del texto.

	2.2.4.10 (d)
	16/9/2010
	Se corrigieron las materias de conocimiento para AMT.

	2.2.4.10
	10/5/2011
	Se modificó la redacción del texto. Se suprimió la nota.

	2.2.5.2
	10/5/2011
	Se añadió nuevo texto y nota y se actualizaron las referencias de las notas.

	2.2.5.2 (a)
	10/5/2011
	Se modificó texto.

	2.2.5.3
	10/5/2011
	Se actualizó la nota para reflejar el cambio en el título de la referencia al documento de la OACI; se suprimió “entrenador sintético de vuelo” del título.

	2.2.5.3 (b) y (d)
	27/9/2011
	Se cambió “instrucción de vuelo sintético” por “dispositivo de instrucción para simulación de vuelo”.

	2.2.5.5 (e)(2)
	10/5/2011
	Se modificó la redacción del texto. Se cambió el tiempo verbal.

	2.2.5.5 (f) (g)
	 25/5/2010
	Se añadió nuevo texto de sección y se modificó la referencia.

	2.2.5.5
	10/5/2011
	Se modificó la redacción del texto. Se suprimió la nota.

	2.2.5.6
	10/5/2011
	Se modificó la referencia.

	2.2.9
	 25/5/2010
	Se modificó la redacción del texto. Se modificó la referencia en la nota 2.

	2.3.1.5
	10/5/2011
	Se suprimió la primera nota.

	2.3.1.6
	10/5/2011
	Se modificó la referencia.

	2.3.3.1(d)(2)
	10/5/2011
	Se añadió texto.

	2.3.4.1 (d)(2)
	10/5/2011
	Se corrigió la referencia.

	2.3.4.1 (h)
	10/5/2011
	Se añadió texto para "renovación y reexpedición" y se modificó la referencia.

	2.3.4.2 (a)(1)
	10/5/2011
	Se actualizó el texto para incluir "dispositivo de instrucción para simulación de vuelo".

	2.3.4.4 (a)(1)
	10/5/2011
	Se actualizó el texto para reflejar la enmienda de la OACI y se suprimió la nota.

	2.3.4.2
	11/11/2011
	Se modificó el título.

	2.3.4.2 (c)
	11/11/2011
	Se añadió texto previamente incluido en 2.3.4.3.

	2.3.4.3
	11/11/2011
	Se modificó el título.

	2.3.4.3 (c)
	11/11/2011
	Se añadió texto previamente incluido en 2.3.4.5.

	2.3.4.4
	11/11/2011
	Se modificó el título.

	2.3.4.4 (c)
	11/11/2011
	Se añadió texto previamente incluido en 2.3.4.7.

	2.3.4.5
	11/11/2011
	Se modificó el título.

	2.3.4.5 (c)
	11/11/2011
	Se añadió texto previamente incluido en 2.3.4.9.

	2.3.4.6
	11/11/2011
	Se modificó el título.

	2.3.4.6 (c)
	11/11/2011
	Se añadió texto previamente incluido en 2.3.4.11.

	2.3.4.7
	11/11/2011
	Se modificó el título.

	2.3.4.7 (d)
	11/11/2011
	Se añadió texto previamente incluido en 2.3.4.9.

	2.3.5.1 (h)
	10/05/2011
	Se añadió texto para "renovación y reexpedición" y se modificó la referencia.

	2.3.5.2
	11/11/2011
	Se modificó el título.

	2.3.5.2 (c)
	11/11/2011
	Se añadió texto previamente incluido en 2.3.5.3.
Se actualizó la numeración de las secciones subsiguientes en 2.3.

	2.3.5.3
	11/11/2011
	Se modificó el título.

	2.3.5.3 (c)
	11/11/2011
	Se añadió texto previamente incluido en 2.3.5.5.

	2.3.5.4
	11/11/2011
	Se modificó el título.

	2.3.5.4 (c)
	11/11/2011
	Se añadió texto previamente incluido en 2.3.5.7.

	2.3.5.5
	11/11/2011
	Se modificó el título.

	2.3.5.5 (c)
	11/11/2011
	Se añadió texto previamente incluido en 2.3.5.9.

	2.3.5.6
	11/11/2011
	Se modificó el título.

	2.3.5.6 (c)
	11/11/2011
	Se añadió texto previamente incluido en 2.3.5.11.

	2.3.5.7
	11/11/2011
	Se modificó el título.

	2.3.5.7 (c)
	11/11/2011
	Se añadió texto previamente incluido en 2.3.5.13.

	2.3.6.1
	11/11/2011
	Se modificó la redacción del texto.

	2.3.7.1 (c)(3)
	11/11/2011
	Se añadió texto.

	2.3.7.1 (c)(4)
	25/5/2010
	Se modificó el formato del texto y se corrigió la numeración del esquema deactuación humana.

	2.3.7.1 (f)(2)(v)
	11/11/2011
	Se modificó la referencia.

	2.3.7.1 (f)(3)
	10/5/2011
	Se modificó la redacción del texto. Se modificó la referencia a la NE.

	2.3.7.1 (h)
	10/5/2011
	Se añadió texto para "renovación y reexpedición" y se modificó la referencia.

	2.3.7.2
	11/11/2011
	Se modificó el título.

	2.3.7.2 (b)
	11/11/2011
	Se modificó la nota.

	2.3.7.2 (c)
	11/11/2011
	Se añadió texto contenido previamente en 2.3.6.3 (antes de la renumeración).

	2.3.7.3
	11/11/2011
	Se modificó el título.

	2.3.7.3 (a)(2)
	11/11/2011
	Se modificó la redacción del texto. Se modificó la referencia a la NE.

	2.3.7.3 (b)
	11/11/2011
	Se modificó la nota.

	2.3.7.3 (c)
	11/11/2011
	Se añadió texto previamente incluido en 2.3.6.7.

	2.3.7.4
	11/11/2011
	Se modificó el título.

	2.3.7.4 (b)
	11/11/2011
	Se modificó la nota.

	2.3.7.4 (c)
	11/11/2011
	Se añadió texto previamente incluido en 2.3.6.7.

	2.3.8.1 (c)(6)
	10/5/2011
	Se añadió texto.

	2.3.8.1 (c)(7)
	11/11/2011
	Se modificó la redacción del texto.

	2.3.8.1
	11/11/2011
	Se modificó la redacción del texto. Se modificaron las referencias a la NE en (h) e (i).

	2.3.8.2
	11/11/2011
	Se modificó el título.

	2.3.8.2 (c)
	11/11/2011
	Se modificó la redacción del texto. Se modificó la referencia a la NE.

	2.3.8.2 (d)
	11/11/2011
	Se añadió texto previamente incluido en 2.3.7.3.

	2.3.9.1 (a)(2)(iii)
	10/5/2011
	Se cambió “vuelo sintético” por “simulación de vuelo”.

	2.3.9.2
	11/11/2011
	Se modificó el título.

	2.3.9.2 (c)(1)(i)
	10/5/2011
	Se añadió “piloto (de transporte) de línea aérea”.

	2.3.9.2 (k)
	11/11/2011
	Se modificó la redacción del texto. Se modificó la referencia a la NE.

	2.3.9.2 (m)(6)(C)
	11/11/2011
	Se modificó la referencia.

	2.3.9.2 (n)
	11/11/2011
	Se añadió texto previamente incluido en 2.3.8.3.

	2.3.9.3
	10/5/2011
	Se modificó la experiencia y la validez de la autorización de 2 años a 1 año en (a) y (a)(3); se añadió (a)(4) sobre renovación; se añadió (a)(5) sobre reexpedición.

	2.3.9.3 (a) 
	10/5/2011
	Se cambió “instrucción de vuelo sintético” por “dispositivo de instrucción para simulación de vuelo”.

	2.3.9.4 (d)
	10/5/2011
	Se añadió el período de validez para una licencia de instructor de tierra.

	2.3.10
	11/11/2011
	Se modificó la referencia.

	2.3.10.1
	11/11/2011
	Se modificó el título.

	2.3.10.1 (i)(2)
	11/11/2011
	Se modificó la referencia.

	2.3.10.1(k)
	11/11/2011
	Se añadió texto previamente incluido en 2.3.9.2.

	2.3.10.2
	11/11/2011
	Se modificaron las referencias en las secciones (a) a (f).

	2.3.10.3
	11/11/2011
	Se modificaron las referencias en las secciones (b) y (c).

	2.3.10.3 (b)(3)
	11/11/2011
	Se modificó la redacción del texto. Se suprimió la anotación errónea y se actualizó la numeración de las anotaciones subsiguientes.

	2.3.10.4
	11/11/2011
	Se modificaron referencias en las secciones (a) a (d).

	2.3.10.5
	11/11/2011
	Se modificaron las referencias en las secciones (a) a (c).

	2.3.10.5
	11/11/2011
	Se cambió el formato.

	2.3.10.6
	11/11/2011
	Se modificó la referencia.

	2.4.5.1
	11/11/2011
	Se corrigió la referencia a la NE.

	2.4.5.2
	10/5/2011
	Se modificó la experiencia y la validez de la autorización de 2 años a 1 año en (a) y (a)(3); se añadió (a)(4) sobre renovación; se añadió (a)(5) sobre reexpedición; se cambió "instrucción de vuelo sintético" por "dispositivo de instrucción para simulación de vuelo" en todo el párrafo.

	2.4.6.1
	11/11/2011
	Se modificó la referencia.

	2.6.2.4 (a)(5)(i)
	10/5/2011
	Se añadió texto sobre otro requisito de conocimiento.

	2.6.2.4 Nota
	10/5/2011
	Se actualizó la nota para aclarar que es material de la OACI.

	2.6.4.4 (c)
	10/5/2011
	Se modificó la redacción del texto para incluir "titular del AOC".

	2.6.6.7
	 25/5/2010
	Se modificó la referencia.

	2.7.3.1 
	 25/5/2010
	Se añadió nuevo texto para "alumno controlador de tráfico aéreo". 

	2.7.3.2
	
	Se trasladó texto que previamente se encontraba en 2.7.3.1 para “licencia de tráfico aéreo" y se actualizó la numeración de las secciones subsiguientes. 

	2.7.3.2 (c)(4)
	 25/5/2010
	Se modificó el texto para incluir principios del manejo de amenazas y errores.

	2.7.3.3(a)
	 25/5/2010
	Se suprimió "habilitaciones para control de área por radar"; se reemplazó con "habilitaciones para vigilancia del control de área".

	2.7.3.3(a)
	 25/5/2010
	Se añadió una nueva nota.

	2.7.3.3(b)(2)
	 25/5/2010
	Se realizaron las siguientes modificaciones al texto: "habilitaciones para procedimientos de control de aproximación y control de área".

	2.7.3.3(b)(3)
	 25/5/2010
	Se modificó y añadió texto. 

	2.7.3.3(d)(2)(ii)
	 25/5/2010
	Se modificó texto.

	2.7.3.3(d)(3)
	 25/5/2010
	Se modificó texto.

	2.7.3.3 (e) y Nota
	10/5/2011
	Se actualizó para incluir requisito de nuevo conocimiento y se actualizó la nota para aclarar que se trata de material de referencia de la OACI.

	2.7.3.3(f)(ii)
	 25/5/2010
	Se cambió el texto a "habilitación para procedimiento de control de aproximación".

	2.7.3.3(f)(iii)
	 25/5/2010
	Se cambió el texto a "habilitación para vigilancia de control de aproximación".

	2.7.3.3
	11/11/2011
	Se modificaron las referencias.

	2.8.3.1 (b)(3)
	11/11/2011
	Se añadió texto.

	2.8.3.1 (b)(4)(i) y nota
	10/05/2011
	Se actualizó para incluir requisito de conocimiento nuevo y se actualizó la nota para aclarar que se trata de material de referencia de la OACI.

	2.8.3.1 (b)(8)
	11/11/2011
	Se añadió texto para principios de vuelo y se actualizó la numeración de "comunicaciones de radio" a (b)(9).

	2.8.3.1 (e)(4) y nota
	10/05/2011
	Se actualizó para incluir nuevo requisito de pericia y se actualizó la nota para aclarar que se trata de material de referencia de la OACI.

	Referencias 2.8.3.2 
	10/5/2011
	Se actualizaron referencias de la OACI.

	2.10.3.7
	 25/5/2010
	Se modificó la referencia.

	2.11.1
	10/5/2011
	Se añadieron la notas del Anexo 1 de la OACI: 1.2.4R

	2.11.1.3
	 27/9/2011
	Nuevo: Se añadió nota después de (c ); (d) y se añadieron (i) y (j). 

	2.11.1.3 (a)
	10/5/2011
	Se cambio el tiempo verbal futuro por “poder”.

	2.11.1.3 (b)
	10/5/2011
	Se añadió nuevo texto para reflejar capacitación inicial y recurrente para AME.

	2.11.1.4
	 25/5/2010
	Se añadió un nuevo punto (b) y se actualizó la numeración de los puntos restantes; se añadió referencia en el punto (d) con la nueva numeración para incorporar la referencia a la identificación expedida por el gobierno; se modificó el punto (f) con la nueva numeración para indicar el formulario de solicitud de certificado médico según la prescripción de la Autoridad.

	2.11.1.7 Nota
	 25/5/2010
	Se añadió nuevo texto a la nota para reflejar orientación adicional de la OACI.

	2.11.1.8 (d)(2) 
	 25/5/2010
	Se modificó la redacción del texto; se suprimió “autorizado”.

	2.11.1.8 (d)(3)
	10/5/2011
	Se añadió texto para permitir la delegación a un AME.

	2.11.2.2
	 25/5/2010
	Se añadió texto nuevo en el punto (b) y notas y se añadieron referencias.

	2.11.2.6 (a)
	 25/5/2010
	Se añadió nuevo texto (1), (4)  y nota.

	NE 2.2.4.3 (c)
	 10/5/2011
	Se añadió texto. 

	NE 2.2.4.4 (c)(1)
	 10/5/2011
	Se añadió texto. 

	NE 2.2.4.9 (c)
	10/5/2011
	Se añadió texto.

	NE 2.2.4.10 (c)(1)
	10/5/2011
	Se añadió texto.

	NE 2.2.8 (IX)
	10/5/2011
	Se modificó la redacción del texto para corregir la numeración.

	NE 2.3.1.7(b)(3) y (c)(5)(i)
	27/9/2011
	Se cambió “instrucción de vuelo sintético” por “dispositivo de instrucción para simulación de vuelo”.

	NE 2.3.5
	11/11/2011
	Se actualizó la numeración de la NE para corresponderse con los cambios en el MCAR.

	NE 2.3.6
	11/11/2011
	Se actualizó la numeración de la NE para corresponderse con los cambios en MCAR.

	NE 2.3.7
	11/11/2011
	Se actualizó la numeración de la NE para corresponderse con los cambios en MCAR.


Nota: La tabla de enmiendas comienza con la Versión 2.5 como el punto de referencia.  La Parte 2 del MCAR original se publicó en 1998, y continuó sin modificaciones entre las versiones 1.0 y 2.3.  Tanto la versión 2.4 como la versión 2.5 reemplazaron a la Parte 2 completamente.




Introducción
La Parte 2 trata del otorgamiento de licencias al personal de aviación.  El Artículo 32 de la Convención de Chicago requiere que [ESTADO] emita certificados de idoneidad y licencias, o bien que convalide dichos certificados o licencias expedidos por otros Estados Contratantes al piloto de una aeronave y a otros integrantes de la tripulación que operen cualquier aeronave que realice vuelos internacionales.  La base de esta obligación es el objetivo de promover y realizar operaciones aéreas regulares y sin riesgo mediante la elaboración y la aplicación de procesos de certificación y otorgamiento de licencias internacionalmente aceptables.  Si el mismo proceso se extiende a las operaciones nacionales, [ESTADO] podrá garantizar la seguridad general de la operación de aeronaves mediante la consolidación de los requisitos para el otorgamiento de licencias.  El Anexo 1 de la OACI, Otorgamiento de Licencias al Personal, presenta las especificaciones internacionales generales para el licenciamiento del personal en las cuales han convenido los Estados Contratantes.  La mayoría de las especificaciones incluidas en el Anexo 1 de la OACI no contienen suficiente detalle para manejar el proceso cotidiano de otorgamiento de licencias de un país.  La Parte 2 del Reglamento Modelo presenta requisitos detallados sobre las reglas generales de licenciamiento y requisitos detallados para la certificación de las licencias contenidas en el Anexo 1 de la OACI de pilotos e instructores de vuelo, ingenieros de vuelo, aeronavegantes, oficiales de operaciones aéreas, mecánicos, operadores de aeroestaciones y evaluación médica de la tripulación aérea y los operadores de aeroestaciones.  La Parte 2 también trata de las licencias que no incluidas en el Anexo 1 de la OACI, tales como Aparejadores de Paracaídas, Autorizaciones de Inspección, Especialistas en Reparación de Aviones, y sus delegados. Las normas médicas y de licenciamiento se basan en el Anexo 1 de la OACI, hasta la Enmienda 170, así como en 14 CFR y JAR-FCL.  
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Nota: Las referencias a 14 CFR y JAR en esta Parte se presentan en el texto en el que se lleva a cabo el concepto en cada documento citado. 
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La Parte 2 prescribe lo siguiente:
(1) Los requisitos para expedir, renovar y reexpedir licencias, habilitaciones, autorizaciones y certificados  del personal de aviación;
(2) Las condiciones en las que esas licencias, habilitaciones, autorizaciones y certificados son necesarios; y
(3) Los privilegios y las limitaciones concedidos a los titulares de esas licencias, habilitaciones, autorizaciones y certificados.
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Para el propósito de la Parte 2, se aplican las definiciones en la Ley, en la Parte 1, y las siguientes definiciones:
(4) Conclusión médica acreditada. La conclusión a la que llegan uno o más expertos médicos que es aceptable para la Autoridad expedidora de la licencia para los fines del caso en cuestión, en consulta con las operaciones de vuelo u otros expertos, según sea necesario.
(5) Aeroplano.  Aerodino propulsado por motor, que debe su sustentación en vuelo principalmente a reacciones aerodinámicas ejercidas sobre superficies que permanecen fijas en determinadas condiciones de vuelo.
(6) Aeronave.  Toda máquina que puede sustentarse en la atmósfera por reacciones del aire que no sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.
(7) Aviónica de a bordo.  Expresión que designa todo dispositivo electrónico – y su parte eléctrica – utilizado a bordo de las aeronaves, incluso las instalaciones de radio, los mandos de vuelo automáticos y los sistemas de instrumentos.
(8) Aeronave certificada para volar con un solo piloto. Tipo de aeronave que, según determinación del Estado de matrícula, durante el proceso de certificación, puede volar en condiciones de seguridad con una tripulación mínima de un piloto.
(9) Aeronave certificada para volar con múltiples pilotos. Tipo de aeronave que, según determinación del Estado de matrícula, durante el proceso de certificación, puede volar en condiciones de seguridad con una tripulación mínima de dos pilotos.
Nota: Durante el proceso de certificación, el Estado de Matrícula puede expedir un certificado de aeronavegabilidad por el que se designa a una aeronave para volar con un solo piloto según el tipo de certificado expedido por el Estado de Diseño, pero también podría requerir que la misma aeronave sea operada por más de un piloto en ciertas condiciones, como durante el uso en el transporte por vía aérea. (Véase la Parte 8 del MCAR, 8.4.1.1.)
(10) Aeronave que requiere que la opere un copiloto.  Tipo de aeronave que requiere que la opere un copiloto tal como se especifica en el manual de vuelo o en el certificado de explotador de servicios aéreos.
(11) Aptitud para el vuelo. El uso sistemático de buen juicio y conocimientos, pericia y actitudes bien desarrollados para llevar a cabo objetivos de vuelo.
(12) Dirigible.  Aeróstato propulsado por motor.
(13) Mes civil.  Período de un mes que comienza y termina en las fechas convencionalmente aceptadas como las que marcan el comienzo y el final de un mes numerado (por ejemplo desde el 1° de enero hasta el 31 de enero en el calendario gregoriano).
(14) Año civil.  Período de un año que empieza y termina en las fechas convencionalmente aceptadas como las que marcan el comienzo y el final de un año numerado (por ejemplo desde el 1° de enero hasta el 31 de diciembre en el calendario gregoriano).
(15) Operación de transporte aéreo comercial.  Operación de aeronave que supone el transporte público de pasajeros, carga o correo por remuneración o arrendamiento.
(16) Competencia.  Combinación de pericia, conocimientos y actitudes requeridos para desempeñar una tarea conforme a la norma prescrita.
(17) Elemento de competencia.  Acción que consiste en una tarea que incluye un evento desencadenante y un evento de terminación que definen claramente sus límites, y un resultado observable.
(18) Unidad de competencia.  Función discreta que consiste en varios elementos de competencia.
(19) Avión complejo.  Avión que tiene tren de aterrizaje replegable, flaps y una hélice de paso controlable; o en el caso de un hidroavión, flaps y una hélice de paso controlable.
(20) Conversión. Conversión es la medida adoptada por [ESTADO] en la expedición de su propia licencia basándose en una licencia expedida por otro Estado contratante para el uso con una aeronave matriculada en [ESTADO].
(21) Crédito.  Reconocimiento de medios alternativos o calificaciones anteriores.
(22) Travesía.  Vuelo entre un punto de partida y un punto de llegada después de una ruta preplanificada utilizando procedimientos normalizados de navegación.
(23) Error.  Acción u omisión por una persona de operaciones que resulta en desviaciones de las intenciones o de las expectativas institucionales o de la persona de operaciones.
Nota. Véase una descripción del personal de operaciones en el Adjunto E al Anexo 13 Accidente de aeronave e investigación de incidentes.
(24) Manejo de errores.  Proceso para detectar errores y responder a ellos con contramedidas que reduzcan o eliminen las consecuencias de los mismos, y disminuyan la posibilidad de errores o de estados no deseados de la aeronave.
Nota.  Véase el Adjunto C al Capítulo 3 de los Procedimientos para los Servicios de Navegación Aérea (PANS-TRG, Doc. 9868) y circular, Manejo de amenazas y errores (TEM) en el Control del tránsito aéreo en preparación para una descripción de estados no deseados. 
(25) Examinador.  Toda persona designada por la Autoridad para actuar como representante de la Autoridad para el examen, la inspección y la prueba de personas y aeronaves con el propósito de expedir licencias, habilitaciones y certificados. 
(26) Plan de vuelo. Información especificada que, respecto a un vuelo proyectado o a parte de un vuelo de una aeronave, se somete a las dependencias de los servicios de tránsito aéreo.
(27) Dispositivo de instrucción para simulación de vuelo.  Anteriormente denominado entrenador sintético de vuelo.  Cualquiera de los tres tipos de aparatos en los que se simulan condiciones de vuelo en tierra, citados a continuación:  
(i) Simulador de vuelo.  Proporciona una representación exacta del puesto de pilotaje de un tipo particular de aeronave, hasta el punto de que simula positivamente las funciones de los mandos de los sistemas mecánicos, eléctricos, electrónicos, etc., de a bordo, el medio ambiente normal de los miembros de la tripulación de vuelo y la performance y las características de vuelo de ese tipo de aeronave.
(ii) Entrenador para procedimientos de vuelo.  Reproduce con toda fidelidad el medio ambiente del puesto de pilotaje y simula las indicaciones de los instrumentos, las funciones simples de los mandos de los sistemas mecánicos, eléctricos, electrónicos, etc. de a bordo, y la performance y las características de vuelo de las aeronaves de una clase determinada.
(iii) Entrenador básico de vuelo por instrumentos.  Equipado con instrumentos apropiados y simula el entorno del puesto de pilotaje de una aeronave en vuelo, en condiciones de vuelo por instrumentos.
(28) Actuación humana. Capacidades y limitaciones humanas que repercuten en la seguridad y eficiencia de las operaciones aeronáuticas.
(29) Tiempo de vuelo por instrumentos. Tiempo durante el cual se pilota una aeronave solamente por medio de instrumentos, sin referencia a puntos externos.
(30)  Tiempo en entrenador. Tiempo durante el cual un piloto practica en tierra el vuelo simulado por instrumentos en un dispositivo de instrucción para simulación de vuelo aprobado por la Autoridad otorgadora de licencias.
(31) Tiempo de instrumentos. Tiempo de vuelo por instrumentos o tiempo en entrenador.
(32) Autoridad otorgadora de licencias. La Autoridad designada por el Estado contratante, encargada del otorgamiento de licencias a los interesados.
Nota 1: La Autoridad encargada del otorgamiento de licencias o la Autoridad puede ser reemplazada por el término correspondiente en el país que aprueba este reglamento, por ejemplo, el Ministro, la Administración de Aviación Civil (CAA) o el Director, conforme corresponda. 
Nota 2:  Se considera que el Estado contratante ha asignado las siguientes responsabilidades  a la autoridad otorgadora de licencias:
(i) evaluar la idoneidad del aspirante para ser titular de una licencia o habilitación;
(ii) expedir y anotar licencias y habilitaciones;
(iii) designar y autorizar a las personas aprobadas;
(iv) aprobar los cursos de instrucción;
(v) aprobar el uso de dispositivos de instrucción para simulación de vuelo y autorizar para dicho uso con objeto de adquirir la experiencia o demostrar la pericia exigida para la expedición de una licencia o habilitación; y
(vi) convalidar las licencias expedidas por otros Estados contratantes.
(33) Evaluación médica.  Prueba expedida por un Estado contratante de que el titular de una licencia satisface determinadas condiciones de aptitud psicofísica.
(34) Asesor médico.  Médico, designado por la Autoridad expedidora de la licencia, calificado y con la experiencia en el ejercicio de la medicina aeronáutica y competente en la evaluación y el examen de afección médica de importancia para la seguridad de los vuelos.
Nota 1:  Los asesores médicos evalúan los informes médicos presentados a la Autoridad expedidora de la  licencia por los examinadores médicos.
Nota 2:  Se prevé que los asesores médicos actualicen sus conocimientos profesionales.
(35) Examinador médico.  Médico con formación en medicina aeronáutica así como conocimiento y experiencia práctica del entorno de la aviación, quien es designado por la Autoridad otorgadora de licencias para realizar exámenes médicos de aptitud de los solicitantes de licencias o habilitaciones para las cuales se prescriben requisitos médicos.  Se denominan médicos examinadores de personal aeronáutico (AME) en esta Parte cuando los médicos que no pertenecen a la CAA son designados para realizar exámenes médicos.
(36) Certificado médico. Equivalente a evaluación médica.
(37) Criterios de actuación.  Enunciación, para fines de evaluación, sobre el resultado que se espera del elemento de competencia y descripción de los criterios que se aplican para determinar si se ha logrado el nivel requerido de actuación.
(38) Pilotar. Manipular los mandos de una aeronave durante el tiempo de vuelo.
(39) PIC bajo supervisión.  Copiloto bajo la supervisión del PIC que desempeña las funciones y obligaciones de un PIC, siempre y cuando dicho método de supervisión sea aceptable para la Autoridad expedidora de licencias.
(40) Aeronave de despegue vertical.  Aeronave más pesada que el aire capaz de realizar despegues y aterrizajes verticales y vuelos de baja velocidad, la cual depende principalmente de dispositivos de sustentación por motor o del empuje del motor para sustentarse durante estos regímenes de vuelo, así como de un plano o planos aerodinámicos no giratorios para sustentarse durante vuelos horizontales.
(41) Uso problemático de ciertas sustancias. El uso de una o más sustancias psicoactivas por el personal aeronáutico de manera que:
(i) Constituya un riesgo directo para quien las usa o ponga en peligro la vida, la salud o el bienestar de otros; o
(ii) Provoque o empeore un problema o trastorno de carácter ocupacional, social, mental o físico.
(42) Sustancias psicoactivas. El alcohol, los opiáceos, los canabinoides, los sedantes e hipnóticos, la cocaína, otros psicoestimulantes, los alucinógenos y los disolventes volátiles, con exclusión del tabaco y de la cafeína.
(43) Sistema de calidad.  Procedimientos y políticas institucionales documentados; auditoría interna de dichos procedimientos y políticas; examen de la gestión y recomendaciones para mejorar la calidad.
(44) Controlador de tránsito aéreo habilitado. Controlador de tránsito aéreo titular de licencia y de habilitaciones válidas, apropiadas para el ejercicio de sus atribuciones.
(45) Habilitación.  Autorización inscrita en una licencia o asociada con ella, y de la cual forma parte, en la que se especifican condiciones especiales, atribuciones o restricciones referentes a dicha licencia.
(46) Reexpedición de licencia, habilitación, autorización o certificado. Medida administrativa adoptada después de que una licencia, habilitación, autorización o certificado ha caducado, que reexpiden los privilegios de la licencia, habilitación, autorización o certificado para otro período especificado consecutivo al cumplimiento de requisitos especificados.
(47) Convalidación (de una licencia). Resolución tomada por un Estado contratante, como alternativa al otorgamiento de su propia licencia, de aceptar la licencia concedida por cualquier otro Estado contratante, equiparándolo a la suya propia.
(48) Renovación de licencia, habilitación, autorización o certificado. Medida administrativa adoptada dentro del período de validez de una licencia, habilitación, autorización o certificado que permite al titular seguir gozando de los privilegios de una licencia, habilitación, autorización o certificado durante otro período especificado consecutivo al cumplimiento de requisitos especificados.
(49) Sector de ruta.  Vuelo que comprende lo siguiente: despegue, salida, crucero de un mínimo de 15 minutos, llegada, aproximación y fases de aterrizaje.
(50) Sistema de gestión de seguridad.  Enfoque sistemático para la gestión de la seguridad, que incluye la estructura orgánica, líneas de responsabilidad, políticas y procedimientos necesarios. 
(51) Importante.  En el contexto de las disposiciones médicas en esta Parte, "importante" significa en un grado o de una naturaleza que seguramente pondrá en peligro la seguridad del vuelo.
(52) Programa de seguridad del estado.  Un conjunto integrado de reglamentos y actividades con el fin de mejorar la seguridad.
(53) Entrenador sintético de vuelo. Véase dispositivo de instrucción para simulación de vuelo.  
(54) Amenaza.  Sucesos o errores que están fuera del control de la persona de operaciones, aumentan la complejidad de la operación y deben manejarse para mantener el margen de seguridad.
Nota.  Véase una descripción del personal de operaciones en el Adjunto E al Anexo 13 Accidente de aeronave e investigación de incidentes.
(55) Manejo de amenazas.  Detección de amenazas y respuesta a ellas con contramedidas que reduzcan o eliminen las consecuencias y disminuyan la probabilidad de errores o estados no deseados de la aeronave.
Nota.  Véase el Adjunto C al Capítulo 3 de los Procedimientos para los servicios de navegación aérea (PANS-TRG, Doc. 9868) y la circular 314, Manejo de amenazas y errores (TEM) en el Control del tránsito aéreo en preparación para una descripción de estados no deseados.  
(56) Convalidación. Medida tomada por [ESTADO] como alternativa al otorgamiento de su propia licencia, al aceptar la licencia concedida por otro Estado contratante, equiparándola a la suya propia para uso en una aeronave matriculada en [ESTADO].
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En la Parte 2 se emplean las siguientes abreviaturas:
(57) A – Aeroplano (Aeroplane).
(58) AIP – Publicación de información aeronáutica (Aeronautical Information Publication).
(59) AME – Examinador médico de aviación (Aviation Medical Examiner).
(60) AMT – Técnico de mantenimiento aeronáutico (Aviation Maintenance Technician)
(61) ATCO – Controlador de tráfico aéreo (Air Traffic Controller) (Nota: abreviatura OACI A446).
(62) AS – Dirigible (Airship).
(63) ATPL – Licencia de piloto (de transporte) de línea aérea (Airline Transport Pilot Licence).
(64) B – Globo de gas (Balloon).
(65) CAT II – Categoría II
(66) CAT III –Categoría III.
(67) CPL – Licencia de piloto comercial (Comercial Pilot Licence).
(68) CRM – Gestión de recursos de tripulación (Crew Resource Management).
(69) DFEE – Examinador designado de ingenieros de vuelo (Designated Flight Engineer Examiner).
(70) DFNE – Examinador designado de aeronavegantes (Designated Flight Navigator Examiner).
(71) DFOOE – Examinador designado de oficial de operaciones de vuelo (Designated Flight Operations Officer Examiner).
(72) DME – Examinador designado de mecánicos (Designated Mechanic Examiner).
(73) DPE – Examinador designado de pilotos (Designated Pilot Examiner).
(74) DPRE – Examinador designado de aparejador de paracaídas (Designated Parachute Rigger Examiner).
(75) FE – Ingeniero de vuelo (Flight Engineer).
(76) FI – Instructor de vuelo (Flight Instructor).
(77) FOO – Oficial de operaciones de vuelo (Flight Operations Officer).
(78) G – Planeador (Glider).
(79) IA – Autorización de inspección (Inspection Authorization).
(80)  IFR – Reglas de vuelo por instrumentos (Instrument Flight Rules).
(81) ILS – Sistema de aterrizaje por instrumentos (Instrument Landing System).
(82) H – Helicóptero (Helicopter)
(83) OACI – Organización Internacional de Aviación Civil (ICAO – International Civil Aviation Organisation).
(84) MPA – Aeroplano con pilotos múltiples (Multi-pilot Aeroplane).
(85) MPH – Helicóptero con pilotos múltiples (Multi-pilot Helicopter).
(86) MPL – Licencia de piloto para volar con múltiples pilotos (Multi-crew Pilot Licence)
(87) NOTAM – Aviso a aviadores (Notice to airmen).
(88) PIC – Comandante (piloto al mando) (Pilot-in-comand).
(89) PL – Aeronave de despegue vertical (Powered-lift)
(90) PPL – Licencia de piloto privado (Private Pilot Licence).
(91) RT – Radiotelefonía (Radiotelephony).
(92) SPA – Aeroplano con un solo piloto (Single-pilot Aeroplane).
(93) SPH – Helicóptero con un solo piloto (Single-pilot Helicopter).
(94) VFR – Reglas de vuelo visual (Visual Flight Rules).
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Conforme a esta Parte, la Autoridad puede expedir una licencia a un solicitante que reúna satisfactoriamente los requisitos especificados en esta Parte para la licencia deseada:
(95) Licencia de piloto:
(i) Licencia de piloto privado – categorías de aeroplano, helicóptero, dirigible, aeronave de despegue vertical, globo o planeador;
(ii) Licencia de piloto comercial — categorías de aeroplano, helicóptero, dirigible, aeronave de despegue vertical, globo o planeador;
(iii) Licencia de piloto de línea de transporte aéreo (ATPL) – categorías de aeroplano, helicóptero o aeronave de despegue vertical;
(96) Licencia de ingeniero de vuelo.
(97) Licencia de aeronavegante.
(98) Licencia de oficial de operaciones de vuelo.
Nota: En algunos Estados se utiliza el término Licencia de despachante de vuelo.
(99) Licencia de instructor de vuelo.
(100) Licencia de instructor de tierra.
(101) Licencia de técnico en mantenimiento de aeronaves.
(102) Licencia de especialista en reparación de aeronaves.
(103) Licencia de aparejador de paracaídas.
(104) Licencia de controlador de tráfico aéreo.
(105) Licencia de operador de aeroestación.
(106) Operador de radioteléfono en vuelo.
Notas:  Con respecto a la licencia de operador de radioteléfono en vuelo:
(i) En los casos en que los conocimientos y la capacidad de un solicitante hayan sido declarados satisfactorios con respecto a los requisitos para el certificado restringido de operador de radioteléfono especificados en el reglamento general de radiocomunicaciones anexo a la Convención Internacional de Telecomunicaciones y el solicitante haya satisfecho los requisitos pertinentes a la operación del radioteléfono a bordo de una aeronave, un Estado contratante podrá aprobar una licencia que el solicitante ya tenga o expedir una licencia aparte, como corresponda.  
(ii) En algunos Estados contratantes, las pruebas y la autorización de la licencia de radiotelefonista pueden estar en manos de una entidad de gobierno diferente de la Autoridad de Aviación Civil (CAA).
(iii) Se han definido requisitos de pericia y conocimientos sobre  procedimientos y fraseología de radiotelefonía como parte integral de todas las licencias de piloto de aeroplano y helicóptero.
Anexo 1 de la OACI: 3.4
14 CFR: 61.5; 63.3; 65.1
[bookmark: _Toc318718700][bookmark: _Toc329595634]Habilitaciones 

La Autoridad puede expedir las siguientes habilitaciones a una licencia de piloto o de instructor de vuelo cuando el solicitante cumpla con los requisitos de esta Parte para la habilitación deseada:
(107) Habilitaciones para las siguientes categorías de aeronave:
(i) Aviones.
(ii) Helicópteros.
(iii) Planeador.
(iv) Globo libre.
(v) Dirigible.
(vi) Aeronave de despegue vertical.
(108) Categorías de clase en las siguientes aeronaves:
(i) Aterrizaje con un solo motor – aeroplano.
(ii) Amerizaje con un solo motor – aeroplano.
(iii) Aterrizaje con motores múltiples – aeroplano.
(iv) Amerizaje con motores múltiples- aeroplano.
(v) Se podrá expedir una habilitación de clase para los helicópteros certificados para operaciones con un solo piloto y que tengan características comparables de manejo y funcionamiento.
(vi) Globo de aire caliente.
(vii) Globo de gas.
(viii) Toda habilitación que la Autoridad considere necesaria.
Nota:  Una habilitación o aprobación de clase para Aeroplanos de alto rendimiento (HPA) requiere conocimientos adicionales, si el solicitante no ha terminado de adquirir los conocimientos exigidos por la licencia de piloto (de transporte) de línea aérea ATPL(A).  (Véase 14 CFR 61.31 (f) y Apéndice 1 a JAR-FCL 1.215 párrafo [d]).
(109) Habilitaciones de tipo en las siguientes aeronaves:
(i) Cada tipo de aeronave certificada para operar con una tripulación mínima de por lo menos dos pilotos.
(ii) Cada tipo de helicóptero certificado para un solo piloto, salvo cuando la habilitación de clase se haya establecido bajo (a)(2)(v).
(iii) Toda aeronave que la Autoridad considere necesaria.
Nota:  Una habilitación de tipo para Aeroplanos de alto rendimiento (HPA) requiere conocimientos adicionales, si el solicitante no ha terminado de adquirir los conocimientos exigidos por la licencia de piloto (de transporte) de línea aérea ATPL(A). (Véase 14 CFR 61.31 (f) y Apéndice 1 a JAR-FCL 1.220 párrafo [d]).  
(110) Habilitación de instrumentos en las siguientes aeronaves:
(i) Instrumento – Aeroplano.
(ii) Instrumento – Helicóptero.
(iii) Instrumento – Aeronave de despegue vertical.
Nota:  La habilitación de instrumentos va incluida en la licencia de piloto comercial CPL-Dirigible y en ATPL-Aeroplano y aeronave de despegue vertical.
(111) Habilitaciones de Instructores de vuelo:
(i) La habilitación que corresponda a la categoría, clase, instrumento o tipo según la instrucción que se imparta.
(112) La Autoridad podrá expedir las siguientes habilitaciones a la licencia de un instructor de tierra cuando el solicitante haya cumplido los requisitos de esta Parte para la habilitación deseada:
(i) Básica.
(ii) Avanzada.
(iii) Instrumento.
La Autoridad podrá expedir las siguientes habilitaciones a la licencia de un ingeniero de vuelo cuando el solicitante cumpla los requisitos de esta Parte para la habilitación deseada:
(113) Propulsión con motor alternativo.
(114) Propulsión con turbohélice.
(115) Propulsión con turborreactor.
(116) La Autoridad podrá expedir las siguientes habilitaciones a la licencia de un controlador de tráfico aéreo cuando el solicitante cumpla los requisitos de esta Parte para la habilitación deseada:
(117) Habilitación para control de aeródromo.
(118) Habilitación para control de aproximación.
(119) Habilitación para control de aproximación por radar.
(120) Habilitación para control de aproximación de precisión por radar.
(121) Habilitación para control de área.
(122) Habilitación para control de área por radar.
La Autoridad podrá expedir las siguientes habilitaciones a la licencia de un técnico de mantenimiento aeronáutico cuando el solicitante cumpla satisfactoriamente los requisitos de esta Parte para la habilitación deseada:
(123) Fuselaje.
(124) Grupo motor.
(125) Aviónica.
La Autoridad podrá expedir las habilitaciones que correspondan a la licencia de especialista en reparación de aeronaves.
La Autoridad podrá expedir las siguientes habilitaciones a la licencia de aparejador de paracaídas cuando el solicitante haya cumplido los requisitos de esta Parte para la habilitación deseada:
(126) Asiento.
(127) Espalda.
(128) Torso.
(129) Falda.
Anexo 1 de la OACI: 2.1.1.1;.2.1.1.2; 2.1.1.2.1; 2.1.1.3, 2.1.1.3.1;, 2.1.2.1, 2.1.2.2; 2.1.2.3; 
2.1.3.4; 2.1.3.1; 2.1.3.1.1R,  2.1.3.2, 2.1.3.3; 4.4.1.1
14 CFR: 61.5; 63.3; 65.43; 65.73; 65.103; 65.121
JAR-FCL: 1, 2, 3, 1.400 y 4.010.
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La Autoridad podrá expedir las siguientes autorizaciones cuando un solicitante cumpla con los requisitos de esta Parte para la autorización deseada:
(130) Autorización de alumno piloto.
(131) Autorización de instructor para capacitación en un dispositivo de instrucción para simulación de vuelo.
Nota: Si el Estado lo prefiere, podrá expedir una licencia o certificado de alumno piloto.
La Autoridad podrá expedir las siguientes autorizaciones a una licencia de piloto cuando un solicitante cumpla satisfactoriamente con los requisitos de esta Parte para la autorización deseada:
(132) Autorización de piloto Categoría II.
(133) Autorización de piloto Categoría III.
La Autoridad podrá expedir la siguiente autorización a una licencia de Técnico de mantenimiento aeronáutico (AMT) cuando un solicitante cumpla con los requisitos de esta Parte para la autorización deseada:
(134) Autorización para inspeccionar.
Anexo 1 de la OACI: 2.2.1; 2.1.8.1
14 CFR: 61.5(a)(1)(i); 61.13(c); 65:91.
[bookmark: _Toc318718702][bookmark: _Toc329595636]Aprobaciones

Un piloto podrá recibir las siguientes aprobaciones de un instructor autorizado cuando cumpla la instrucción requerida es esta Parte:
(135) Aprobación de aeronave compleja.
(136) Aprobación de aeroplano de alto rendimiento.
(137) Aprobación de aeronave de gran altura.
14 CFR: 61.31(e)(f)(g)
[bookmark: _Toc318718703][bookmark: _Toc329595637]Certificados

La Autoridad podrá expedir los siguientes certificados médicos cuando un solicitante cumpla con los requisitos de esta Parte para el certificado médico deseado:
(138) Certificado médico de clase 1 para una licencia de piloto comercial (CPL) y de Piloto de Línea de Transporte Aéreo (ATPL); licencias de instructor de vuelo y de Examinador Designado de Pilotos (DPE);
(139) Certificado médico de clase 2 para autorización de alumno piloto y licencias de Piloto Privado (PPL), Ingeniero de vuelo y Aeronavegante;
(140) Certificado médico de clase 3 para una licencia de controlador de tráfico aéreo
La Autoridad podrá expedir los siguientes certificados a pilotos e ingenieros de vuelo que tengan licencia de otro Estado contratante de la OACI.
(141) Certificados de convalidación.
La Autoridad podrá expedir certificados de designación a representantes del Director General de Aviación, como se indica en 2.2.2.6 infra.
Nota:  El Anexo 1 de la OACI, Evaluación médica de ingenieros de vuelo (FE) y aeronavegantes (FN), cambiará de evaluación médica Clase 1 a evaluación médica Clase 2 a partir del 23 de noviembre de 2006.
Anexo 1 de la OACI: 1.2.2.1; 1.2.4.1; 2.2.3; 2.3.1.6; 2.4.1.6; 2.5.1.6 2.7.1.6; 2.8.1.6; 2.9.1.6; 
2.12.1.5; 2.13.1.5; 3.2.1.5; 3.3.1.5; 4.3.1.4; 6.1.1; 6.5.1.1. 
Nueva referencia al Anexo 1 de la OACI:  1.2.2.1; 1.2.4.1;2.2.3; 2.3.1.4; 2.4.1.4; 2.6.1.4; 3.2.1.5; 3.3.1.5; 6.1.1;6.5.1.1.
14 CFR: 61.5, 61.23, 61.75; 63.42; 65.49; 67.3.
JAR-FCL: 1, 2, 3, 1.400 y 4.
[bookmark: _Toc318718704][bookmark: _Toc329595638]Designación de representantes del director general de aviación civil

La Autoridad podrá formular las siguientes designaciones a particulares para que actúen en nombre del Director General de Aviación Civil, como se especifica en esta Parte:
(142) DPE (Examinador Designado de Pilotos);
(143) DFEE (Examinador Designado de Ingenieros de Vuelo);
(144) DFNE (Examinador Designado de Aeronavegantes); 
(145) DFOOE (Examinador Designado de Oficiales de Operaciones de Vuelo);
(146) DME (Examinador Designado de Mecánicos)
(147) DPRE (Examinador Designado de Aparejadores de Paracaídas);
(148) AME (Examinador Médico de Aviación); u
(149) Otros designados que pueda determinar la Autoridad.
14 CFR: 183.1; 183.21; 183.23; 183.25.
[bookmark: _Toc318718705][bookmark: _Toc329595639]Validez de licencias, habilitaciones, autorizaciones y certificados

La Autoridad expedirá, renovará o reexpedirá una licencia, habilitación, autorización, designación o certificado cuando el solicitante cumpla con los requisitos de la Parte 2 y los procedimientos en la NE 2.2.1.
Privilegios. El titular de una licencia, un certificado, una autorización o una designación no ejercerá otros privilegios aparte de los que otorga la licencia, el certificado, la autorización o designación.
Los privilegios otorgados por una licencia o por habilitaciones conexas no podrán ser ejercidos a menos que el titular mantenga su competencia y satisfaga los requisitos de experiencia reciente establecidos en esta parte. 
El mantenimiento de la competencia se indicará en la licencia personal o en el registro del aviador (por ejemplo, libro de a bordo).
El mantenimiento de la competencia por los tripulantes de vuelos de transporte comercial podrá quedar establecido satisfactoriamente mediante la demostración de pericia en pruebas de verificación de competencia administradas conforme a la Parte 8.
Una licencia es válida por 5 años. 
Una licencia se renovará durante el período de validez de 5 años después de la expedición inicial de una habilitación, siempre y cuando las habilitaciones relativas a la licencia y el certificado médico sean válidos.
El período de validez de las habilitaciones, autorizaciones, certificados de convalidación y certificados médicos, así como las condiciones de renovación y reexpedición aparecen en las Subpartes pertinentes de la Parte 2.
Aptitud psicofísica. Conforme a esta Parte, los solicitantes de las siguientes licencias y autorizaciones deberán tener un certificado médico actualizado y pertinente para que su licencia o autorización sea válida:
(150) Autorización de alumno piloto.
(151) Licencia de piloto, 
(152) Licencia de ingeniero de vuelo. 
(153) Licencia de aeronavegante.
(154) Licencia de instructor de vuelo.
(155) Examinador designado de pilotos (DPE).
(156) Examinador designado de ingenieros de vuelo.
(157) Examinador designado de aeronavegantes.
(158) Licencia de controlador de tráfico aéreo. 
Anexo 1 de la OACI: Anexo 1 de la OACI: 1.2.3, 1.2.4.1;1.2.5.1; 1.2.5.1.2; 2.1.1.3, 2.1.1.3. Notas 1 y 2.
14 CFR: 61.3; 61.19, 61.51; 61.56; 61.57; 61.58; 63.1; 65.1.
JAR-FCL 1, 2/, 3 y 4.010; 1, 2, 3 y 4.025.
[bookmark: _Toc318718706][bookmark: _Toc329595640]Competencia lingüística 

Los pilotos, ingenieros de vuelo, aeronavegantes, controladores de tráfico aéreo y operadores de estaciones aeronáuticas deberán demostrar capacidad de hablar y comprender el idioma que se usa para comunicaciones radiotelefónicas en [Estado] y el idioma inglés.
Los aviadores definidos en el literal (a) supra deberán demostrar capacidad de hablar y entender el idioma que se emplea en comunicaciones radiotelefónicas en [Estado] y el idioma inglés a nivel operacional (Nivel 4) como mínimo, con el objetivo de hablarlo a nivel de experto (Nivel 6) como se especifica en los requisitos de competencia lingüística en la NE 2.2.2.
La competencia lingüística de los aviadores definidos en el literal (a) deberá ser evaluada formalmente a determinados intervalos conforme al nivel de competencia demostrado por la persona, de la siguiente manera:
(159) los que demuestren competencia lingüística a Nivel Operacional (Nivel 4) deberán evaluarse a intervalos que no excedan de 3 años;
(160) los que demuestren competencia lingüística a Nivel Extenso (Nivel 5) deberán evaluarse a intervalos que no excedan de 6 años; y
(161) los que demuestren competencia lingüística a Nivel Experto (Nivel 6) quedarán exentos de nuevas evaluaciones lingüísticas.
La norma de ejecución NE 2.2.2 contiene los requisitos detallados de competencia lingüística.
Nota:  Doc. 9835 de la OACI, Manual sobre la aplicación de los requisitos de la OACI en materia de competencia lingüística, es una guía para la ejecución de los requisitos de competencia lingüística establecidos por la OACI.
Anexo 1 de la OACI: Anexo 1 de la OACI: 1.2.9.1; 1.2.9.2.; 1.2.9.3R; 1.2.9.4; 1.2.9.5; 1.2.9.6; 1.2.9.7; Anexo 1, Apéndice 1 y Adjunto 1.
Anexo 10 de la OACI: vol. II: 5.2.1.2.1
14 CFR: 61.1-3;  61.123(b); 61.153(b); 61.183(b);61.213(a)(2);63.31(b); 63.51(b); 65.33(c); 65.53(b)(2);
AC 60-28 de la FAA
JAR-FCL 200, 4.160.
[bookmark: _Toc318718707][bookmark: _Toc329595641]Crédito por competencia militar
[bookmark: _Toc318718708][bookmark: _Toc329595642]Crédito a los pilotos militares

Licencias de piloto.  Salvo por un piloto militar habilitado o un ex piloto militar al que se haya eliminado de la lista activa de pilotos por falta de competencia o porque se le ha sometido a acción disciplinaria relativa a la operación de aeronaves, un piloto militar habilitado o un ex piloto militar habilitado que satisface los requisitos de la NE 2.2.3.1 puede solicitar, en virtud de su adiestramiento militar:
(162) CPL;
(163) Habilitación en la categoría y clase de aeronave para la cual dicho piloto militar está calificado;
(164) Habilitación con instrumentos en la categoría apropiada para la cual dicho piloto militar está calificado; y
(165) Habilitación de tipo, si corresponde.
Las pruebas que se requieren de un piloto militar que solicita una licencia o habilitación son las siguientes:
(166) Si el solicitante ha estado en condición de piloto activo en los últimos 12 meses, debe pasar una prueba de conocimientos sobre:
(i) Derecho aeronáutico;
(ii) Códigos meteorológicos usados en la aeronáutica;
(iii) Ejecución y planificación de vuelos;
(iv) Actuación humana.
(167) Si el solicitante no ha estado en condición de piloto activo en los últimos 12 meses, debe aprobar pruebas de conocimientos y de pericia.
Doc. 9379 de la OACI: Parte 2, Capítulo 2: 2.5
14 CFR: 61.73
JAR-FCL 1, 2.020
[bookmark: _Toc318718709][bookmark: _Toc329595643]Crédito para aparejadores militares de paracaídas 

La Autoridad concederá la licencia a un solicitante de licencia de aparejador superior de paracaídas si pasa una prueba de conocimiento del reglamento de la Subparte 2.10 y presenta pruebas documentales satisfactorias de que:
(168) Integra o es empleado civil de una fuerza armada de [ESTADO], es un empleado civil de una fuerza armada regular de un país extranjero o, en los 12 meses anteriores a la presentación de la solicitud, ha sido dado de alta honorablemente de alguna de las situaciones mencionadas en este párrafo;
(169) Está prestando o ha prestado en los 12 meses anteriores a la presentación de la solicitud, servicio de aparejador de paracaídas en tal fuerza armada; y
(170) Tiene la experiencia requerida conforme al párrafo 2.10.1.4.
14 CFR: 65.117
[bookmark: _Toc318718710][bookmark: _Toc329595644]Convalidación y conversión de licencias, habilitaciones, autorizaciones y certificados extranjeros
[bookmark: _Toc318718711][bookmark: _Toc329595645]Convalidación de licencias de tripulantes
Nota: Véase el Documento 9379 de la OACI, Manual de Procedimientos para el Establecimiento del  Sistema Estatal de Licencias al Personal, Capítulo 7: 7.3 y Apéndice O donde se encontrará material de orientación sobre convalidación o conversión.

Requisitos generales para la convalidación.
(171) El titular de una licencia de piloto válida y vigente, expedida por otro Estado contratante conforme al Anexo 1 de la OACI, podrá solicitar convalidación de dicha licencia para su uso en aeronaves matriculadas en [ESTADO].
(172) El solicitante del certificado de convalidación deberá presentar a la Autoridad la licencia extranjera y prueba de la experiencia requerida mediante la presentación del registro (por ejemplo, libro de a bordo).
(173) El solicitante del certificado de convalidación deberá presentar a la Autoridad prueba de que es titular de un certificado médico vigente expedido conforme a la Parte 2, o bien de un certificado médico vigente expedido por el Estado contratante que expidió la licencia del solicitante.
(i) La Autoridad podrá permitir que el solicitante use su certificado médico extranjero junto con el certificado de convalidación, siempre y cuando los requisitos de certificación médica sobre los cuales se basó el certificado médico extranjero reúnan los requisitos de la Parte 2 pertinentes a la licencia del caso.
(174) El solicitante del certificado de convalidación deberá presentar a la Autoridad prueba de competencia lingüística en el idioma de [ESTADO] y en inglés, como se especifica en 2.2.2, o bien demostrará a la Autoridad sus conocimientos lingüísticos como se especifica en 2.2.2.  
(i) Si el piloto no es competente en inglés, como lo requiere 2.2.2, la validez de la convalidación se limitará a aeronaves matriculadas en [ESTADO] para uso dentro de [ESTADO].
(175) Antes de expedir la convalidación, la Autoridad verificará la autenticidad de la licencia, las habilitaciones y las autorizaciones, así como el certificado médico, con el estado expedidor de la licencia.
(176) La Autoridad solo convalidará las habilitaciones o autorizaciones sobre una licencia extranjera junto con la convalidación de la licencia.
(177) La Autoridad podrá expedir un certificado de convalidación que tendrá validez de un año, siempre y cuando la licencia, las habilitaciones o las autorizaciones y el certificado médico extranjeros permanezcan vigentes.
Certificado de convalidación con privilegios de licencia de piloto privado (PPL).  
(178) Además de los requisitos mencionados en el literal (a) supra, el solicitante del certificado de convalidación con privilegios de licencia de piloto privado deberá tener una licencia extranjera con privilegios de licencia de piloto privado como mínimo.
Certificado de convalidación con privilegios de licencia de piloto privado/habilitación para vuelo por instrumentos (PPL/IR), licencia de piloto comercial (CPL), licencia de piloto comercial/habilitación para vuelo por instrumentos/licencia para aeronave con múltiples tripulantes (CPL/IR/MPL), licencia de piloto (de transporte) de línea aérea (ATPL) o ingeniero de vuelo (FE).  Aparte de los requisitos mencionados en el literal (a) supra, el solicitante de un certificado de convalidación con privilegios de licencia de piloto privado/habilitación para vuelo por instrumentos (PPL/IR), licencia de piloto comercial (CPL), licencia de piloto comercial/habilitación para vuelo por instrumentos (CPL/IR), licencia para aeronave con múltiples tripulantes (MPL), licencia de piloto (de transporte) de línea aérea (ATPL) o ingeniero de vuelo (FE), deberá contar con la licencia extranjera pertinente y reunir los siguientes requisitos: 
(179) El solicitante del certificado de convalidación deberá demostrar a satisfacción de la Autoridad y correspondiente a la licencia que desea convalidar el siguiente conocimiento pertinente al ESTADO:
(i) Derecho aeronáutico;
(ii) Meteorología; 
(iii) Procedimientos operativos; y 
(iv) Radiotelefonía; 
(180) El solicitante del certificado de convalidación deberá pasar una prueba de pericia para la licencia y las habilitaciones que desea convalidar, correspondiente a los privilegios de la licencia de la que es titular; y
(181) Cumplir con los requisitos de experiencia que se consignan en la tabla siguiente:
Anexo 1 de la OACI: Anexo 1 de la OACI: 1.2.2.1, 1.2.2.2; 1.2.2.3R; 1.2.9.1; 1.2.9.3R.
14 CFR: 61.75; 63.42.
JAR-FCL: 1, 2 y 4.015.

	








Licencia
	Experiencia
	Privilegios de convalidación

	ATPL(A) 
	> 1 500 horas como comandante (PIC) en aeroplanos certificados para pilotos múltiples*
	PIC en aeroplanos certificados para pilotos múltiples de transporte aéreo comercial

	ATPL(PL)
	>1500 horas como PIC en aeronaves certificadas de despegue vertical con múltiples pilotos o 1500 horas en operaciones con múltiples pilotos en una combinación de aeronaves de despegue vertical, aeroplanos y helicópteros que sean aceptables para la Autoridad.
	PIC en aeronaves de despegue vertical de transporte aéreo comercial con múltiples pilotos

	ATPL(H)
	>1 000 horas como PIC en helicópteros con múltiples pilotos
	PIC en helicópteros de transporte aéreo comercial con múltiples pilotos

	ATPL(A) o CPL(A)/IR 
	> 500 horas como PIC o copiloto en aeroplanos con múltiples pilotos
	Copiloto en aeroplanos de transporte aéreo comercial con múltiples pilotos

	ATPL(PL) o CPL(PL)/IR 
	> 500 horas como PIC o copiloto en aeronaves de despegue vertical con múltiples pilotos
	Copiloto en aeronaves de despegue vertical de transporte aéreo comercial con múltiples pilotos

	ATPL(H) o CPL(H)/IR 
	> 500 horas como PIC o copiloto en helicópteros con múltiples pilotos
	Copiloto en helicópteros de transporte aéreo comercial con múltiples pilotos

	CPL(A)/IR
	> 1 000 horas como PIC en transporte aéreo comercial desde que obtuvo IR
	PIC en aeroplanos certificados para un solo piloto de transporte aéreo comercial

	CPL(H)/IR
	> 1 000 horas como PIC en transporte aéreo comercial desde que obtuvo IR
	PIC en helicópteros certificados para un solo piloto de transporte aéreo comercial

	CPL(A)
	> 700 horas en aeroplanos que no sean planeadores, incluidas 200 horas en la función para la cual se solicita la convalidación, y 50 horas en la función en los últimos 12 meses
	Actividades en aeroplanos que no sean de transporte aéreo comercial

	CPL(H)
	> 700 horas en helicópteros incluidas 200 horas en la función para la cual se solicita la convalidación, y 50 horas en la función en los últimos 12 meses
	Actividades en helicópteros que no sean de transporte aéreo comercial

	CPL(PL)
	>700 horas en aeronaves de despegue vertical (o combinación de aeronaves de despegue vertical, aeroplanos y helicópteros que sea aceptable para la Autoridad) incluidas 200 horas en la función para la cual se solicita la convalidación, y 50 horas en dicha función en los últimos 12 meses
	Actividades en aeronaves de despegue vertical que no sean de transporte aéreo comercial

	CPL(AS)
	> 250 horas como PIC en transporte aéreo comercial incluso 50 horas en AS en los últimos 12 meses
	Transporte aéreo comercial en dirigibles como PIC en condiciones IR y VFR

	CPL(B)
	>50 horas como PIC en transporte aéreo comercial, 35 horas de las cuales deben haber sido en B en los últimos 12 meses
	PIC en globos de transporte aéreo comercial

	CPL(G)
	>250 horas como PIC en transporte aéreo comercial, 50 de las cuales deben haber sido en G en los últimos 12 meses 
	Transporte aéreo comercial en planeadores como PIC

	MPL(A)
	>250 horas como copiloto en aeroplanos para el transporte aéreo con turbinas, con certificación para operaciones con tripulación mínima de dos pilotos en el transporte aéreo comercial en los últimos 12 meses
	Transporte aéreo comercial en aeroplanos para el transporte aéreo con turbinas, con certificación para operaciones con una tripulación mínima de dos pilotos al menos como copilotos.

	PL(A)/IR
	> 100 horas como PIC en tiempo de vuelo con instrumentos
	Vuelos privados bajo IFR

	PL(H)/IR
	> 100 horas como PIC en tiempo de vuelo con instrumentos
	Vuelos privados bajo IFR

	PL(PL)/IR
	> 100 horas como PIC en tiempo de vuelo con instrumentos
	Vuelos privados bajo IFR

	Ingeniero de vuelo
	> 1 500 horas como ingeniero de vuelo en aeroplanos de transporte aéreo comercial
	Ingeniero de vuelo en aeroplanos de transporte aéreo comercial

	Ingeniero de vuelo
	> 1 000 horas como ingeniero de vuelo en aeroplanos que no sean de transporte aéreo comercial
	Ingeniero de vuelo en aeroplanos que no sean de transporte aéreo comercial


Nota 1:  El término pilotos múltiples se emplea para indicar experiencia en aeronaves que necesitan operar con copiloto.  (Por ejemplo, véase el Anexo 1 de la OACI:  2.6.1.3.1.).
Nota 2: > = más de.

[bookmark: _Toc318718712][bookmark: _Toc329595646]Conversión de licencias de tripulantes

Conversión de una licencia de piloto extranjera para expedición de una licencia de piloto privado (PPL) por [ESTADO].  El titular de una licencia de piloto válida y vigente con privilegios de PPL como mínimo expedida por otro Estado contratante conforme al Anexo 1 de la OACI, podrá solicitar conversión y recibir una PPL para ser usada en aeronaves matriculadas en [ESTADO], siempre y cuando se cumplan los siguientes requisitos. 
(182) El titular deberá:
(i) presentar a la Autoridad la licencia extranjera, prueba de la experiencia requerida mediante el registro (por ejemplo, libro de a bordo) y certificado médico vigente;
(ii) presentar a la Autoridad una prueba de competencia lingüística en el idioma de [ESTADO] y en inglés como se especifica en 2.2.2 o bien demostrar a la Autoridad su competencia lingüística como se especifica en 2.2.2;
(iii) obtener un certificado médico de clase 2 expedido conforme a esta Parte;
(iv) demostrar a satisfacción de la [AUTORIDAD] y correspondiente a la licencia que desea convalidar el siguiente conocimiento pertinente al [ESTADO]:
(A) Derecho aeronáutico; 
(B) Meteorología;
(C) Procedimientos operativos; y
(D) Radiotelefonía.
(v) Aprobar una prueba de pericia para la PPL.
(183) Antes de convertir la licencia, la Autoridad verificará la autenticidad de la licencia, las habilitaciones, las autorizaciones y el certificado médico con el estado que expidió la licencia.
Conversión de licencias PPL/IR (licencia de piloto privado/habilitación para vuelo por instrumentos), CPL (licencia de piloto comercial), CPL/IR (licencia de piloto comercial/habilitación para vuelo por instrumentos) MPL (licencia para aeronave con múltiples tripulantes), ATPL (licencia de piloto (de transporte) de línea aérea) e ingeniero de vuelo que hayan sido convalidadas conforme al párrafo 2.2.4.1.  
(184) El titular de una licencia CPL (licencia de piloto comercial), CPL, IR  (licencia de piloto comercial, habilitación para vuelo por instrumentos), MPL (licencia para aeronave con múltiples tripulantes), ATPL (licencia de piloto (de transporte) de línea aérea) o de ingeniero de vuelo vigente y válida expedida por otro Estado contratante conforme al Anexo 1 de la OACI, y el certificado médico apropiado, podrá pedir la conversión a la licencia y las habilitaciones apropiadas expedidas por [ESTADO], siempre y cuando se satisfagan los siguientes requisitos:
(i) El solicitante sea titular de un certificado vigente de convalidación expedido bajo 2.2.4.1;
(ii) El solicitante haya cumplido 200 horas de vuelo en una aeronave matriculada en [ESTADO] operada por un operador establecido en [ESTADO] en ejercicio de los privilegios que le concede el certificado de convalidación, 
(iii) El solicitante de la conversión deberá presentar a la Autoridad la licencia extranjera y prueba de las 200 horas de vuelo documentadas con el registro (por ejemplo, libro de a bordo); y
(iv) El solicitante deberá tener u obtener un certificado médico expedido de conformidad con esta Parte, apropiado para el nivel de licencia que se desea convertir.
(v) Las habilitaciones enumeradas en la licencia de piloto de un extranjero que hayan sido convalidadas conforme al párrafo 2.2.4.1, podrán agregarse a la licencia convertida de dicha persona.
(185) El titular de una licencia PPL/IR (licencia de piloto privado/habilitación para vuelo por instrumentos) vigente y válida expedida por otro Estado contratante conforme al Anexo 1 de la OACI, y el certificado médico apropiado, podrá solicitar la conversión a la licencia y las habilitaciones apropiadas expedidas por [ESTADO], siempre y cuando se satisfagan los siguientes requisitos:
(i) El solicitante sea titular de un certificado vigente de convalidación expedido bajo 2.2.4.1;
(ii) El solicitante haya cumplido 75 horas de vuelo en [ESTADO] en  una aeronave matriculada en [ESTADO] en ejercicio de los privilegios que le concede el certificado de convalidación, 
(iii) El solicitante de la conversión deberá presentar a la Autoridad la licencia extranjera y prueba de las 75 horas de vuelo presentando el registro (por ejemplo, libro de a bordo); y
(iv) El solicitante deberá tener u obtener un certificado médico expedido de conformidad con esta Parte, apropiado para el nivel de licencia que se desea convertir.
(v) Las habilitaciones enumeradas en la licencia de piloto de un extranjero que hayan sido convalidadas conforme al párrafo 2.2.4.1, podrán agregarse a la licencia convertida de dicha persona.
Anexo 1 de la OACI: 1.2.2.1, 1.2.2.2; 1.2.2.3R; 1.2.9.1; 1.2.9.3R.
14 CFR: 61.75; 63.42.
JAR-FCL: 1, 2 y 4.015.
[bookmark: _Toc318718713][bookmark: _Toc329595647]Convalidación de licencias de tripulante respaldada en el sistema de otorgamiento de licencias de otro estado contratante

Sin perjuicio de los párrafos 2.2.4.1 y 2.2.4.2, la Autoridad podrá expedir un certificado de convalidación con las habilitaciones aplicables al titular de una licencia extranjera vigente y válida y de un certificado médico vigente, siempre y cuando:
(186) la licencia haya sido expedida por otro Estado contratante de la OACI; 
(187) la Autoridad quede satisfecha de que la licencia fue expedida sobre la base de la Parte 2, como mínimo; 
(188) haya un acuerdo entre la Autoridad y el otro Estado contratante sobre el reconocimiento de licencias y, si corresponde, el mantenimiento de licencias y habilitaciones válidas y vigentes; y
(189) el solicitante del certificado de convalidación deberá demostrar a satisfacción de la [AUTORIDAD] y correspondiente a la licencia que desea convalidar el siguiente conocimiento pertinente al [ESTADO]:
(i) Derecho aeronáutico;
(ii) Meteorología;
(iii) Procedimientos operativos; y
(iv) Radiotelefonía.
El solicitante del certificado de convalidación deberá presentar a la Autoridad su:
(190)  licencia extranjera y prueba de su vigencia mediante presentación del registro (por ejemplo, libro de a bordo).
(191) certificado médico correspondiente a la licencia que se desea convalidar, siempre y cuando el certificado médico extranjero satisfaga los requisitos de la Parte 2.
(192) prueba de competencia en el idioma de [ESTADO] y en inglés como se especifica en el párrafo 2.2.2, o bien demostrará a la Autoridad sus conocimientos lingüísticos como se especifica en el párrafo 2.2.2.
La Autoridad verificará la autenticidad de la licencia, las habilitaciones y autorizaciones y el certificado médico con el Estado expedidor de la licencia antes de expedir la convalidación.
La Autoridad podrá expedir un certificado de convalidación que será válido por un año, siempre y cuando la licencia extranjera, las habilitaciones, las autorizaciones y el certificado médico permanezcan vigentes. 
La NE 2.2.4.3 contiene procedimientos para la convalidación de las licencias de tripulante respaldada en el sistema de otorgamiento de licencias de otro Estado contratante de la OACI
Anexo 1 de la OACI: 1.2.2.1, 1.2.2.2; 1.2.2.3R; 1.2.9.1; 1.2.9.3R.
14 CFR: 61.75; 63.42.
JAR-FCL: 1, 2 y 4.015.
[bookmark: _Toc318718714][bookmark: _Toc329595648]Conversión de licencias de tripulación de vuelo respaldada en el sistema de otorgamiento de licencias de otro Estado contratante

Sin perjuicio de los párrafos 2.2.4.1 y 2.2.4.2, la Autoridad podrá expedir una licencia con las habilitaciones pertinentes al titular de una licencia extranjera vigente y válida, siempre y cuando:
(193) la licencia haya sido expedida por otro Estado contratante de la OACI; 
(194) la Autoridad quede convencida de que la licencia ha sido expedida sobre la base de la Parte 2 como mínimo; y
(195) haya un acuerdo entre la Autoridad y el otro Estado contratante sobre el reconocimiento de licencias. 
El solicitante de la conversión deberá presentar a la Autoridad su:
(196)  licencia extranjera y prueba de su vigencia mediante presentación del registro (por ejemplo, libro de a bordo);
(197) certificado médico correspondiente a la licencia si va a convertir el certificado médico o certificado médico expedido bajo la Parte 2 correspondiente a la licencia deseada; y
(198) prueba de competencia en el idioma de [ESTADO] y en inglés como se especifica en el párrafo 2.2.2, o bien demostrará a la Autoridad sus conocimientos lingüísticos como se especifica en el párrafo 2.2.2.
El solicitante demostrará a satisfacción de la [AUTORIDAD] y correspondiente a la licencia que desea convertir el conocimiento siguiente pertinente al [ESTADO]:
(199) Derecho aeronáutico;
(200) Meteorología;
(201) Procedimientos operativos;
(202) Radiotelefonía.
La Autoridad verificará la autenticidad de la licencia, las habilitaciones y autorizaciones y el certificado médico con el Estado expedidor de la licencia antes de expedir la licencia.
La NE 2.2.4.4 contiene procedimientos para la conversión de licencias de tripulantes respaldada en el sistema de otorgamiento de licencias de otro Estado contratante de la OACI.
Anexo 1 de la OACI: 1.2.2.1, 1.2.2.2; 1.2.2.3R; 1.2.9.1; 1.2.9.3R.
JAR-FCL: 1, 2 y 4.015.
[bookmark: _Toc318718715][bookmark: _Toc329595649]Convalidación en caso de aeronaves en régimen de arrendamiento, fletamente o intercambio

Los requisitos consignados en 2.2.4.1 no se aplicarán en los casos en que una aeronave matriculada en [ESTADO] funcione en régimen de arrendamiento, chárter o intercambio por un operador de otro Estado contratante, siempre y cuando durante el período del arrendamiento el Estado del Operador se haga responsable de la supervisión técnica u operacional conforme al Artículo 83 bis de la Convención de la OACI.
Las licencias de la tripulación aérea del otro Estado podrán ser convalidadas, siempre y cuando los privilegios de la convalidación de la licencia de la tripulación aérea se limiten a su uso durante el período de funcionamiento en régimen de arrendamiento, chárter o intercambio únicamente en la aeronave determinada y en operaciones especificadas que no involucren a un operador de [ESTADO], directa ni indirectamente mediante un arrendamiento con tripulación o algún otro mecanismo comercial.
La Autoridad verificará la autenticidad de la licencia, las habilitaciones y autorizaciones, incluida la aprobación de la competencia lingüística en inglés del nivel 4 como mínimo, y el certificado médico con el Estado expedidor de la licencia antes de expedir la convalidación.
Convenio de Chicago: Artículo 83 bis
14 CFR: 61.77
JAR-FCL: 1, 2 y 4.015.
[bookmark: _Toc318718716][bookmark: _Toc329595650]Convalidación temporal de licencias de piloto que no sean de [ESTADO] cuyos titulares sean pilotos del fabricante

En circunstancias en las cuales se necesite la convalidación de una licencia de piloto no expedida por [ESTADO] para cumplir tareas específicas de duración finita, la Autoridad podrá expedir una convalidación temporal de dicha licencia a los pilotos cuyas tareas se describen en este párrafo. 
Sin perjuicio de los requisitos contenidos en las Secciones 2.2.4.1, 2.2.4.2, 2.2.4.3 o 2.2.4.4, la Autoridad podrá convalidar temporalmente una licencia expedida por otro Estado contratante de la OACI de conformidad con las disposiciones del Anexo 1 de la OACI, incluida la habilitación de instructor o de examinador expedida por dicho Estado, siempre y cuando el titular de la licencia:
(203) Posea licencia, certificado médico, habilitaciones de tipo y calificaciones apropiadas, incluidas calificaciones de instructor o examinador, válidas en el Estado de expedición de la licencia para las funciones propuestas; 
(204) demostrar a satisfacción de la [AUTORIDAD] y correspondiente a la licencia que desea convalidar el siguiente conocimiento pertinente al [ESTADO]:
(i) Derecho aeronáutico;
(ii) Meteorología;
(iii) Procedimientos operativos; y
(iv) Radiotelefonía.
(205) Presente prueba de competencia lingüística en el idioma de [ESTADO] y en inglés como se especifica en párrafo 2.2.2 o bien demuestre a la Autoridad sus conocimientos lingüísticos como se especifica en párrafo 2.2.2.
(206) Esté empleado por un fabricante de aeronaves o una organización de instrucción reconocida localizado fuera de [ESTADO] y que realice funciones de instrucción en nombre del fabricante; y
(207) Se limite a realizar instrucción de vuelo y pruebas para la expedición inicial de habilitaciones de tipo, la supervisión de vuelos iniciales en formación por los pilotos de un operador en [ESTADO], vuelos de reparto o transporte, vuelos iniciales en formación, demostraciones de vuelo o vuelos de prueba.
Siempre que realice o supervise vuelos en formación, el piloto también deberá cumplir los requisitos pertinentes de la Parte 8.
[ESTADO] verificará la autenticidad de la licencia, las habilitaciones, las autorizaciones y el certificado médico con el Estado expedidor de la licencia antes de expedir la convalidación temporal.
La convalidación temporal tendrá un año de duración.
JAR-FCL 1.015(b)(4), y Apéndice 3 de JAR-FCL 1.015 
[bookmark: _Toc318718717][bookmark: _Toc329595651]Convalidación de licencias de técnico de mantenimiento AERONÁUTICO

Requisitos generales para la convalidación.
(208) El titular de una licencia vigente y válida de técnico de mantenimiento aeronáutico (AMT) expedida por otro Estado contratante de conformidad con el Anexo 1 de la OACI, podrá solicitar convalidación de dicha licencia para su uso en aeronaves matriculadas en [ESTADO].
(209) El solicitante del certificado de convalidación deberá presentar a la Autoridad la licencia extranjera y prueba de la experiencia requerida mediante la presentación de su registro personal.
(210) El solicitante del certificado de convalidación deberá demostrar a la Autoridad prueba de competencia lingüística en el idioma de [ESTADO] y, si es requisito, en inglés.  
(211) La Autoridad verificará la autenticidad de la licencia, las habilitaciones y las autorizaciones con el estado que expidió la licencia antes de expedir la convalidación.
(212) La Autoridad solo convalidará las habilitaciones o autorizaciones sobre una licencia extranjera junto con la convalidación de la licencia.
(213) La Autoridad podrá expedir un certificado de convalidación que será válido por un año, siempre y cuando la licencia extranjera, las habilitaciones o las autorizaciones permanezcan vigentes.
El solicitante del certificado de convalidación deberá demostrar a satisfacción de la Autoridad su conocimiento correspondiente a la licencia que desea convalidar en los siguientes campos:
(214) Derecho aeronáutico;
(215) Requisitos pertinentes de aeronavegabilidad que gobiernan la certificación y el mantenimiento de la aeronavegabilidad; y
(216) Organizaciones y procedimientos de mantenimiento aprobados. 
El solicitante del certificado de convalidación deberá aprobar una prueba de pericia para la licencia y las habilitaciones que desea y a los privilegios de la licencia de la que es titular; y
tener un mínimo de cuatro años de experiencia como AMT.
Anexo 1 de la OACI: 1.2.2.1, 1.2.2.2; 4.2.1.3(a)(1).
[bookmark: _Toc318718718][bookmark: _Toc329595652]Conversión de licencias de técnico de mantenimiento aeronáutico (AMT)

Requisitos generales para la conversión.  El titular de una licencia de AMT válida y vigente expedida por otro Estado contratante de conformidad con el Anexo 1 de la OACI, podrá solicitar la conversión de dicha licencia para uso en aeronaves matriculadas en [ESTADO], siempre y cuando se cumplan los siguientes requisitos:
(217) El solicitante de la conversión deberá presentar a la Autoridad la licencia extranjera y prueba de la experiencia requerida mediante la presentación de su registro personal.
(218) El solicitante de la conversión deberá demostrar a la Autoridad prueba de competencia lingüística en el idioma de [ESTADO] y, si es requisito, en inglés.  
(219) demostrar a satisfacción de la [AUTORIDAD] y correspondiente a la licencia que desea convalidar el siguiente conocimiento pertinente al [ESTADO]:
(i) Derecho aeronáutico;
(ii) Requisitos pertinentes de aeronavegabilidad que gobiernan la certificación y el mantenimiento de la aeronavegabilidad; y 
(iii) Organizaciones y procedimientos de mantenimiento aprobados.
(220) El solicitante del certificado de convalidación deberá aprobar una prueba de pericia para la licencia y las habilitaciones que desea y a los privilegios de la licencia de la que es titular; y
(221) tener un mínimo de cuatro años de experiencia como AMT.
(i) La [AUTORIDAD] verificará la autenticidad de la licencia, las habilitaciones y las autorizaciones con el estado expedidor de la licencia antes de expedir la licencia convertida.
(ii) La [AUTORIDAD] solo convertirá habilitaciones o autorizaciones sobre una licencia extranjera junto con la conversión de la licencia.
Conversión de licencias de AMT que hayan sido convalidadas de conformidad con 2.2.4.7.  El titular de una licencia de AMT vigente y válida expedida por otro Estado contratante de conformidad con el Anexo 1 de la OACI que tenga convalidación de conformidad con 2.2.4.7 y pueda mostrar prueba de haber realizado mantenimiento de aeronaves matriculadas en [ESTADO] durante 12 meses podrá convertir su licencia de AMT sin más formalidades. 
[bookmark: _Toc318718719][bookmark: _Toc329595653]Convalidación de licencias de AMT respaldadas en el sistema de otorgamiento de licencias de otro Estado contratante

Sin perjuicio de los párrafos 2.2.4.7 y 2.2.4.8, la Autoridad podrá expedir un certificado de convalidación con las habilitaciones pertinentes al titular de una licencia de AMT válida y vigente, siempre y cuando:
(222) la licencia haya sido expedida por otro Estado contratante de la OACI; 
(223) la Autoridad haya determinado que la licencia ha sido expedida conforme a la Parte 2 como mínimo; 
(224) haya un acuerdo entre la Autoridad y el otro Estado contratante sobre el reconocimiento de licencias y, si corresponde, el mantenimiento de licencias y habilitaciones válidas y vigentes; y
(225) el solicitante del certificado de convalidación demuestra a satisfacción de la [AUTORIDAD] y correspondiente a la licencia que desea convalidar, el siguiente conocimiento pertinente al [ESTADO]:
(i) Derecho aeronáutico;
(ii) Requisitos pertinentes de aeronavegabilidad que gobiernan la certificación y el mantenimiento de la aeronavegabilidad; y
(iii) Organizaciones y procedimientos de mantenimiento aprobados.
(226) El solicitante del certificado de convalidación deberá presentar a la Autoridad su:
(i)  licencia extranjera y prueba de su vigencia mediante presentación de su registro personal.
(227) El solicitante de la conversión deberá demostrar a la Autoridad prueba de competencia lingüística en el idioma de [ESTADO] y, si es requisito, en inglés.  
La Autoridad verificará la autenticidad de la licencia y las habilitaciones con el Estado expedidor de la licencia antes de expedir la convalidación.
La Autoridad podrá expedir un certificado de convalidación que será válido por un año, siempre y cuando la licencia extranjera, las habilitaciones o las autorizaciones permanezcan vigentes. 
La NE 2.2.4.9 contiene procedimientos para la convalidación de las licencias de tripulante respaldada en el sistema de otorgamiento de licencias de otro Estado contratante de la OACI
Anexo 1 de la OACI: 1.2.2.1, 1.2.2.2; 1.2.2.3R; 1.2.9.1; 1.2.9.3R.
14 CFR: 61.75; 63.42.
JAR-FCL: 1, 2 y 4.015.
[bookmark: _Toc318718720][bookmark: _Toc329595654]Conversión de licencias de AMT respaldadas por el sistema de otorgamiento de licencias de otro Estado contratante

Sin perjuicio de los párrafos 2.2.4.7 y 2.2.4.8, la Autoridad podrá expedir una licencia con las habilitaciones pertinentes al titular de una licencia extranjera vigente y válida, siempre y cuando:
(228) la licencia haya sido expedida por otro Estado contratante de la OACI; 
(229) la Autoridad quede convencida de que la licencia ha sido expedida sobre la base de la Parte 2 como mínimo; y
(230) haya un acuerdo entre la Autoridad y el otro Estado contratante sobre el reconocimiento de licencias.  
El solicitante de la conversión deberá presentar a la Autoridad su:
(231)  licencia extranjera y
(232) prueba de la vigencia de la licencia mediante la presentación del registro personal (por ejemplo, libro de a bordo).
El solicitante de la conversión deberá demostrar a la Autoridad prueba de competencia lingüística en el idioma de [ESTADO] y, si es requisito, en inglés.
El solicitante demostrará a satisfacción de la [AUTORIDAD] y correspondiente a la licencia que desea convalidar el conocimiento siguiente pertinente al [ESTADO]:
(233) Derecho aeronáutico;
(234) Requisitos pertinentes de aeronavegabilidad que gobiernan la certificación y el mantenimiento de la aeronavegabilidad; y
(235) Organizaciones y procedimientos de mantenimiento aprobados.
La autoridad verificará la autenticidad de la licencia, las habilitaciones y autorizaciones y el certificado médico con el Estado expedidor de la licencia antes de expedir la convalidación.
La NE 2.2.4.10 contiene procedimientos de conversión de licencias de AMT respaldada en el sistema de otorgamiento de licencias de otro Estado contratante de la OACI.
Anexo 1 de la OACI: 1.2.2.1, 1.2.2.2, 4.2.1.2.


[bookmark: _Toc318718721][bookmark: _Toc329595655]Requisitos de instrucción y pruebas
[bookmark: _Toc318718722][bookmark: _Toc329595656]Documentación de instrucción y experiencia aeronáutica

Toda persona deberá documentar y registrar los siguientes datos de manera aceptable para la Autoridad:
(236) Instrucción o experiencia empleados para satisfacer los requisitos de una licencia, habilitación, aprobación o autorización de la Parte 2; y
(237) La experiencia requerida para mostrar que la experiencia aeronáutica es reciente conforme a los requisitos de la Parte 2.
[bookmark: _Toc318718723][bookmark: _Toc329595657]Instrucción a cargo una organización de instrucción reconocida

La instrucción aprobada para licencias del personal de aviación estará a cargo de una organización de instrucción reconocida.
La Autoridad puede aprobar un programa de instrucción para una licencia, habilitación, autorización o aprobación que permita otro medio de cumplimiento de los requisitos de experiencia prescritos en esta Parte, donde la instrucción está a cargo de una organización de instrucción reconocida conforme a planes de estudios especiales aprobados por la Autoridad, con arreglo a la Parte 3.
Antes de autorizar otro medio de cumplimiento que permita a una organización de instrucción reconocida llevar a cabo la instrucción, que no satisface los requisitos de experiencia normales prescritos, la Autoridad verificará que el programa de instrucción aprobado ofrezca un nivel de competencia al menos igual al suministrado por los requisitos de experiencia mínimos para el personal que no recibe dichos planes de estudios especiales aprobados.
La Parte 3 prescribe los requisitos para certificar y administrar organizaciones  de instrucción reconocidos que llevan a cabo la instrucción.
La instrucción aprobada sobre competencia para el personal de mantenimiento de aviones estará a cargo de una organización de instrucción reconocida.
Nota 1: Véanse los detalles de la instrucción en el Doc. 7192, Parte B-5, y el Doc. 9379 de la OACI.  Planes de instrucción integrales para la licencia de técnico de mantenimiento de aeronaves y la licencia de piloto para volar con múltiples pilotos, incluso los diversos niveles de competencia, se incluyen en los Procedimientos para los servicios de navegación aérea – Instrucción, Doc. 9868 de la OACI, PANS-TRG).
Nota 2: El personal que apruebe programas de instrucción para MPL o que evalúe la instrucción impartida y el desempeño estudiantil necesita estar capacitado adecuadamente debido a varios conceptos nuevos que respaldan la licencia. Esto se aborda en mayor detalle en el Documento 9841 de la OACI, Manual sobre el reconocimiento de organizaciones de instrucción.
Anexo 1 de la OACI: 1.2.8.1; 1.2.8.2, 1.2.8.3, Apéndice 2,:Apéndice 4
Doc. 9841 de la OACI
14 CFR: 141, 142. 147
JAR-FCL 1, 2 y 4.055; 147
[bookmark: _Toc318718724][bookmark: _Toc329595658]Utilización de dispositivos de instrucción de simulación de vuelo

Salvo como se especifica en el párrafo (b) de esta subsección, ningún aviador podrá recibir crédito por el uso de un dispositivo de instrucción para simulación de vuelo con el fin de satisfacer ningún requisito de instrucción, prueba o control establecido en esta Parte a menos que el simulador de vuelo o el dispositivo de instrucción de vuelo hayan sido aprobados por la Autoridad para:
El instrucción, las pruebas y el control para los que se usan;
Cada maniobra, función o procedimiento específico desempeñado por el tripulante; y
La representación de la categoría y clase específicas de la aeronave, variación particular dentro del tipo de aeronave o grupo de aeronaves para ciertos dispositivos de instrucción en vuelo.
El dispositivo de instrucción para  simulación de vuelo deberá tener la misma tecnología en los instrumentos básicos de vuelo (indicador de actitud, velocidad en el aire, altímetro y referencia de rumbo) que emplea la aeronave del operador.  
Los operadores que utilizan visualizadores electrónicos/de cristal deberán usar simuladores con visualizadores electrónicos/de cristal.
 Los operadores que tengan instrumentos estándar deberán usar simuladores que tengan instrumentos estándar.
Los operadores no deberán realizar instrucción en diferencias ni en variantes en aeronaves con visualizadores electrónicos de cristal utilizando aeronaves equipadas con instrumentos estándar.
La Autoridad podrá aprobar un dispositivo que no sea un dispositivo de instrucción para simulación de vuelo para fines específicos.
Nota: Véase el Doc. 9625 de la OACI, Manual de criterios para calificar los dispositivos de instrucción para simulación de vuelo.
Anexo 1 de la OACI: 2.1.6
Anexo 6 de la OACI, Parte I: 12.4. 9.2; 9.3.1.
Anexo de la OACI, Parte III, Sección III: 7.3.1 7.2; 7.3.1.
14 CFR: 61.1(7), 61.4
JAR-FCL: JAR-FCL: 1.240, 1.245 y Apéndice 
El uso de un dipositivo de instrucción para simulación de vuelo para efectos de  instrucción, pruebas y control para los cuales un tripulante aéreo recibirá crédito deberá ser aprobado por la Autoridad, la cual verificará que ese dispositivo sea apropiado para la tarea.
Anexo 1 de la OACI: 1.2.5.1.1, 2.1.6, 3.3.1.4.1
14 CFR: 61.1, 61.4, 63 Subparte B
JAR-FCL 1, 2 y 4.005; 1, 2, 4,025 y 4.
[bookmark: _Toc318718725][bookmark: _Toc329595659]Pruebas y controles de conocimientos y pericia: Hora, lugar, personas designadas y formato

Las pruebas y los controles de conocimientos y pericia prescritos en la Parte 2 o de acuerdo con ella se dan en horas y lugares y por personas autorizadas y designadas por la Autoridad.
La prueba de conocimientos será escrita o por computadora, salvo la prueba de conocimientos para la licencia de instructor u otra habilitación de instructor dentro de la misma categoría de aeronave, la cual se podrá administrar en forma oral. 
Además de la prueba escrita de conocimiento, durante la prueba de pericia se podrá hacer un examen oral a los aspirantes, si es pertinente. 
14 CFR: 61.33
JAR-FCL: 1, 2 y 4.030.
[bookmark: _Toc318718726][bookmark: _Toc329595660]Pruebas y controles de conocimientos y pericia — Prerrequisitos, notas para aprobar y nuevo examen después de un aplazamiento

El solicitante de la prueba de conocimientos o de pericia deberá haber recibido todas las aprobaciones requeridas como se especifica en esta Parte para la licencia, habilitación o autorización correspondiente, con el fin de demostrar que ha realizado la instrucción o cumplido con los requisitos de experiencia para tomar la prueba de conocimientos o pericia.  
Nota:  Los requisitos de aprobación podrán ser diferentes entre licencias y aparecerán en cada sección de licencias en la Parte 2 como corresponda.
Un solicitante de prueba de conocimientos o pericia deberá recibir autorización escrita de la Autoridad para tomar o volver a tomar la prueba.  
En el momento de la solicitud, un aspirante deberá mostrar identificación apropiada en forma de documento de identificación expedido por un gobierno, que contenga: 
(238) Fotografía del solicitante; 
(239) Firma del solicitante; 
(240) Fecha de nacimiento, que muestre que el solicitante cumple o cumplirá los requisitos de edad de la Parte 2 para la licencia deseada antes de la fecha de vencimiento del informe de la prueba de conocimientos del aviador; y 
(241) Domicilio actual, si es diferente de la dirección postal del solicitante.
La Autoridad especificará las notas mínimas para aprobar.
Antes de intentar tomar la prueba de pericia para una licencia o habilitación, el solicitante deberá:
(242)  Haber pasado la prueba requerida de conocimiento dentro de los 24 meses civiles anteriores  al mes en que el solicitante pase la prueba de pericia; o
(243) Si el solicitante de una licencia de piloto de transporte aéreo (ATPL) pasó la prueba de conocimientos de piloto de transporte aéreo (ATP) dentro de los 7 años de haber aprobado la prueba de pericia de ATP, siempre y cuando el solicitante esté empleado, y lo haya estado en forma continua, como tripulante de vuelo por un titular de un certificado conforme a la Parte 9 en el momento de la prueba de pericia de ATP; y
Cuando el solicitante debe suministrar una aeronave para una prueba de pericia, esa aeronave debe:
(244) estar en condiciones de aeronavegabilidad y certificada;
(245)  tener limitaciones de operación que no prohíban las tareas exigidas para la prueba de pericia;
(246) tener matrícula nacional, extranjera o militar de la misma categoría, clase y tipo, si corresponde, que la licencia o la habilitación a la cual aspira el solicitante;
(247) estar provista de doble mando en pleno funcionamiento, excepto según lo dispuesto en la Parte 2 del MCAR, y
(248) tener la capacidad para desempeñarse en todos los ámbitos de operación pertinentes a la habilitación solicitada y no tener limitaciones de operaciones, que prohíban su uso en alguno de los aspectos de operación, exigidos para la prueba de pericia. 
Si el solicitante debe tomar una prueba de pericia por segmentos con el empleo de un dispositivo de instrucción para simulación de vuelo y una aeronave, el dispositivo de instrucción para simulación de vuelo debe estar aprobado por la autoridad. 
(249) Nueva prueba después de haber sido aplazado.  
(250) Un solicitante de prueba de conocimientos o pericia que sea aplazado en la prueba podrá tomarla de nuevo únicamente después de haber recibido:
(251) La capacitación necesaria por un instructor autorizado quien haya determinado que el solicitante tiene los conocimientos necesarios para aprobar la prueba; y
(252) La aprobación de un instructor autorizado que impartió al solicitante la instrucción adicional.
(253) Un solicitante de licencia de instructor de vuelo con habilitación para categoría de aeroplano o para licencia de instructor de vuelo con habilitación para categoría de planeador, que no haya pasado la prueba de pericia por deficiencias en la instrucción y falta de reconocimiento de pérdida, entrada en barrena, barrena o recuperación en caso de barrena, deberá:
(254) Cumplir los requisitos del párrafo (f)(1) de esta subsección antes de ser examinado otra vez;
(255) Ir al examen con una aeronave apropiada para la habilitación en la categoría deseada y que esté certificada para barrenas; y
(256) Demostrar a un examinador competencia e instrucción satisfactoria en reconocimiento de pérdidas, entrada en barrena, barrenas o recuperación en caso de barrena durante el nuevo examen.
Anexo 1 de la OACI: 2.1.1.3.1; 3.1.1.1; 4.1.2.
Doc. 9379 de la OACI: Parte 2, Capítulo 4: 4.2.3; 4.3.3.
14 CFR: 61.35; 61.39; 61.49.
JAR-FCL 1, 2: 480
[bookmark: _Toc318718727][bookmark: _Toc329595661]Dependencia de instrucción y pruebas de otro Estado contratante

La Autoridad podrá depender del sistema de instrucción o pruebas administrado por otro Estado contratante como base para su propio programa de instrucción reconocido, incluida la administración de pruebas escritas o de pericia para licencias de aviador, siempre y cuando la Autoridad tenga un acuerdo con el otro Estado contratante cuyo sistema de instrucción o pruebas se emplea.  
El solicitante pedirá y recibirá aprobación por escrito de la Autoridad antes de recibir instrucción o de tomar pruebas en un sistema administrado por otro Estado contratante.
Anexo 1 de la OACI: 1.2, Nota 1
Doc. 9376 de la OACI; Capítulo 4 4.12.3 
[bookmark: _Toc318718728][bookmark: _Toc329595662]Requisitos generales para instructores

Aparte de los requisitos contenidos en esta Parte, todos los solicitantes de licencias y habilitaciones de instructor deberán haber recibido y registrado capacitación de un instructor autorizado en los principios básicos de la instrucción y haber pasado una prueba de conocimientos en los siguientes aspectos de la instrucción
(257) Técnicas de instrucción aplicada;
(258) Evaluación del rendimiento del alumno en las materias en las cuales se imparte la instrucción en tierra;
(259) El proceso de aprendizaje;
(260) Elementos de una enseñanza eficaz;
(261) Evaluación y examen de los alumnos, filosofía de la instrucción;
(262) Elaboración de programas de instrucción;
(263) Planificación de lecciones
(264) Técnicas de instrucción en el aula;
(265) Uso de ayudas para la instrucción, incluidos dispositivos de instrucción para simulación de vuelos, como corresponda;
(266) Análisis y corrección de errores por parte de los alumnos;
(267) Actuación humana en lo pertinente a la instrucción de vuelo; 
(268) Riesgos inherentes a los simulacros de averías y fallas de funcionamiento de la aeronave; y
(269) Principios de manejo de amenazas y errores.
Los siguientes solicitantes no necesitan cumplir con el párrafo (a) de esta subsección: 
(270) El titular de una licencia o autorización de instructor expedida conforme a esta Parte que ya haya pasado la prueba de conocimientos en las materias de instrucción;
(271) El titular de un certificado vigente de profesor expedido por una Autoridad nacional o local que autorice a la persona a dar clases a nivel de educación secundaria o superior; o
(272) Una persona que presente prueba de un nivel equivalente de experiencia aceptable para la Autoridad.
Nuevo Anexo 1 de la OACI: 2.8.1.1
14 CFR: 61.185; 141.35(a)(3)(i); 141.36(a)(3)(i); 142.47(c).
JAR FCL 4: AMC a 4. 365
[bookmark: _Toc318718729][bookmark: _Toc329595663]Examinadores designados 

La Autoridad podrá designar a particulares para que actúen de representantes del [Director General de Aviación Civil] para examinar, inspeccionar y administrar pruebas a personas y aeronaves con el fin de expedir licencias a aviadores y aeronaves, habilitaciones y certificados.
Los requisitos específicos de cada tipo de examinador designado están contenidos en la sección apropiada de licencias de la Parte 2 relativa a los requisitos de otorgamiento de licencias de las personas que se someterán a examen.
La Autoridad expedirá a cada examinador designado un certificado de autoridad designada y una tarjeta de identificación de designado en la que se especificarán los tipos de designación para los cuales está calificada la persona y la duración de la designación.
14 CFR: 183. 13
[bookmark: _Toc318718730][bookmark: _Toc329595664]Especificaciones y formato de la licencia 

La licencia deberá estar confeccionada con material apropiado, como se especifica en el Anexo 1 de la OACI:  5.1.2.
El formato de la licencia cumplirá en forma y manera con lo prescrito por la Autoridad. 
Los elementos requeridos en la licencia se indican en la NE 2.2.8. 
La licencia deberá contener la fecha de vencimiento de la licencia y las habilitaciones.
La licencia deberá ser expedida en el idioma de [ESTADO] y deberá incluir una traducción al inglés.
Anexo 1 de la OACI: 5.1; 5.1.1; 5.1.2; 5.1.4; 5.1.5.
Referencia al nuevo Anexo 1 de la OACI: 5.1; 5.1.1.1; 5.1.1.2; 5.1.2; 5.1.4; 5.1.5.
14 CFR: 61.3 
JAR-FCL: 1, 2 y 4.075.
[bookmark: _Toc318718731][bookmark: _Toc329595665]Suspensión o revocación de una licencia, habilitación, autorización o certificado
Nota 1:  Véase también la Parte 1: Sección 1.3.
Nota 2:  La suspensión o revocación de una licencia, etc., variará de un Estado a otro, según la estructura legal del Estado.  Los párrafos bajo 2.2.9 se ofrecen como ejemplo y son una combinación de 14 CFR:  13.19; y orden 2150.3B de la FAA.
[bookmark: _Toc318718732][bookmark: _Toc329595666]Suspensión de una licencia, habilitación, autorización o certificado de convalidación

Si, de acuerdo con el [Estatuto de Aviación/ Sección 610 de la Ley Modelo] la Autoridad determina que en interés de la seguridad se requiere la suspensión de una licencia, habilitación, autorización o certificado, la Autoridad podrá actuar de la manera siguiente:
(273) Si la Autoridad descubre hechos que indican falta de competencia o de calificaciones, la Autoridad podrá exigir que un solicitante o titular de cualquier licencia, habilitación, autorización o certificado de convalidación vuelva a tomar la totalidad o parte de los exámenes prácticos o de conocimiento requeridos para cualquier licencia, habilitación, autorización o certificado de convalidación para la expedición, renovación o reexpedición.  La Autoridad podrá suspender la validez de cualquier licencia, habilitación, autorización o certificado de convalidación mientras se esperan los resultados de las nuevas pruebas.
(274) A una persona cuya licencia, habilitación, autorización o certificado haya sido enmendado, modificado, suspendido o revocado se le enviará notificación y se le dará oportunidad de ser escuchada, de acuerdo con la Parte 1:  1.3.
(275) Después de notificar a la persona, por escrito, manifestando los motivos de la medida, la Autoridad también podrá suspender la validez de cualquier licencia, habilitación, autorización o certificado de convalidación en los siguientes casos:
(i) Durante la investigación de un desastre o incidente con una aeronave;
(ii) En casos de conducta indebida, temeridad o descuido excesivo comprobados;
(iii) Si el titular ha actuado en forma contradictoria con respecto a sus privilegios; o
(iv) Mientras está pendiente la investigación de una sospecha de transgresión de este reglamento o  de las leyes aeronáuticas bajo las cuales se aplica este reglamento.
(276) Una vez que la suspensión entre en vigor, la persona deberá dejar de ejercer inmediatamente los privilegios de la licencia, el certificado, la habilitación o la autorización afectados.  La persona deberá entregar a la Autoridad, dentro de los 8 días de recibida la notificación de la orden, todas las licencias o los certificados de convalidación que tenga en su poder y que estén sujetos a la suspensión.  Si la persona no entregara los documentos bajo suspensión, la Autoridad podrá revocar la totalidad de dichos certificados en su poder.
(277) Cuando la suspensión se limite a una o más habilitaciones mencionadas en la licencia o el certificado de convalidación, la Autoridad deberá expedir a la persona una nueva licencia o certificado de convalidación en los que se omitan todas las habilitaciones que sean objeto de la suspensión. 
(278) La Autoridad podrá cancelar una suspensión en los siguientes casos:
(i) Si la persona bajo suspensión ha tomado y pasado las pruebas prácticas y de conocimiento requeridas para toda licencia, habilitación o autorización en cuestión indicadas en (a);
(ii) Si la persona ha adquirido la experiencia adicional requerida; o
(iii) Por revocación de la licencia, habilitación, autorización o certificado de convalidación.
(279) Una vez cancelada la suspensión, aparte de por revocación, la Autoridad deberá expedir a la persona una nueva licencia o un nuevo certificado de convalidación.
14 CFR: 13.19
[bookmark: _Toc318718733][bookmark: _Toc329595667]Suspensión de un certificado médico

En caso de duda sobre la aptitud psicofísica del titular de un certificado médico, la Autoridad podrá determinar que la persona deberá someterse otra vez a examen médico total o parcial, y podrá suspender la validez de dicho certificado médico hasta que un nuevo examen dé resultados favorables.
La validez de un certificado médico también puede suspenderse en caso de un rechazo temporal por motivos médicos.
El titular del certificado médico recibirá notificación escrita de la suspensión, en la que se consignarán los motivos de dicha suspensión.
El titular de un certificado médico suspendido deberá entregar el certificado médico en su poder a la Autoridad dentro de los 8 días de haber recibido la notificación.
Si la aptitud psicofísica de la persona lo permite, la Autoridad podrá expedir a la persona con el certificado médico suspendido para una clase en particular, un nuevo certificado médico de una clase más baja.
La suspensión podrá levantarse si el examen médico mencionado en (a) ha sido aprobado satisfactoriamente. Si se levanta la suspensión, la persona deberá recibir un nuevo certificado médico a menos que se haya revocado el certificado médico.
14 CFR: 67.403
[bookmark: _Toc318718734][bookmark: _Toc329595668]Revocación de licencias, habilitaciones, autorizaciones o certificados

Una licencia, habilitación, autorización o certificado deberán revocarse si el titular ha perdido la pericia necesaria para ejercer los privilegios mencionados en el documento o no satisface las normas médicas apropiadas según lo muestran los resultados de una prueba o examen médico.
Una licencia, habilitación, autorización o certificado podrán revocarse si el titular ha manifestado algo contrario a la verdad para obtener o mantener dicha licencia, habilitación, autorización o certificado o ha dado datos incorrectos en una prueba o examen médico requerido para la expedición, el mantenimiento o la renovación de la licencia, habilitación, autorización o certificado.
Una licencia, habilitación, autorización o certificado deberán revocarse en caso de conducta indebida, temeridad o descuido excesivo comprobados. El titular de la licencia será notificado por escrito de la revocación con los motivos para ello.
Una persona a quien se la haya revocado una licencia o certificado deberá entregar a la Autoridad todas las licencias o certificados en su poder aplicables a la revocación dentro de los 8 días de haber recibido la notificación de la Autoridad.
La persona a quien se le ha denegado el privilegio de manipular los controles de una aeronave por fallo de un juez también deberá entregar a la Autoridad todas las licencias y los certificados en su poder en el plazo de 8 días de haberse enterado del fallo, o de que se pueda suponer en medida razonable que se ha enterado de él.
14 CFR: 61.19, 67.403.
JAR-FCL: 1, 2, 3 y 4.010.


[bookmark: _Toc318718735][bookmark: _Toc329595669]Licencias, categorías, habilitaciones, autorizaciones, aprobaciones de piloto, instructores para licenciamiento de pilotos y examinadores designados de pilotos
[bookmark: _Toc318718736][bookmark: _Toc329595670]Requisitos generales
[bookmark: _Toc318718737][bookmark: _Toc329595671]Aplicabilidad

En esta sección se prescriben los requisitos para la expedición, renovación y reexpedición, si corresponde, de licencias, habilitaciones y autorizaciones de piloto.
[bookmark: _Toc318718738][bookmark: _Toc329595672]Regla general sobre licencias, habilitaciones y autorizaciones

Antes de que se le expida una licencia, habilitación, autorización o designación de piloto, un solicitante deberá cumplir los requisitos de edad, conocimientos, experiencia, instrucción de vuelo, pericia, aptitud física y médica y competencia lingüística que se especifican para dicha licencia, habilitación o autorización.
Una persona no deberá actuar de Comandante (PIC) ni de copiloto de una aeronave en ninguna de las categorías a menos que sea titular de una licencia de piloto expedida de conformidad con la Parte 2.
Para renovación o reexpedición, habilitación, autorización o designación de una licencia, el solicitante deberá satisfacer los requisitos especificados para dicha licencia, habilitación, autorización o designación.
Anexo 1 de la OACI: 2.1.1.1, 2.1.1.3.
14 CFR: 61.3(a)(c)
JAR-FCL: 1, 2 y 010.
[bookmark: _Toc318718739][bookmark: _Toc329595673]Autoridad para actuar de tripulante de vuelo

Una persona no deberá actuar de tripulante de una aeronave matriculada en [ESTADO] a menos que posea licencia válida o certificado de convalidación que muestre cumplimiento con las especificaciones de esta Parte 2 y que sea apropiada para las funciones que desempeñará la persona.
Ninguna persona podrá actuar de Comandante (PIC) ni de copiloto de una aeronave a menos que dicha persona sea titular de una habilitación de la categoría, clase y tipo apropiados para la aeronave a volar.
Durante una prueba de pericia, el solicitante actúa de PIC pero el piloto de seguridad intervendrá en situaciones que lo ameriten.
Anexo 1 de la OACI: 1.2.1, 2.1.4.1
14 CFR: 61.3; 61.31; 61.47(b)
JAR-FCL: 1, 2 y 010.
[bookmark: _Toc318718740][bookmark: _Toc329595674]Acreditación de tiempo de vuelo

Un alumno piloto o el titular de una licencia de piloto deberá tener derecho a que se le acrediten plenamente sus vuelos en solitario, instrucción en doble mando y tiempo de vuelo como PIC hacia el tiempo total de vuelo requerido para la expedición inicial de una licencia de piloto o la expedición de una licencia de piloto de grado más alto.
El titular de una licencia de piloto, cuando actúe de copiloto en el puesto de piloto de una aeronave certificada para operación por un solo piloto pero que [ESTADO] requiera que deba ser operada por un copiloto, deberá tener derecho a que se le acredite un máximo del 50 por ciento del tiempo de vuelo como copiloto hacia el total del tiempo de vuelo requerido para un grado más alto en su licencia de piloto.  [ESTADO] podrá autorizar que el tiempo de vuelo se acredite en su totalidad hacia el tiempo de vuelo requerido si la aeronave está equipada para ser operada por un copiloto y es operada en vuelo con múltiples pilotos.
El titular de una licencia de piloto, cuando actúe como copiloto en el puesto del piloto de una aeronave certificada para ser operada con un copiloto, deberá tener derecho a que se acredite la totalidad de este tiempo de vuelo hacia el total del tiempo de vuelo requerido para un grado más alto en su licencia de piloto.
El titular de una licencia de piloto, cuando actúe de PIC bajo supervisión, deberá tener derecho a que se le acredite la totalidad de este tiempo de vuelo hacia el total del tiempo de vuelo requerido para un grado más alto en su licencia de piloto.
Anexo 1 de la OACI: 2.1.9.1, 2.1.9.2, 2.1.9.3; 2.1.9.4.
JAR-FCL 1, 2.050
[bookmark: _Toc318718741][bookmark: _Toc329595675]Limitación de privilegios de pilotos que han cumplido 60 años y recorte de privilegios de pilotos que han cumplido 65 años

Ningún titular de una licencia de piloto expedida conforme a esta Parte deberá servir de PIC en operaciones con un solo piloto en una aeronave civil matriculada en [ESTADO] que realice operaciones de transporte aéreo comercial si la persona ha cumplido 60 años.
Para operaciones de transporte aéreo comercial en una aeronave civil matriculada en [ESTADO] que requiera más de un piloto, uno de los pilotos podrá tener hasta 65 años de edad, siempre y cuando el otro piloto tenga menos de 60 años de edad.
Nota: Se debe prestar atención a los nuevos requisitos del Anexo 1 de la OACI para pilotos que han llegado a los 60 años de edad. El período de validez de la evaluación médica deberá reducirse a seis meses.
Anexo 1 de la OACI: 1.2.5.2.6; 2.1.10.1, 2.1.10.2.
14 CFR 61.3(j)
JAR-FCL 1, 2.060
[bookmark: _Toc318718742][bookmark: _Toc329595676]Experiencia reciente y requisitos de vigencia.

Un piloto no deberá operar como PIC o copiloto de una aeronave que lleve pasajeros a menos que haya realizado como mínimo tres despegues y otros tantos aterrizajes como piloto de una aeronave del mismo tipo, clase o variante de un tipo, o en un simulador de vuelo del tipo o clase de la aeronave que va a emplear, en los 90 días precedentes.
El titular de una licencia que no incluya habilitación para volar con instrumentos no deberá actuar de PIC de una aeronave que lleve pasajeros de noche a menos que haya realizado como mínimo tres despegues y otros tantos aterrizajes nocturnos en los 90 días precedentes.  
Un piloto no deberá operar una aeronave bajo reglas de vuelo por instrumentos (IFR) o en condiciones meteorológicas menos favorables que los mínimos prescritos para reglas de vuelo visual (VFR) a menos que en los seis meses anteriores haya:
(280) Pasado por un control de competencia en instrumentos en las maniobras descritas en la NE 2.3.3.5 (Prueba de pericia para vuelo por instrumentos) o 
(281) Acumulado seis horas de tiempo de vuelo por instrumentos, incluidas al menos tres horas de vuelo en la categoría de aeronave y haya realizado seis aproximaciones por instrumentos en condiciones reales o simuladas.
Cada persona deberá documentar y registrar la experiencia requerida para demostrar experiencia de vuelo reciente.
Cada piloto también deberá satisfacer los requisitos de vigencia de la Parte 8: 8.4 antes de operar una aeronave en [ESTADO].
Anexo 1 de la OACI: 1.2.5.1
Anexo 6 de la OACI: Parte I: 9.4.1.1
Anexo 6 de la OACI, Parte II: 9.1.1
Anexo 6 de la OACI, Parte III, Sección II: 7.4.2; 7.4.2.
Anexo 6 de la OACI, Parte III, Sección III:  7.1
Doc. 9379 de la OACI Parte 2, Capítulo 8: 8.1; 8.2.
14 CFR: 61.57(b)(c); 121.439
JAR-FCL 1, 2.026
[bookmark: _Toc318718743][bookmark: _Toc329595677]Registro del tiempo de vuelo 

Cada persona deberá documentar y registrar el tiempo siguiente de manera aceptable para la Autoridad como se consigna en la NE 2.3.1.7:
Instrucción y experiencia empleadas para satisfacer los requisitos de una licencia, habilitación y autorización de la Parte 2; y
La experiencia requerida para demostrar experiencia de vuelo reciente según los requisitos de la Parte 2.
14 CFR: 61.51; 63.37; 63.55.
JAR-FCL: 1, 2 y 4.080.

[bookmark: _Toc318718744][bookmark: _Toc329595678]Categoría, clase y habilitaciones de tipo, autorizaciones de categorías II/III y aprobaciones 
[bookmark: _Toc318718745][bookmark: _Toc329595679]Requisitos generales

Al titular de una licencia de piloto no se le deberá permitir actuar de PIC o de copiloto de una aeronave a menos que haya recibido las siguientes habilitaciones, autorizaciones o aprobaciones correspondientes:
(282) La habilitación apropiada de categoría de aeronave especificada en esta Parte;
(283) La habilitación apropiada de clase cuando se requiera de acuerdo con esta Parte; 
(284) Una habilitación de tipo cuando se requiera de acuerdo con esta Parte;
(285) Una autorización cuando se requiera de acuerdo con esta Parte; o
(286) Una aprobación cuando se requiera de acuerdo con esta Parte.
El solicitante deberá satisfacer los requisitos apropiados de esta Parte para la habilitación, autorización o aprobación de la aeronave que se desea.
Cuando un solicitante demuestre pericia y conocimiento para la expedición inicial o la reexpedición de una licencia de piloto, la categoría y las habilitaciones apropiadas para la clase o el tipo de aeronave usada en la demostración se consignarán en la licencia.
Con fines de instrucción, pruebas o fines específicos no comerciales y vuelos que no llevan pasajeros, la Autoridad podrá expedir una autorización especial por escrito al titular de la licencia en lugar de la habilitación por tipo o clase de acuerdo con (a). Esta autorización deberá tener una validez limitada al tiempo necesario para terminar el vuelo específico.
Anexo 1 de la OACI: 2.1.3.1, 2.1.3.1.1R; 2.1.3.2; 2.1.3.3;  2.1.4.1, 2.1.4.2, 2.1.5.1.
14 CFR: 61.3
JAR-FCL1, 2.225 y 230
[bookmark: _Toc318718746][bookmark: _Toc329595680]Habilitaciones de categoría 

La categoría de aeronave deberá ser aprobada en la licencia como habilitación.
Habilitación inicial de categoría.  
(287) Después de cumplir todos los requisitos para la expedición de la licencia contenidos en esta Parte, un solicitante de licencia de piloto deberá recibir la licencia apropiada con la categoría de aeronave, y, si corresponde, la habilitación de clase o tipo aprobada en la licencia.
Habilitaciones adicionales por categoría.
(288) Toda habilitación adicional por categoría aprobada en una licencia de piloto deberá indicar el nivel de privilegios al cual se otorga la habilitación por categoría.
(289) El titular de una licencia de piloto que desea una habilitación adicional por categoría deberá:
(i) Cumplir los requisitos de esta Parte apropiados en relación con los privilegios para los cuales se solicita la habilitación por categoría;
(ii) Contar con una aprobación en su libro de a bordo o registro de instrucción por un instructor autorizado en el sentido de que el solicitante ha sido calificado como competente en el conocimiento aeronáutico requerido y en instrucción de vuelo;
(iii) Aprobar la prueba requerida de conocimiento; y
(iv) Aprobar la prueba requerida de pericia para la categoría de la aeronave, y, si corresponde, la habilitación de clase que se desea. 
Privilegios. Con sujeción al cumplimiento de los requisitos especificados en esta Parte, los privilegios del titular de una habilitación por clase son actuar como piloto en la clase de aeronave especificada en la habilitación.
La validez, renovación o reexpedición de la habilitación por categoría coincidirá con los requisitos de validez, renovación o reexpedición de la licencia, y, si corresponde, habilitación por clase o tipo contenida en esta Parte.
Anexo 1 de la OACI: 2.1.1.2, 2.1.2.1, 2.1.2.3, 2.1.2.4; 5.1.1.2(XII).
14 CFR: 61.5
[bookmark: _Toc318718747][bookmark: _Toc329595681]Habilitaciones por clase 

La clase de aeronave, si corresponde, deberá ser aprobada en la licencia como una habilitación.
Habilitación inicial por clase.  
(290) Después de satisfacer todos los requisitos para la expedición de la licencia, como aparece en esta Parte, un solicitante de licencia de piloto deberá recibir la licencia apropiada con la categoría, clase, y, si corresponde, habilitación por tipo de aeronave aprobados en la licencia.
Habilitaciones adicionales por clase.
(291) Toda habilitación adicional por clase aprobada en una licencia de piloto deberá indicar el nivel de privilegios de la licencia para el cual se otorga la habilitación de clase.
(292) El titular de una licencia de piloto que desee una habilitación adicional por clase deberá:
(293) Satisfacer los requisitos de esta Parte apropiados para los privilegios para los cuales se desea la habilitación por clase;
(294) Contar con una aprobación en su libro de a bordo o registro de instrucción por un instructor autorizado en el sentido de que el solicitante ha sido calificado como competente en el conocimiento aeronáutico requerido y en instrucción de vuelo;
(295) Aprobar la prueba de conocimientos requerida a menos que el solicitante sea titular de una habilitación por clase en la misma categoría de aeronave, al mismo nivel de licencia de piloto ya sea a nivel privado o comercial; y
(296) Aprobar la prueba de pericia requerida para la habilitación por clase de aeronave que se desea. 
Privilegios. Con sujeción al cumplimiento de los requisitos especificados en esta Parte, los privilegios del titular de una habilitación por clase son actuar como piloto en la clase de aeronave especificada en la habilitación.
Validez: Con sujeción al cumplimiento con los requisitos especificados en esta Parte, el período de validez de:
(297) Una habilitación por clase con motores múltiples dura 1 año civil.
(298) Una habilitación por clase de una aeronave de un solo motor, globo de gas o globo de aire caliente dura 2 años civiles.
 Plazo para la renovación
(299) Para renovar una habilitación por clase de un solo motor, globo de gas o globo de aire caliente, el piloto deberá:
(i) En los 24 meses civiles precedentes, someterse a una verificación de competencia en las áreas de operación que aparecen en la prueba de pericia aplicable al nivel de la licencia y habilitación por categoría y clase; y
(ii) Haber cumplido 12 horas de vuelo en los 12 meses anteriores al vencimiento.
(300) Para renovar una habilitación por clase con motores múltiples el piloto deberá:
(i) En los 12 meses civiles precedentes, haber pasado una verificación de competencia en las materias enumeradas en la prueba de pericia aplicable al nivel de licencia, y habilitación por categoría y clase; y
(ii) Haber concluido 10 sectores de ruta dentro de los 3 meses precedentes a la fecha de vencimiento.
(301) En los casos aplicables, la verificación de competencia deberá incluir procedimientos con instrumentos, entre ellos, aproximaciones con instrumentos y procedimientos de aterrizaje en condiciones normales, anormales y de emergencia, incluidos simulacros de avería en los motores.
(302) Si un piloto se somete a la verificación de competencia requerida en esta sección en el mes civil previo o posterior al mes civil de vencimiento, para calcular la fecha de la próxima verificación se considerará que el piloto se ha sometido a dicha verificación en el mes de vencimiento.
Reexpedición. Si la habilitación por clase se ha vencido el solicitante deberá:
(303) Haber recibido instrucción de repaso por un instructor autorizado que deberá indicar que la persona está preparada para la prueba de pericia requerida; y
(304) Aprobar la prueba de pericia requerida para la categoría o clase de aeronave correspondiente.  
(305) Cuando corresponda, la prueba de pericia deberá abarcar procedimientos por instrumentos, tales como procedimientos de aproximación y aterrizaje en condiciones normales, anormales y de emergencia, incluido el simulacro de avería de los motores.
Anexo 1 de la OACI: 2.1.3.1, 2.1.3.1.1R; 2.1.5.1; 5.1.1.2(XII).
14 CFR: 61.5, 61.7, 61.56, 61.63.
JAR-FCL 1 Subparte F
[bookmark: _Toc318718748][bookmark: _Toc329595682]Habilitaciones por tipo 

La habilitación por tipo deberá ser aprobada en la licencia como habilitación, incluidas cualesquiera limitaciones.
Un piloto que solicite que se agregue habilitación por tipo de aeronave a una licencia de piloto deberá:
(306) Ser titular o simultáneamente obtener habilitación para vuelo por instrumentos apropiada para la habilitación por categoría, clase o tipo de aeronave deseada;
(307) Contar con aprobación en su libro de a bordo o registro de instrucción por un instructor autorizado en el sentido de que el solicitante ha sido calificado como competente en el conocimiento aeronáutico requerido y en instrucción de vuelo;
(308) Aprobar la prueba de pericia requerida a nivel de ATPL, aplicando conceptos de administración de recursos de tripulación, aplicables a la habilitación por categoría, clase o tipo de aeronave deseada;
(i) Los solicitantes de licencia privada o comercial en una aeronave que requiere habilitación por tipo deberán concluir también las partes pertinentes de la prueba de pericia para la licencia de piloto privado o de piloto comercial (ATPL) junto con la prueba de pericia de ATPL.
(309) Realizar la prueba de pericia bajo reglas de vuelo por instrumentos a menos que la aeronave usada para la prueba de pericia no tenga capacidad para las maniobras y los procedimientos por instrumentos requeridos para la prueba de pericia, en cuyo caso el solicitante podrá:
(310) Obtener una habilitación por tipo limitada a “VFR (reglas de vuelo visual) únicamente,” y
(311) Eliminar la limitación “VFR únicamente” para cada tipo de aeronave en la cual el solicitante demuestre que cumple con la prueba de pericia de ATPL bajo condiciones con instrumentos.
Privilegios. Con sujeción al cumplimiento con los requisitos especificados en esta Parte, los privilegios del titular de una habilitación por tipo consisten en actuar de piloto del tipo de aeronave especificado en la habilitación.  Cuando se expida una habilitación por tipo que limite los privilegios para actuar de copiloto o limite los privilegios para actuar de piloto únicamente durante la fase de crucero del vuelo, dicha limitación deberá indicarse en la habilitación.
Validez. Con sujeción al cumplimiento con los requisitos en esta Parte, la validez de la habilitación por tipo es 1 año civil.
Renovación. Para renovar una habilitación por tipo el piloto deberá:
(312) Dentro de los 12 meses civiles precedentes, completar una verificación de competencia: en las áreas de operación enumeradas en la prueba de pericia para la categoría, tipo y, si corresponde, clase de aeronave apropiados.
(313) Haber completado 10 sectores de ruta dentro de los 3 meses precedentes a la fecha de vencimiento.
(314) Si un piloto se somete a la verificación de competencia requerida en esta sección en el mes civil previo o posterior al mes civil de vencimiento, para calcular la fecha de la próxima verificación se considerará que el piloto se ha sometido a dicha verificación en el mes de vencimiento.
Reexpedición. Si se ha vencido la habilitación por tipo el solicitante deberá:
(315) Haber recibido instrucción de repaso por un instructor autorizado que deberá indicar que la persona está preparada para la prueba de pericia requerida; y
(316) Aprobar la prueba de pericia requerida para la categoría, el tipo y, si corresponde, la clase aplicable de aeronave.
Anexo 1 de la OACI: 2.1.1.3, 2.1.4.1.1; 2.1.5.2, 2.1.5.3.
14 CFR: 14 CFR: 61.31;61.56; 61.63(d); Normas de pruebas prácticas de la FAA: FAA-S-8081-5D, FAA-S-8081-20.  FAA-S-8081-5D, FAA-S-8081-JAR-FCL 1, 2 Subparte F
[bookmark: _Toc318718749][bookmark: _Toc329595683]Autorización para categorías II y III

La Autoridad expedirá una autorización de Categoría II o III a un piloto por carta para acompañar la licencia del piloto, cuando éste satisfaga los requisitos contenidos en el párrafo y la NE 2.3.2.5.
Generalidades.
(317) Una persona que no vuele para un titular de un certificado de explotador de servicios aéreos (AOC) bajo la Parte 9 no podrá actuar de piloto de una aeronave en operaciones de Categoría II o III, a menos que la persona sea titular de una autorización de piloto de Categoría II o III para esa categoría, clase o tipo de aeronave.
(318) El solicitante de una autorización de piloto de Categoría II o III deberá:
(319) Ser titular de una licencia de piloto con Habilitación para Vuelo por Instrumentos o una ATPL; y
(320) Ser titular de habilitación por categoría y clase o tipo para la aeronave para la cual se solicita autorización.
Conocimientos. El solicitante de autorización de piloto de categoría II o III deberá haber completado la instrucción en conocimientos teóricos en las materias que se enumeran en la NE 2.3.2.5.
Experiencia. El solicitante de autorización de piloto de categoría II o III deberá haber cumplido como mínimo:
(321) 50 horas de tiempo de vuelo nocturno como PIC;
(322) 75 horas de tiempo de vuelo por instrumentos en condiciones reales o simuladas con instrumentos; y
(323) 250 horas de tiempo de vuelo de travesía como PIC.
Instrucción de vuelo. El solicitante de una autorización de piloto de categoría II o III deberá haber completado la instrucción de vuelo en las áreas de operación enumeradas en la NE 2.3.2.5.
Pericia. El solicitante de una autorización de piloto de categoría II o III deberá aprobar la prueba de pericia, incluidos los aspectos de operación enumerados en la NE 2.3.2.5.
Validez. Con sujeción al cumplimiento con los requisitos especificados en esta Parte, una autorización de categoría II y III tendrá 6 meses de validez.
Renovación. Para renovar una autorización de piloto de categoría II o III el piloto deberá haber completado una verificación de su competencia incluidas las áreas de operación enumeradas en la NE 2.3.2.5.
Reexpedición. Si la categoría II o la categoría III han vencido, el solicitante deberá:
(324) Haber recibido instrucción de repaso por un instructor autorizado que deberá indicar que la persona está preparada para la prueba de pericia requerida; y
(325) Aprobar la prueba de pericia requerida en las materias enumeradas en la NE 2.3.2.5.
14 CFR: 61.21; 61.67; 61.68.
JAR-FCL1/2 Subparte F
[bookmark: _Toc318718750][bookmark: _Toc329595684]Aprobación de aeroplano complejo

Ninguna persona deberá actuar de piloto al mando de un aeroplano complejo, incluido un hidroavión, a menos que la persona haya:
(326) Recibido y registrado instrucción en tierra y en vuelo por un instructor autorizado en un aeroplano complejo o dispositivo de instrucción para simulación de vuelo que sea representativo de un aeroplano complejo y que haya sido calificado como competente en la operación y los sistemas del aeroplano; y
(327) Recibido aprobación una vez en el libro de a bordo del piloto por un instructor autorizado que certifique que la persona es idónea para operar un aeroplano de alto rendimiento.
14 CFR: 61.31(e)
[bookmark: _Toc318718751][bookmark: _Toc329595685]Aprobación de aeroplano de alto rendimiento

Ninguna persona deberá actuar de piloto al mando de un aeroplano de alto rendimiento a menos que la persona haya:
(328) Recibido y registrado instrucción en tierra y en vuelo por un instructor autorizado en un aeroplano de alto rendimiento o dispositivo de instrucción para simulación de vuelo que sea representativo de un aeroplano de alto rendimiento y haya sido calificado de idóneo en la operación y los sistemas del aeroplano; y
(329) Recibido aprobación una vez en el libro de a bordo del piloto por un instructor autorizado que certifique la persona ha sido calificada de idónea para operar un aeroplano complejo.
14 CFR: 61.31(f)
[bookmark: _Toc318718752][bookmark: _Toc329595686]Aprobación para aeronaves de gran altitud

Ninguna persona deberá actuar de piloto al mando de una aeronave presurizada capaz de operar a gran altitud (una aeronave que tenga un techo de servicio o una altitud máxima de operación, la que sea menor, de más de 25.000 pies sobre el nivel medio del mar (MSL) a menos que la persona haya:
(330) Recibido y registrado instrucción en tierra por un instructor autorizado y recibido aprobación en el libro de a bordo por el instructor certificando que la persona ha cumplido satisfactoriamente su instrucción en tierra en las siguientes materias como mínimo: 
(i) Aerodinámica y meteorología de gran altitud.
(ii) Respiración.
(iii) Efectos, síntomas y causas de hipoxia y de cualquier otra manifestación del mal de altura.
(iv) Duración del estado consciente sin oxígeno complementario.
(v) Efectos del uso prolongado de oxígeno complementario.
(vi) Causas y efectos de la expansión del gas y formación de burbujas de gas.
(vii) Fenómenos físicos e incidentes de descompresión, y cualquier otro efecto fisiológico de volar a gran altitud.
Recibido y registrado la instrucción por un instructor autorizado y recibido aprobación en el libro de a bordo por la cual el instructor certifica que la persona ha pasado satisfactoriamente la instrucción en vuelo en una aeronave o en un dispositivo de instrucción para simulación de vuelo que sea representativo de una aeronave presurizada, en las siguientes materias como mínimo:
(viii) Operaciones normales de vuelo de crucero por encima de 25.000 pies sobre el nivel medio del mar (MSL);
(ix) Procedimientos apropiados de emergencia en simulacros de rápida descompresión sin reducir realmente la presión de la aeronave; y
(x) Procedimientos de descenso de emergencia.
14 CFR: 61.31(g)

[bookmark: _Toc318718753][bookmark: _Toc329595687]Alumnos piloto
[bookmark: _Toc318718754][bookmark: _Toc329595688]Requisitos generales

Edad. El solicitante de autorización de alumno piloto deberá tener 16 años de edad como mínimo.
Nota: El límite de edad se ha escogido arbitrariamente.
Conocimientos. El solicitante de autorización de alumno piloto deberá recibir y registrar instrucción en tierra por un instructor autorizado en las siguientes materias:
(331) Secciones pertinentes de la Parte 2 para la categoría of aeronave que se desea volar y de la Parte 8;
(332) Reglas aeroespaciales y procedimientos del aeródromo en el cual realizará el alumno su vuelo en solitario; y
(333) Características de vuelo y limitaciones de operación de la marca y el modelo de la aeronave que se desea volar.
Instrucción previa al vuelo en solitario. Antes de realizar un vuelo en solitario, un alumno piloto deberá haber:
(334) Recibido y registrado instrucción en vuelo para las maniobras y procedimientos aplicables a la categoría de aeronave, incluida la instrucción en vuelo en dichas maniobras y procedimientos nocturnos, si el vuelo en solitario ha de realizarse de noche.
(335) Demostrado idoneidad y seguridad a satisfacción de un instructor autorizado, en las maniobras y los procedimientos para la categoría apropiada y clase, si corresponde, de aeronave.
Requisitos para el vuelo en solitario: Un alumno piloto no deberá volar solo:
(336) A menos que sea titular de un certificado médico de clase 2 como mínimo; y
(337) A menos que esté supervisado por un instructor de vuelo licenciado o con su autorización, y
(338) En un vuelo internacional, a menos que haya algún acuerdo especial o general entre [ESTADO] y el Estado del vuelo propuesto.
[bookmark: _Toc318718755][bookmark: _Toc329595689]Maniobras y procedimientos del alumno piloto para el adiestramiento previo al vuelo en solitario — categoría de aeroplano

Un solicitante de autorización de alumno piloto en la categoría de aeroplano deberá recibir instrucción en las maniobras y los procedimientos contenidos en la NE 2.3.3.2.
[bookmark: _Toc318718756][bookmark: _Toc329595690]Maniobras y procedimientos del alumno piloto para el adiestramiento previo al vuelo en solitario — categoría de helicóptero

Un solicitante de autorización de alumno piloto en la categoría de helicóptero deberá recibir instrucción en las maniobras y los procedimientos contenidos en la NE 2.3.3.3.
[bookmark: _Toc318718757][bookmark: _Toc329595691]Maniobras y procedimientos del alumno piloto para el adiestramiento previo al vuelo en solitario — categoría de aeronave de despegue vertical

Un solicitante de autorización de alumno piloto en la categoría de aeronave de despegue vertical deberá recibir instrucción en las maniobras y los procedimientos contenidos en la NE 2.3.3.4.
[bookmark: _Toc318718758][bookmark: _Toc329595692]Maniobras y procedimientos del alumno piloto para el adiestramiento previo al vuelo en solitario — categoría de dirigible

Un solicitante de autorización de alumno piloto en la categoría de dirigible deberá recibir instrucción en las maniobras y los procedimientos contenidos en la NE 2.3.3.5.
[bookmark: _Toc318718759][bookmark: _Toc329595693]Maniobras y procedimientos del alumno piloto para el adiestramiento previo al vuelo en solitario — categoría de globo

Un solicitante de autorización de alumno piloto en la categoría de globo deberá recibir instrucción en las maniobras y los procedimientos contenidos en la NE 2.3.3.6.
[bookmark: _Toc318718760][bookmark: _Toc329595694]Maniobras y procedimientos del alumno piloto para el adiestramiento previo al vuelo en solitario — categoría de planeador

Un solicitante de autorización de alumno piloto en la categoría de planeador deberá recibir instrucción en las maniobras y los procedimientos contenidos en la NE 2.3.3.7.
Anexo 1 de la OACI: 2.2.1, 2.2.2, 2.2.2.1; 2.2.3.
14 CFR: 61.81-95
JAR-FCL 1, 2 Subparte B
[bookmark: _Toc318718761][bookmark: _Toc329595695]Licencia de piloto privado
[bookmark: _Toc318718762][bookmark: _Toc329595696]Requisitos generales

Edad. 
(339) El solicitante de PPL en todas las categorías que no sean de globo ni planeador deberá tener 17 años de edad, como mínimo. 
(340) El solicitante de PPL en la categoría de globo o planeador deberá tener 16 años de edad, como mínimo.
Aptitud psicofísica. El solicitante de PPL deberá tener un Certificado Médico vigente de Clase 2, expedido de conformidad con esta Parte.
 Aspectos de conocimiento.  El solicitante de PPL deberá recibir y registrar instrucción en tierra por un instructor autorizado en las siguientes materias correspondientes a los privilegios otorgados al titular de una licencia de piloto privado y apropiadas a la categoría de aeronave que se incluirá en la licencia:
(341) Derecho aeronáutico:  
(i) Reglas y reglamentos correspondientes al titular de una PPL; reglas aeronáuticas; prácticas y procedimientos apropiados de servicio de tráfico aéreo.
(342) Conocimientos generales sobre las aeronaves:
(i) Principios de la operación y el funcionamiento de grupos motores, sistemas e instrumentos.
(ii) Limitaciones operativas de aeroplanos y categorías pertinentes de aeronaves y grupos motores; información operacional pertinente tomada del manual de vuelo u otro documento apropiado.
(iii) Para helicópteros y aeronaves de despegue vertical, transmisión (mecanismos de transmisión) si corresponde;
(iv) En casos de dirigibles y globos, propiedades físicas de los gases.
(343) Realización y planificación de vuelos:
(i) Efectos de la distribución de la carga y la masa sobre las características de vuelo; cálculos de masa y equilibrio.
(ii) Uso y aplicación práctica de los datos de despegue o lanzamiento, aterrizaje y otros datos de funcionamiento.
(iii) Planificación previa y posterior al vuelo apropiada para operaciones privadas bajo VFR; preparación y presentación de planes a los servicios de tráfico aéreo; procedimientos apropiados de servicios de tráfico aéreo; procedimientos de comunicación de posición; procedimientos de calibración del altímetro; operaciones en zonas de alta densidad de tráfico.
(344) Actuación humana:  
(i) Actuación humana correspondiente a la categoría apropiada de aeronave.
(ii) Principios de manejo de amenazas y errores.
Nota:  En el Doc. 9683 de la OACI, Manual de instrucción sobre factores humanos, se encontrará material de orientación para elaborar programas de instrucción en actuación humana.
(345) Meteorología:  
(i) Aplicación de meteorología aeronáutica elemental; uso de información meteorológica y procedimientos para obtenerla, altimetría, condiciones meteorológicas peligrosas.
(346) Navegación:  
(i) Aspectos prácticos de la navegación aérea y técnicas de estima; uso de cartas aeronáuticas.
(347) Procedimientos operativos:
(i) Aplicación del manejo de amenazas y errores a los procedimientos operacionales;
(ii) Procedimientos para calibrar el altímetro.
(iii) Uso de documentación aeronáutica como AIP, NOTAM, códigos aeronáuticos y abreviaturas.
(iv) Procedimientos apropiados de precaución y emergencia, incluidas medidas que se deben tomar para evitar condiciones meteorológicas peligrosas, turbulencia de la estela y otros peligros de operación.
(v) En el caso del helicóptero, y si corresponde, de aeronaves de despegue vertical, descenso vertical lento con motor; resonancia en tierra; pérdida de control por pala en retroceso; vuelco dinámico lateral y otros peligros de operación; procedimientos de seguridad relacionados con vuelos en condiciones meteorológicas de vuelo visual (VMC).
(348) Principios de vuelo: 
(i) Principios de vuelo relativos a la categoría apropiada de aeronave.
(349) Radiotelefonía:
(i) Procedimientos y fraseología de comunicaciones aplicada a operaciones VFR; medidas que se deben tomar en caso de fallas de comunicación.
Prueba de conocimientos.  El solicitante de una PPL deberá:
(350) Haber recibido aprobación para la prueba de conocimientos por parte de un instructor autorizado que:
(i) Haya llevado a cabo el instrucción en las materias de conocimiento; y
(ii) Certifique que la persona está preparada para la prueba requerida de conocimientos.
(351) Aprobar la prueba escrita de conocimiento requerida en los campos de conocimiento que se enumeran en el literal (c).
Experiencia e instrucción de vuelo.  Un solicitante de PPL deberá haber cumplido los requisitos de experiencia e instrucción de vuelo apropiados para la categoría de aeronave como se especifica en esta Parte.
Pericia. El solicitante de una PPL deberá: 
(352) Haber recibido aprobación de un instructor autorizado que certifique que la persona está preparada para la prueba de pericia requerida.
(353) Haber demostrado, mediante la aprobación de la prueba de pericia, la capacidad de desempeñarse como PIC de una aeronave, dentro de áreas de operación apropiadas a la categoría descritas en la NE enumeradas abajo, con un grado de idoneidad apropiado para los privilegios que se le otorgan al titular de una PPL.
(354) Haber demostrado capacidad de:
(i) Reconocer y manejar amenazas;
(ii) Operar la aeronave dentro de sus limitaciones;
(iii) Realizar todas las maniobras con precisión y sin tropiezos;
(iv) Aplicar buen criterio y mostrar aptitudes de piloto;
(v) Aplicar conocimientos aeronáuticos; y
(vi) Mantener el control de la aeronave en todo momento de tal manera que quede asegurado el buen resultado de un procedimiento o maniobra.
Privilegios. Con sujeción al cumplimiento con los requisitos especificados en esta Parte, los privilegios del titular de una PPL deberán consistir en actuar, pero no por remuneración, como PIC o copiloto de un aeroplano dentro de la categoría apropiada de aeronave que participa en vuelos no comerciales.
Validez. Con sujeción al cumplimiento con los requisitos especificados en esta Parte, la licencia tendrá una validez de 5 años.  Véase renovación o reexpedición en 2.2.1.7.
Anexo 1 de la OACI: 2.3.1.1; 1:1.2.5; 2.3.1.2; 2.3.1.3; 2.3.1.4; 2.3.2.1.
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Experiencia.
(355) El solicitante de una PPL(A) deberá haber cumplido no menos de 40 horas de tiempo de vuelo o 35 horas si las ha cumplido en el curso de instrucción aprobado, como piloto de aeroplanos, apropiado para la habilitación por clase deseada.  La Autoridad deberá determinar si la experiencia como piloto bajo instrucción en un dispositivo de instrucción para simulación de vuelo es aceptable como parte del tiempo total de vuelo de 40 o 35 horas, como corresponda.  El crédito por dicha experiencia deberá limitarse a un total de 5 horas si se realiza bajo instrucción en un dispositivo de instrucción para simulación de vuelo aprobado por la Autoridad.
(356) El solicitante deberá haber cumplido no menos de 10 horas de tiempo de vuelo en solitario en aeroplanos bajo la supervisión de un instructor de vuelo autorizado, incluidas 5 horas de tiempo de vuelo de travesía en solitario, en las cuales al menos un vuelo de travesía debe totalizar un mínimo de 270 km (150 MN) en el curso del cual se deberán hacer aterrizajes con parada completa en dos aeródromos diferentes.
(357) El titular de una licencia de piloto en otras categorías podrá recibir crédito por 10 horas del tiempo total de vuelo como PIC aplicables a una PPL(A).
Instrucción de vuelo. 
(358) El solicitante de una PPL(A) deberá recibir y registrar no menos de 20 horas de instrucción en doble mando por un instructor autorizado en las materias enumeradas en la NE 2.3.4.2. Estas 20 horas podrán incluir 5 horas en un dispositivo de instrucción para simulación de vuelo. Las 20 horas de instrucción en doble mando deberán incluir un mínimo de 5 horas de tiempo de vuelo de travesía en solitario con un mínimo de un vuelo de travesía de no menos de 270 km (150 MN) en total, en el curso del cual se deberán hacer aterrizajes con parada completa en dos aeródromos diferentes.
(359) El instructor deberá asegurarse de que el solicitante tenga experiencia operacional por lo menos en los siguientes campos al nivel de desempeño requerido para el piloto privado:
(i) Operaciones previas al vuelo, determinación de masa y equilibrio, inspección y servicio del aeroplano;
(ii) Operaciones de aeródromo y configuración de tráfico, precauciones y procedimientos para evitar colisiones;
(iii) Control del aeroplano por referencia visual externa;
(iv) Vuelo a velocidades críticamente bajas relativas al aire; reconocimiento y recuperación de pérdidas incipientes y completas;
(v) Vuelo a velocidades críticamente altas relativas al aire; reconocimiento y recuperación de picadas en espiral;
(vi) Despegues y aterrizajes normales y con vientos de través;
(vii) Desempeño máximo (despegues con pista corta y despeje de obstáculos, aterrizajes en pista corta);
(viii) Vuelo por referencia a instrumentos únicamente, incluido un giro a nivel de 180 grados;
(ix) Vuelo de travesía con referencias visuales, estima y, donde las haya, ayudas radiales de la navegación;
(x) Operaciones de emergencia, incluidos simulacros de averías en el equipo del aeroplano; y
(xi) Operaciones desde y hacia aeródromos controlados y en tránsito por ellos, cumplimiento de procedimientos de servicio de tráfico aéreo, procedimientos y fraseología de radiotelefonía.
(xii) Conforme se especifica en más detalle en la NE 2.3.4.2.
(360) Si los privilegios de la PPL(A) han de ejercerse por la noche, el solicitante deberá haber recibido 4 horas de instrucción en doble mando en aeroplanos en vuelos nocturnos, incluidos despegues, aterrizajes y 1 hora de navegación.
Nota 1: Algunos Estados exigen vuelos nocturnos como parte de la instrucción para la licencia privada. Otros Estados requieren una aprobación separada para vuelos nocturnos. Esta práctica se debe a la prohibición de volar de noche sin una habilitación para vuelo por instrumentos. Si un Estado requiere aprobación separada para vuelos nocturnos, así deberá constar en la licencia.
Nota 2: La instrucción podrá ser impartida por un instructor de vuelo autorizado individualmente, por un instructor de vuelo autorizado en un aeroclub o en una organización de instrucción reconocida (ATO).
Los requisitos de la prueba de pericia para la PPL(A) se incluyen en la NE 2.3.4.2.
Nuevo Anexo 1 de la OACI: 2.3.3.1.1; 2.3.3.1.1.1; 2.3.3.1.2; 2.3.3.2, 2.3.2.2.
14 CFR: 61.107(b)(1)(2); 61.109(a)(b)
[bookmark: _Toc318718764][bookmark: _Toc329595698]Experiencia, instrucción de vuelo y prueba de pericia para la licencia de piloto privado (PPL) – categoría de helicóptero 

 Experiencia. 
(361) El solicitante de una PPL(A) deberá haber cumplido no menos de 40 horas de tiempo de vuelo o 35 horas si las ha cumplido en el curso de instrucción aprobado, como piloto de helicópteros.  La Autoridad deberá determinar si la experiencia como piloto bajo instrucción en un dispositivo de instrucción para simulación de vuelo es aceptable como parte del tiempo total de vuelo de 40 o 35 horas, como corresponda.  El crédito por dicha experiencia deberá limitarse a un total de 5 horas si se realiza bajo instrucción en un dispositivo de instrucción para simulación de vuelo aprobado por la Autoridad.
(362) El solicitante deberá haber cumplido en helicóptero no menos de 10 horas de tiempo de vuelo en solitario bajo la supervisión de un instructor de vuelo autorizado, incluidas 5 horas de vuelo de travesía en solitario con un mínimo de un vuelo de travesía de no menos de 180 km (100 MN) en el curso del cual se deberá aterrizar en dos puntos diferentes.
(363) El titular de una licencia de piloto en otras categorías de aeronave con motor podrá recibir 10 horas de crédito por el total de tiempo de vuelo como PIC aplicables a una PPL(H).
Instrucción de vuelo. 
(364) El solicitante de PPL(H) deberá recibir y registrar no menos de 20 horas de instrucción en doble mando de un instructor autorizado en las materias enumeradas en la NE 2.3.4.3.  Estas 20 horas podrán incluir 5 horas en un dispositivo de instrucción para simulación de vuelo. Las 20 horas de instrucción en doble mando deberán incluir como mínimo 5 horas de tiempo de vuelo de travesía en solitario, por lo menos con un vuelo de travesía que totalice 180 km (100 MN), como mínimo, en el curso del cual se deberá aterrizar en dos puntos diferentes.
(365) El instructor deberá asegurarse de que el solicitante tenga experiencia operacional por lo menos en los siguientes campos al nivel de desempeño requerido para el piloto privado:
(i) Reconocer y manejar amenazas y errores;
(ii) Operaciones previas al vuelo, incluidos determinación de masa y equilibrio, inspección y servicio de helicópteros;
(iii) Operaciones de aeródromo y configuración de tráfico, precauciones y procedimientos para evitar colisiones;
(iv) Control del helicóptero por referencia visual externa;
(v) Recuperación en etapa incipiente del descenso vertical lento con motor; técnicas de recuperación de rpm bajas dentro del rango normal de rpm del motor;
(vi) Maniobras de tierra y pruebas de motores en punto fijo; vuelos estacionarios, despegues y aterrizajes normales, sin viento y en terreno en pendiente;
(vii) Despegues y aterrizajes con la potencia mínima necesaria; técnicas de despegue y aterrizaje con máxima performance; operaciones en sitios restringidos; paradas rápidas;
(viii) Vuelo de travesía con referencias visuales, estima y, donde las haya, ayudas radiales de navegación, incluido un vuelo por lo menos de una hora;
(ix) Operaciones de emergencia, incluidos simulacros de averías en el equipo del helicóptero; aproximación y aterrizaje con autorrotación; y
(x) Operaciones desde y hacia aeródromos controlados y en tránsito por ellos, cumplimiento de procedimientos de servicio de tráfico aéreo, procedimientos y fraseología de radiotelefonía.
(xi) Si los privilegios de la PPL(H) han de aplicarse en horas de la noche, el solicitante deberá haber recibido 4 horas de instrucción en doble mando en helicópteros en vuelo nocturno, incluidos despegues, aterrizajes y 1 hora de navegación.
Los requisitos de la prueba de pericia para la PPL(H) se incluyen en la NE 2.3.4.3.
Anexo 1 de la OACI: 2.3, 2.3.1.1, 2.3.1.2, 2.3.1.3, 2.3.1.3.1, 2.3.1.3.2, 2.3.1.4, 2.3.1.4.1, 2.3.2.2, 2.3.1.5, 2.3.1.6, 2.3.2.1.
Nuevo Anexo 1 de la OACI: 2.3.4.1.1 ; 2.3.4.1.1.1 ; 2.3.4.1.2 ; 2.3.4.2.1 ; 2.3.4.2.1.1R.
14 CFR: 61.107(b)(3) ; 61.109(c)
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Experiencia. 
(366) El solicitante de PPL- Aeronave de despegue vertical deberá haber cumplido no menos de 40 horas de tiempo de vuelo como piloto de aeronave de despegue vertical.  La Autoridad determinará si dicha experiencia como piloto bajo instrucción en un dispositivo de instrucción para simulación de vuelo es aceptable como parte de las 40 horas de tiempo total de vuelo.
(367) Cuando el solicitante tenga tiempo de vuelo como piloto de aeronave en otras categorías, la Autoridad determinará si dicha experiencia es aceptable y, en ese caso, hasta cuánto se podrá reducir el tiempo de vuelo especificado en el literal (a).
(368) El solicitante deberá haber cumplido no menos de 10 horas de vuelo en solitario en una aeronave de despegue vertical bajo la supervisión de un instructor de vuelo autorizado, incluidas cinco horas de vuelo de travesía en solitario y al menos un vuelo de travesía que totalice no menos de 270 km (150 MN), en el curso del cual se deberán hacer aterrizajes con parada completa en dos aeródromos diferentes.
Instrucción de vuelo.  El solicitante deberá haber recibido no menos de 20 horas de instrucción en doble mando de un instructor autorizado en las siguientes áreas como mínimo:
(369) Reconocimiento de amenazas y manejo de errores;
(370) Operaciones previas al vuelo, incluida la determinación de masa y equilibrio, inspección y servicio de la aeronave de despegue vertical;
(371) Operaciones del aeródromo y configuración del tráfico, precauciones y procedimientos para evitar colisiones;
(372) Control de la aeronave de despegue vertical por referencia visual externa;
(373) Maniobras en tierra y pruebas de motores en punto fijo; vuelos estacionarios, despegues y ascensos rodados; vuelos estacionarios y aterrizajes – normales, sin viento y sobre terreno en pendiente;
(374) Despegues y aterrizajes con la potencia mínima necesaria; técnicas de despegue y aterrizaje con máximo rendimiento; operaciones en sitios restringidos; paradas rápidas;
(375) Vuelos de travesía con referencias visuales, técnicas de estima y, si las hay, radioayudas de navegación, incluido un vuelo de una hora, como mínimo;
(376) Operaciones de emergencia, incluidos simulacros de averías en el equipo de la aeronave de despegue vertical; potencia de reconversión a autorrotación y aproximación autorrotativa, donde corresponda; avería en la transmisión e interconexión del eje de transmisión, donde corresponda; y
(377) Operaciones hacia y desde aeródromos controlados y de tránsito por ellos, cumplimiento de procedimientos de servicio de tráfico aéreo, procedimientos y fraseología de radiotelefonía.
Los requisitos de la prueba de pericia para la categoría PPL-aeronave de despegue vertical se incluyen en la NE 2.3.4.4.

Nuevo Anexo 1 de la OACI: 2.3.5.1.1R; 2.3.5.1.2R; 2.3.5.1.3R;2.3.5.2.1R; 2.3.6.1.1R; 2.3.6.2.
14 CFR: 61.107(b)(5) ; 61.109(c)
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Experiencia.  El solicitante de una PPL para dirigible deberá haber cumplido no menos de 25 horas de tiempo de vuelo como piloto de dirigibles, incluidos como mínimo:
(378) Tres horas de instrucción en vuelo de travesía en un dirigible con un vuelo de travesía de no menos de 45 kilómetros (25 MN) en total;
(379)  Cinco despegues y cinco aterrizajes con parada completa en un aeródromo. Cada aterrizaje deberá incluir vuelo en la configuración de tráfico de un aeródromo;
(380) Tres horas de tiempo de vuelo por instrumentos; y 
(381) Cinco horas como piloto asumiendo las obligaciones del PIC bajo su supervisión.
Instrucción de vuelo.  El solicitante deberá haber recibido instrucción en doble mando de un instructor autorizado en los siguientes campos como mínimo:
(382) Operaciones previas al vuelo, incluida determinación de masa y equilibrio, inspección y servicio del dirigible;
(383) Maniobras con referencia a tierra;
(384) Operaciones de aeródromo y configuración de tráfico, precauciones y procedimientos para evitar colisiones;
(385) Técnicas y procedimientos para el despegue, incluidas limitaciones apropiadas, procedimientos de emergencia y señales empleadas;
(386) Control de dirigibles por referencia visual externa;
(387) Despegues, aterrizajes y carrusel;
(388) Despegues de máximo rendimiento (despeje de obstáculos);
(389) Vuelo por referencia a instrumentos únicamente, incluido un giro a nivel de 180 grados;
(390) Navegación, vuelo de travesía con referencias visuales, técnicas de estima y ayudas radiales de navegación;
(391) Operaciones de emergencia (reconocimiento de fugas de fluidos), incluidos simulacros de desperfectos en el equipo del dirigible; y
(392) Procedimientos y fraseologia de radiotelefonía.
Los requisitos de la prueba de pericia para la PPL para dirigible se incluyen en la NE 2.3.4.5.
Nuevo Anexo 1 de la OACI: 2.3.6.1.1; 2.3.6.2.1.
14 CFR: 61.107(b)(7); 61.109(g)
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Experiencia.  El solicitante de una PPL- globo deberá haber cumplido no menos de 16 horas de tiempo de vuelo como piloto de globos incluidos al menos 8 lanzamientos y ascensos, de los cuales al menos uno debe haber sido en solitario.
Instrucción de vuelo.  El solicitante deberá haber recibido instrucción en doble mando en globos libres de un instructor autorizado en los siguientes campos como mínimo:
(393) Operaciones previas al vuelo, incluidos armado del globo, aparejamiento, inflado, amarre e inspección; 
(394) Operaciones en aeródromos, operaciones en tránsito por aeródromos controlados, cumplimiento de procedimientos de servicios de tráfico aéreo, procedimientos y fraseología de radiotelefonía;
(395) Técnicas y procedimientos de lanzamiento y ascenso, incluidas limitaciones apropiadas, procedimientos de emergencia y señales empleadas;
(396) Precauciones para evitar colisiones;
(397) Control de un globo libre por referencias visuales externas;
(398) Reconocimiento y recuperación de descensos rápidos;
(399) Vuelos de travesía con referencias visuales y técnicas de estima;
(400) Aproximaciones y aterrizajes, incluido el manejo en tierra; y
(401) Procedimientos de emergencia.
Los requisitos de la prueba de pericia para la categoría PPL-Globo se incluyen en la NE 2.3.4.6.
Nuevo: Anexo 1 de la OACI: 2.10.1.3.1; 2.10.1.3.2.
14 CFR: 61.107(b)(8); 61.109(h)
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Experiencia.  El solicitante deberá haber cumplido no menos de 6 horas de tiempo de vuelo como piloto de planeador, incluidas 2 horas de vuelo en solitario, con un mínimo de 20 lanzamientos y aterrizajes.
Instrucción de vuelo.  El solicitante deberá haber recibido instrucción en doble mando en planeadores de un instructor autorizado en los siguientes campos como mínimo; 
(402) Operaciones previas al vuelo, incluido armado e inspección del planeador;
(403) Técnicas y procedimientos del método de lanzamiento que se emplee, incluidas limitaciones apropiadas de velocidad en el aire, procedimientos de emergencia y señales empleadas;
(404) Operaciones de configuración de tráfico, precauciones y procedimientos para evitar colisiones;
(405) Control del planeador por referencia visual externa;
(406) Vuelo a lo largo de la envolvente de vuelo;
(407) Reconocimiento de pérdidas incipientes y completas, picadas en espiral y su recuperación;
(408) Lanzamientos, aproximaciones y aterrizajes normales y con vientos de través; y
(409) Vuelos de travesía con referencia visual y técnicas de estima; y
(410) Procedimientos de emergencia.
Crédito por tiempo cumplido en otra categoría de aeronaves.  El titular de una licencia de piloto en la categoría de aeroplano podrá recibir crédito por 3 horas hacia las 6 horas de tiempo de vuelo requerido para la licencia de planeador.
Los requisitos para la prueba de pericia para la PPL — categoría de planeador se incluyen en la NE 2.3.4.7.
Nuevo Anexo 1 de la OACI: 2.9.1.3.1; 2.9.1.3.1.1; 2.9.1.3.2, 2.9.1.4.
14 CFR: 61.107(b)(6); 61.109(f)
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Edad.  El solicitante de una licencia de piloto comercial (CPL) deberá tener 18 años de edad, como mínimo.
Aptitud psicofísica. El solicitante de una CPL deberá ser titular de un Certificado Médico vigente de Clase 1 expedido conforme a esta Parte.
Aspectos de conocimiento.  El solicitante de una CPL deberá recibir y registrar instrucción en tierra de un instructor autorizado en las siguientes materias correspondiente a los privilegios otorgados al titular de una licencia de piloto comercial y apropiado para la categoría de aeronave que se incluirá en la licencia:
(411) Derecho aeronáutico: 
(i) Reglas y reglamentos pertinentes al titular de una CPL; 
(ii) Reglas aeronáuticas; prácticas y procedimientos apropiados de servicio de tráfico aéreo.
(iii) Conocimientos generales sobre las aeronaves:
(iv) Principios de operación y funcionamiento de grupos motores, sistemas e instrumentos;
(v) Limitaciones operacionales de la categoría apropiada de aeronave y grupos motores; información operacional pertinente del manual de vuelo u otro documento apropiado;
(vi) Controles de uso y vida útil de equipos y sistemas apropiados para la aeronave;
(vii) Procedimientos de mantenimiento de células, sistemas y grupos motores apropiados para la aeronave;
(viii) Para helicópteros y aeronaves de despegue vertical, transmisión (ejes de transmisión) donde corresponda; y
(ix) Para dirigibles y globos, propiedades físicas y aplicación práctica de los gases.
(412) Ejecución de vuelo, planificación y carga:
(i) Efectos de la carga y distribución de masa sobre el manejo de la aeronave, características y performance del vuelo; cálculos de masa y equilibrio;
(ii) Uso y aplicación práctica de despegue o lanzamiento, aterrizaje y otros datos de funcionamiento;
(iii) Planificación previa al vuelo y durante el vuelo apropiada para operaciones comerciales bajo VFR; preparación y presentación de planes de vuelo para servicios de tráfico aéreo; procedimientos apropiados de servicios de tráfico aéreo; y
(iv) En el caso de helicópteros y aeronaves de despegue vertical, efectos de la carga externa.
(413) Actuación humana: 
(i)  Actuación humana aplicable al tipo de aeronave; y
(ii) Principios de manejo de amenazas y errores.
(414) Meteorología: 
(i) Interpretación y aplicación de informes, cartas y pronósticos meteorológicos para la aeronáutica; usos de la información meteorológica y procedimientos para obtenerla, antes del vuelo y durante él; altimetría;
(ii) Meteorología aeronáutica; climatología de áreas pertinentes con respecto a los elementos que puedan tener un efecto sobre la aviación; el movimiento de los sistemas de presión, la estructura de los frentes, y el origen y las características de fenómenos meteorológicos importantes que afectan el despegue, las condiciones en vuelo y el aterrizaje; y
(iii) Causas, reconocimiento y efectos del congelamiento; procedimientos de penetración de zona frontal; maneras de evitar condiciones meteorológicas peligrosas.
(415) Navegación: 
(i) Aeronavegación, incluido el uso de cartas aeronáuticas, instrumentos y ayudas de navegación;  
(ii) Comprensión de los principios y las características de los sistemas apropiados de navegación; y
(iii) Operación de equipo en el aire.
(iv) En el caso de dirigibles:
(A) Uso, limitación y utilidad de la aviónica y los instrumentos necesarios para control y navegación;
(B) Uso, precisión y fiabilidad de sistemas de navegación usados en las fases de salida, en vuelo, aproximación y aterrizaje de un vuelo, identificación de radioayudas de navegación; y
(C) Principios y características de sistemas de navegación, y operación de equipo en el aire autocontenido y de referencia externa
(416) Procedimientos operativos:
(i) Aplicación del manejo de amenazas y errores a la performance operacional;
(ii) Uso de documentación aeronáutica como AIP, NOTAM, códigos aeronáuticos y abreviaturas;
(iii) Procedimientos para calibrar el altímetro;
(iv) Procedimientos apropiados de precaución y emergencia;
(v) Procedimientos operativos para el transporte de carga; peligros potenciales de las cargas peligrosas;
(vi)  Requisitos y prácticas de avisos de seguridad a los pasajeros, incluidas precauciones que se deben tener en cuenta al embarcar y desembarcar de la aeronave; y
(vii) En el caso de los helicópteros, y si se aplica a las aeronaves de despegue vertical, descenso vertical lento con motor; resonancia en tierra; pérdida de control por pala en retroceso; vuelco dinámico lateral y otros peligros de operación; procedimientos de seguridad relacionados con vuelos bajo VFR.
(417) Principios de vuelo: 
(i) Principios de vuelo relativos a la categoría apropiada de aeronave.
(418) Radiotelefonía:
(i) Procedimientos y fraseología de comunicación aplicados a operaciones VFR; medidas que se deben tomar en casos de fallas de comunicación; y
(ii) Lo demás que se especifica en la NE 2.3.5.
Prueba de conocimientos.  El solicitante de CPL deberá:
(419) Haber recibido aprobación para la prueba de conocimientos por parte de un instructor autorizado que:
(i) Haya llevado a cabo el instrucción en las materias de conocimiento; y
(ii) Certifique que la persona está preparada para la prueba requerida de conocimientos.
(420) Aprobar la prueba requerida de conocimiento en las materias de conocimiento enumeradas en la NE 2.3.5. 
Experiencia e instrucción de vuelo.  Un solicitante de licencia de piloto comercial (CPL) deberá tener la experiencia y haber cumplido los requisitos de instrucción de vuelo apropiados para la categoría de aeronave como se especifica en esta Parte.
Pericia. El aspirante a una CPL deberá: 
(421) Haber recibido aprobación de un instructor autorizado que certifique que la persona está preparada para la prueba de pericia requerida.
(422) Haber demostrado, mediante una prueba de pericia, la capacidad de actuar como PIC de un aeroplano, en las áreas de operación descritas en la NE 2.3.5 con un grado de idoneidad apropiada para los privilegios otorgados al titular de una CPL, y
(i) Operar el aeroplano dentro de sus limitaciones;
(ii) Realizar todas las maniobras con precisión y sin tropiezos;
(iii) Aplicar buen criterio y mostrar aptitudes de piloto;
(iv) Aplicar conocimientos aeronáuticos; y
(v) Mantener control del aeroplano en todo momento para que nunca haya duda seria sobre el resultado positivo de la maniobra o el procedimiento.
Privilegios. Con sujeción al cumplimiento con los requisitos especificados en esta Parte, los privilegios del titular de una CPL deberán ser:
(423) Ejercer todo los privilegios del titular de una PPL en una aeronave dentro de la categoría apropiada de aeronave;
(424) Actuar de PIC en una aeronave dentro de la categoría apropiada de aeronave en operaciones que no sean de transporte aéreo comercial;
(425) Actuar de PIC en transporte aéreo comercial en una aeronave dentro de la categoría apropiada de aeronave certificada para operación con un solo piloto; 
(426) Actuar de copiloto en una aeronave dentro de la categoría apropiada de aeronave que requiere operación con un copiloto; y
(427) Para la categoría de dirigible, pilotar un dirigible bajo reglas de vuelo con instrumentos.
Validez. Con sujeción al cumplimiento con los requisitos especificados en esta Parte, la licencia tendrá una validez de 5 años. Véase renovación o reexpedición en 2.2.1.7.
Anexo 1 de la OACI: 2.4, 2.4.1, 2.4.1.1, 2.4.1.2, 2.4.1.3.1, 2.4.1.3.1.1, 2.4.1.3.2, 2.4.1.4.1,
 2.4.1.4.2, 2.4.1.5, 2.4.1.6, 2.4.2.1, 2.4.2.2.
Nuevo Anexo 1 de la OACI: 2.4.1.1; 2.4.1.2; 2.4.1.3; 2.4.2.1; 2.4.2.2.
14 CFR: 61.121; 61.123; 61.125;61.131; 61.133.
JAR-FCL 1 Subparte D, 1.155, Apéndice 1 a 1.160
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Experiencia. 
(428) El solicitante de CPL(A) deberá haber cumplido no menos de 200 horas de tiempo de vuelo o 150 horas si las cumplió durante un curso de instrucción aprobado por la Autoridad de Aviación Civil (CAA) en una organización de instrucción reconocida (ATO) bajo la Parte 3, como piloto de aeroplanos, de las cuales 10 horas pueden haberse realizado en un dispositivo de instrucción para simulación de vuelo.
(429) El solicitante deberá haber cumplido en aeroplanos no menos de:
(i) 100 horas como PIC o, en el caso de un curso de instrucción aprobado, 70 horas como PIC;
(ii) 20 horas de tiempo de vuelo de travesía como PIC incluido un vuelo de travesía de un total mínimo de 540 km (300 MN) en el curso del cual se deberán hacer aterrizajes con parada completa en dos aeródromos diferentes.
(iii) 10 horas de instrucción en instrumentos, de las cuales no más de 5 horas podrán cumplirse en instrumentos en tierra;
(iv) Si los privilegios de la licencia han de ejercerse en horario nocturno, 5 horas de tiempo de vuelo nocturno incluidos 5 despegues y 5 aterrizajes como PIC.
(430) El titular de una licencia de piloto en otra categoría podrá recibir crédito hacia las 200 horas de tiempo de vuelo de la manera siguiente:
(i) 10 horas como PIC en una categoría que no sea helicópteros; o
(ii) 30 horas como PIC siendo titular de una PPL(H) en helicópteros; o
(iii) 100 horas como PIC siendo titular de una CPL(H) en helicópteros.
(431) El solicitante de una CPL(A) deberá ser titular de una PPL(A) expedida bajo esta Parte.
Instrucción de vuelo. 
(432) El solicitante de una CPL(A) deberá recibir y registrar no menos de 25 horas de instrucción en doble mando de un instructor autorizado.  Estas 25 horas podrán incluir 5 horas en un dispositivo de instrucción para simulación de vuelo.
(433) El instructor deberá asegurarse de que el solicitante tenga experiencia operacional en los siguientes campos, como mínimo al nivel de actuación requerido para ser piloto comercial:
(i) Reconocer y manejar amenazas y errores;
(ii) Operaciones previas al vuelo, determinación de masa y equilibrio, inspección y servicio del aeroplano;
(iii) Operaciones de aeródromo y configuración de tráfico, precauciones y procedimientos para evitar colisiones;
(iv) Control del aeroplano por referencia visual externa;
(v) Vuelo a velocidades críticamente bajas relativas al aire; reconocimiento y recuperación de pérdidas incipientes y completas;
(vi) Vuelo con potencia asimétrica para clase con motores múltiples o habilitación por tipos;
(vii) Vuelo a velocidades críticamente altas relativas al aire; reconocimiento y recuperación de picadas en espiral;
(viii) Despegues y aterrizajes normales y con vientos de través;
(ix) Desempeño máximo (despegues con pista corta y despeje de obstáculos, aterrizajes en pista corta);
(x) Maniobras básicas de vuelo y recuperación de actitudes poco comunes por referencia a instrumentos básicos de vuelo únicamente;
(xi) Vuelos de travesía con referencia visual, técnicas de estima y radioayudas de navegación; procedimientos de desvío
(xii) Procedimientos y maniobras anormales y de emergencia, incluidos simulacros de desperfectos en el equipo del aeroplano;
(xiii) Operaciones desde y hacia aeródromos controlados y en tránsito por ellos, cumplimiento de procedimientos de servicio de tráfico aéreo; y
(xiv) Procedimientos y fraseología de comunicación.
(434) Si los privilegios de la CPL(A) han ejercerse en horario nocturno, el solicitante deberá haber recibido 4 horas instrucción en doble mando en aeroplanos en vuelo nocturno, incluidos despegues, aterrizajes y 1 hora of navegación.
Prueba de pericia. El requisito de la prueba de pericia para la licencia de piloto comercial — categoría de aeroplano se incluye en la NE 2.3.5.2.
Nuevo Anexo 1 de la OACI: 2.4.3.1.1; 2.4.3.1.1.1; 2.4.3.1.2; 2.4.3.2.1.
14 CFR: 61.127(b)(1)(2); 61.129(a)(b)
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Experiencia. 
(435) El solicitante de una CPL(H) deberá haber cumplido no menos de 150 horas de tiempo de vuelo o 100 horas si las cumple en un curso integrado aprobado ofrecido por una ATO bajo la Parte 3, como piloto de helicópteros, de las cuales 10 horas deben haberse cumplido en un dispositivo de instrucción para simulación de vuelo.
(436) El solicitante deberá haber cumplido en helicópteros no menos de:
(i) 35 horas como PIC;
(ii) 10 horas de tiempo de vuelo de travesía como PIC, incluido un vuelo de travesía en el curso del cual se deberá aterrizar en dos puntos diferentes;
(iii) 10 horas de instrucción en instrumentos, de las cuales no más de 5 horas podrán cumplirse en instrumentos en tierra;
(iv) Si los privilegios de la licencia han de ejercerse en horario nocturno, 5 horas de tiempo de vuelo nocturno incluidos 5 despegues y 5 aterrizajes como PIC.
(437) El titular de una licencia de piloto en otra categoría podrá recibir crédito hacia las 150 horas de tiempo de vuelo de la siguiente manera:
(i) 20 horas como PIC titular de una PPL(A) en aeroplanos; o
(ii) 50 horas como PIC titular de una CPL(A) en aeroplanos.
(438) El solicitante de una CPL(H) deberá ser titular de una PPL(H) bajo esta Parte.
Instrucción de vuelo. 
(439) El solicitante de una CPL(H) deberá haber recibido y registrado no menos de 30 horas de instrucción en doble mando en helicópteros de un instructor de vuelo autorizado en las materias enumeradas en la NE 2.3.5.5.
(440) El instructor deberá asegurarse de que el solicitante tenga experiencia operacional en los siguientes campos, como mínimo al nivel de desempeño requerido para ser piloto comercial:
(i) Reconocer y manejar amenazas y errores;
(ii) Operaciones previas al vuelo, incluidos determinación de masa y equilibrio, inspección y servicio de helicópteros;
(iii) Operaciones de aeródromo y configuración de tráfico, precauciones y procedimientos para evitar colisiones;
(iv) Control del helicóptero por referencia visual externa;
(v) Recuperación en la etapa incipiente del descenso vertical lento con motor; técnicas de recuperación de rpm bajas dentro del rango normal de rpm del motor;
(vi) Maniobras en tierra y pruebas de motores en punto fijo; vuelo estacionario; despegues y aterrizajes – normales, sin viento y en terreno en pendiente; aproximaciones en picada;
(vii) Despegues y aterrizajes con potencia mínima necesaria; técnicas de despegue y aterrizaje con máximo rendimiento; operaciones en sitios restringidos; paradas rápidas;
(viii) Efecto de vuelo estacionario sobre tierra; operaciones con carga externa, si corresponde; vuelo a gran altitud;
(ix) Maniobras básicas de vuelo y recuperación de actitudes poco comunes por referencia a instrumentos básicos de vuelo únicamente;
(x) Vuelos de travesía con referencia visual, técnicas de estima y radioayudas de navegación; procedimientos de desvío
(xi) Procedimientos anormales y de emergencia, incluidos simulacros de desperfectos en el funcionamiento del equipo del helicóptero, aproximación y aterrizaje autorrotativos; y
(xii) Operaciones desde y hacia aeródromos controlados y en tránsito por ellos, cumplimiento de procedimientos de servicio de tráfico aéreo, procedimientos y fraseología de radiotelefonía.
(xiii) Conforme se especifica en más detalle en la NE 2.3.5.5.
(441) Si los privilegios de la licencia han de ejercerse en horario nocturno, el solicitante deberá haber recibido instrucción en doble mando en helicópteros en vuelo nocturno, incluidos despegues, aterrizajes y navegación.
Prueba de pericia.  El requisito para la prueba de pericia para la licencia de piloto comercial — categoría de helicóptero -- se incluye en la NE 2.3.5.3.
Nuevo Anexo 1 de la OACI: 2.4.4.1.1; 2.4.4.1.1.1; 2.4.4.1.2; 2.4.4.2.1.
14 CFR: 61.127(b)(4); 61.129(c)
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Experiencia.
(442) El solicitante de CPL categoría de aeronave de despegue vertical deberá haber cumplido no menos de 200 horas de tiempo de vuelo o 150 horas si las cumple en un curso aprobado ofrecido por una ATO bajo la Parte 3, como piloto de aeronave.  La Autoridad expedidora de la licencia podrá determinar si la experiencia como piloto bajo instrucción en un dispositivo de instrucción para simulación de vuelo es aceptable como parte del total de tiempo de vuelo de 200 horas o 150 horas, como corresponda.
(443) El solicitante deberá haber cumplido en una aeronave de despegue vertical no menos de:
(i) 50 horas como piloto al mando;
(ii) 10 horas de vuelo de travesía como piloto al mando, incluido un vuelo de travesía cuyo total no sea menos de 540 km (300 MN) en el curso del cual se deberán hacer aterrizajes con parada completa en dos aeródromos diferentes;
(iii) 10 horas de instrucción en instrumentos, de las cuales no más de 5 horas podrán ser con instrumentos en tierra; y
(iv) Si los privilegios han de ejercerse en horario nocturno, 5 horas de vuelo nocturno incluidos 5 despegues y aterrizajes como PIC.
(444) En los casos en que el solicitante tenga tiempo de vuelo como piloto de aeronave en otras categorías, la Autoridad podrá determinar si dicha experiencia es aceptable y, en ese caso, hasta cuánto se podrá reducir el tiempo de vuelo en el literal (a).
Instrucción de vuelo.  El solicitante deberá haber recibido instrucción en doble mando en aeronave de despegue vertical de un instructor autorizado en los siguientes campos como mínimo al nivel de desempeño requerido para un piloto comercial:
(445)  Reconocer y manejar amenazas y errores para reducir al mínimo sus efectos negativos;
(446) Operaciones previas al vuelo, incluso determinación de masa y equilibrio, inspección y servicio de aeronave de despegue vertical;
(447) Operaciones de aeródromo y configuración de tráfico, precauciones y procedimientos para evitar colisiones;
(448) Control de la aeronave de despegue vertical por referencia visual externa;
(449) Maniobras en tierra y pruebas de motores en punto fijo; vuelo estacionario, despegue rodado y ascenso; vuelo estacionario y aproximación y aterrizajes rodados – normales, sin viento y en terreno en pendiente; aproximaciones en picada;
(450) Despegues y aterrizajes con potencia mínima necesaria; técnicas de despegue y aterrizaje con máximo rendimiento; operaciones en sitios restringidos; paradas rápidas;
(451) Efecto de vuelo estacionario sobre tierra; operaciones con carga externa, si corresponde; vuelo a gran altitud;
(452) Maniobras básicas de vuelo y recuperación de actitudes poco comunes por referencia a instrumentos básicos de vuelo únicamente;
(453) Vuelos de travesía con referencias visuales, técnicas de estima y, si las hay, radioayudas de navegación, incluido un vuelo de una hora, como mínimo;
(454) Operaciones de emergencia, incluido simulacro de desperfectos en el funcionamiento del equipo de la aeronave de despegue vertical, donde corresponda; potencia de reconversión a autorrotación; aproximación autorrotativa; avería en la transmisión e interconexión del eje de transmisión; y
(455) Operaciones desde y hacia aeropuertos controlados y en tránsito por ellos, cumplimiento de procedimientos de servicio de tráfico aéreo, procedimientos y fraseología de radiotelefonía.
Prueba de pericia.  El requisito para la prueba de pericia para la licencia de piloto comercial — categoría de aeronave de despegue vertical se incluye en la NE 2.3.5.4.
 Nuevo Anexo 1 de la OACI: 2.4.5.1.1R; 2.4.5.1.2R; 2.4.5.1.3; 2.4.5.2.1R.
14 CFR: 61.127(b)(5); 129(e)
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Experiencia.
(456) El solicitante deberá haber cumplido no menos de 200 horas de tiempo de vuelo como piloto.
(457) El solicitante deberá haber cumplido no menos de:
(i) 50 horas como piloto en dirigibles;
(ii) 30 horas como PIC o PIC bajo supervisión en dirigibles, que incluyan no menos de:
(A) 10 horas de tiempo de vuelo de travesía; y
(B) 10 horas de vuelo nocturno;
(iii) 40 horas de tiempo de vuelo por instrumentos, de las cuales 20 horas deberán ser en vuelo y 10 horas de vuelo en dirigibles; y
(iv) 20 horas de instrucción en vuelo en dirigibles en las áreas de operación que se enumeran en el literal (b) a continuación.
Instrucción de vuelo.  El solicitante deberá haber recibido instrucción en doble mando en dirigibles de un instructor autorizado en los siguientes campos como mínimo al nivel de desempeño requerido para un piloto comercial:
(458) Reconocer y manejar amenazas y errores;
(459) Operaciones previas al vuelo, incluso determinación de masa y equilibrio, inspección y servicio de dirigibles;
(460) Operaciones de aeródromo y configuración de tráfico, precauciones y procedimientos para evitar colisiones;
(461) Técnicas y procedimientos para el despegue, incluidas limitaciones apropiadas, procedimientos de emergencia y señales empleadas;
(462) Control de dirigibles por referencia visual externa;
(463) Reconocimiento de derrames de fluidos;
(464) Despegues y aterrizajes normales;
(465) Desempeño máximo (despegues con pista corta y despeje de obstáculos), aterrizajes en pista corta;
(466) Vuelo bajo IFR;
(467) Vuelos de travesía con referencia visual, técnicas de estima y, donde corresponda, radioayudas de navegación;
(468) Operaciones de emergencia, incluidos simulacros de desperfectos en el funcionamiento del equipo del dirigible;
(469) Operaciones desde y hacia aeródromos controlados y en tránsito por ellos, cumplimiento de procedimientos de servicio de tráfico aéreo; y
(470) Procedimientos y fraseología de comunicaciones.
Prueba de pericia.  El requisito para la prueba de pericia para la licencia de piloto comercial — categoría de dirigible se incluye en la NE 2.3.5.5.
Nuevo Anexo 1 de la OACI: 2.4.6.1.1; 2.4.6.1.1.1; 2.4.6.2.1.
14 CFR: 61.127(b)(7); 61.129(g)
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Experiencia.  El solicitante deberá haber cumplido como mínimo:
(471)  35 horas tiempo de vuelo como piloto, incluidas al menos:
(i) 20 horas como piloto de globo libre;
(ii) 10 horas en un globo libre; y
(iii) 2 vuelos en un globo libre como piloto al mando.
(472) 10 horas de instrucción en vuelo que incluyan como mínimo 10 vuelos de instrucción en un globo libre en las áreas de operación que se enumeran en (b) infra, que incluyan al menos:
(i) Para la habilitación para globo de gas:
(A) 2 vuelos de instrucción de 2 horas cada uno en un globo de gas on los campos de operaciones apropiados para un globo de gas dentro de los 60 días anteriores a la solicitud de habilitación;
(B) 2 vuelos con cumplimiento de funciones de PIC en un globo de gas en los campos apropiados de operación; y
(C) 1 vuelo que incluya como mínimo un ascenso controlado a 5.000 pies sobre el sitio de lanzamiento.
(ii) Para la habilitación para globo de aire caliente:
(A) 3 vuelos de instrucción de 1 hora cada uno en un globo con calentador a bordo en los campos de operación apropiados para un globo con un calentador a bordo dentro de los 60 días anteriores a la solicitud de habilitación;
(B) 2 vuelos en solitario en un globo con calentador a bordo en los campos apropiados de operaciones; y
(C) 1 vuelo que incluya un ascenso controlado a 3.000 pies sobre el sitio del lanzamiento.
Instrucción de vuelo. El solicitante deberá haber recibido instrucción en doble mando en globos de un instructor autorizado en los siguientes campos como mínimo al nivel de desempeño requerido para un piloto comercial:
(473) Reconocer y manejar amenazas y errores;
(474) Materias técnicas;
(475) Operaciones previas al vuelo, incluidos armado del globo, aparejamiento, inflado, amarre e inspección; 
(476) Lección previa al vuelo en una maniobra a realizar en vuelo;
(477) Operaciones en aeródromos, operaciones en tránsito por aeródromos controlados, cumplimiento de procedimientos de servicios de tráfico aéreo, procedimientos y fraseología de radiotelefonía;
(478) Técnicas y procedimientos de lanzamiento y ascenso, incluidas limitaciones apropiadas, procedimientos de emergencia y señales empleadas;
(479) Precauciones para evitar colisiones;
(480) Control de un globo libre por referencias visuales externas;
(481) Reconocimiento y recuperación de descensos rápidos;
(482) Navegación y vuelos de travesía con referencias visuales y técnicas de estima;
(483) Aproximaciones y aterrizajes, incluido el manejo en tierra;
(484) Procedimientos de emergencia; y
(485) Procedimientos posteriores al vuelo.
Prueba de pericia.  El requisito para la prueba de pericia para la licencia de piloto comercial — categoría de globo se incluye en la NE 2.3.5.6.
Nuevo Anexo 1 de la OACI: 2.10.1.3.4R
14 CFR: 61.127(b)(8); 61.129(h)
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Experiencia.  El solicitante deberá haber cumplido como mínimo:
(486) 25 horas tiempo de vuelo como piloto de planeador y ese tiempo de vuelo debe incluir al menos 100 vuelos en un planeador como piloto al mando, incluidas al menos
(i) 3 horas de instrucción en vuelo o 10 vuelos de instrucción en planeadores en los campos de operación enumerados en (b) infra, y
(ii) 2 horas de vuelo en solitario que incluyan no menos de 10 vuelos en solitario en planeadores en los campos de operaciones enumerados en (b) infra; o
(487) 200 horas de tiempo de vuelo como piloto en aeroplano, helicóptero o aeronave de despegue vertical, y 20 vuelos en planeadores como piloto al mando, incluidos al menos
(i) 3 horas de instrucción en vuelo o 10 vuelos de instrucción en planeadores en los campos de operación enumerados en (b) infra, y
(ii) 5 vuelos en solitario en planeador en los campos de operación enumerados en (b) infra.
Instrucción de vuelo.  El solicitante deberá haber recibido instrucción en doble mando en un planeador con un instructor autorizado, en los siguientes campos de operación como mínimo, al nivel de desempeño requerido de un piloto comercial:
(488) Reconocer y manejar amenazas y errores;
(489) Preparativos para el vuelo;
(490) Procedimientos previos al vuelo;
(491) Operaciones de aeródromos y puertos de planeadores;
(492) Lanzamientos y aterrizajes;
(493) Velocidades de alto rendimiento;
(494) Técnicas de vuelo a vela;
(495) Maniobras de alto rendimiento;
(496) Navegación;
(497) Vuelo lento y pérdidas;
(498) Procedimientos de emergencia; y
(499) Procedimientos posteriores al vuelo.
Prueba de pericia.  El requisito para la prueba de pericia para la licencia de piloto comercial — categoría de planeador -- se incluyen en la NE 2.3.5.7.
Nuevo Anexo 1 de la OACI: 2.9.1.3.1.1; 2.9.1.3.2
14 CFR: 61.127(b)(6); 61.129(f)
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Edad. El solicitante de una licencia de piloto para volar con múltiples pilotos (MPL) deberá tener 18 años de edad, como mínimo.
Aptitud psicofísica.  El solicitante de la MPL deberá ser titular de un certificado médico de clase 1 vigente expedido bajo esta Parte.
Conocimientos.     El solicitante de la MPL deberá satisfacer los requisitos especificados en 2.3.7.1 (c) para la ATPL pertinente a la categoría de aeroplano.
Prueba de conocimientos.  El aspirante a una MPL deberá:
(500) Haber recibido aprobación para la prueba de conocimientos por parte de un instructor autorizado que:
(i) Haya llevado a cabo el instrucción en las materias de conocimiento; y
(ii) Certifique que la persona está preparada para la prueba requerida de conocimientos.
(501) Aprobar la prueba escrita de conocimiento requerida en los campos de conocimiento que se enumeran en 2.3.7.1 (c).
Nota:  Según el plan de instrucción particular para la MPL, la prueba de conocimientos para la MPL tal vez necesite ser una prueba integrada que contenga elementos de conocimiento de PPL, CPL, IR y ATPL.
Experiencia e instrucción de vuelo.  El solicitante deberá cumplir los requisitos de  experiencia y de instrucción de vuelo apropiados para la categoría de aeronave como se especifica en esta Parte.
Pericia.  El solicitante de una MPL demostrará la pericia necesaria para todas las unidades de competencia exigidas en la NE: 2.3.6.2  como piloto en vuelo y sin volar, al nivel exigido de actuación como copiloto de aeroplanos con turbina, certificados para operación con una tripulación mínima de dos pilotos según VFR e IFR, y con evaluación continua en la evolución de la instrucción para adquirir las siguientes aptitudes:
(502) Reconocer y manejar amenazas y errores;
(503) controlar el aeroplano manualmente con precisión y sin tropiezos dentro de sus limitaciones en todo momento, de tal manera que quede asegurado el resultado satisfactorio de un procedimiento o maniobra;
(504) Operar el aeroplano en modalidad automática apropiada para la fase del vuelo y mantenerse alerta de la modalidad activa de la automatización;
(505) Realizar con precisión procedimientos de emergencia normales, anormales y en todas las fases del vuelo; y
(506) Comunicarse con eficacia con otros miembros de la tripulación de vuelo y demostrar capacidad de realizar procedimientos eficaces en casos de incapacitación de la tripulación, coordinación de la tripulación, incluidos asignación de tareas de los pilotos, cooperación con la tripulación, observancia de procedimientos estándar de operación y uso de listas de verificación.
Privilegios.  Los privilegios del titular de una licencia de piloto para volar con múltiples pilotos serán los siguientes:
(507) Con sujeción al cumplimiento con los requisitos especificados en esta Parte, los privilegios del titular de una licencia de piloto para volar con múltiples pilotos deberán ser: 
(i) hacer uso de todos los privilegios del titular de una licencia de piloto privado en la categoría de aeroplano siempre que se hayan cumplido los requisitos de experiencia de piloto privado del párrafo 2.3.4.2;
(ii) hacer uso de los privilegios de la habilitación de vuelo por instrumentos en una operación con múltiples tripulantes; y
(iii) actuar como copiloto de un aeroplano que debe ser operado con un copiloto. 
(508) Antes de hacer uso de los privilegios de la habilitación de vuelo por instrumentos en una operación con un solo piloto en aeroplanos, el titular de la licencia habrá demostrado capacidad para actuar como piloto al mando en una operación con un solo piloto por referencia a instrumentos exclusivamente y habrá cumplido el requisito de pericia para la habilitación de vuelo por instrumentos en 2.3.8.2 pertinente para la categoría de aeroplanos.
(509) Antes de hacer uso de los privilegios de una licencia de piloto comercial en una operación con un solo piloto en aeroplanos, el titular de la licencia habrá:
(i) concluido 70 horas en aeroplanos, como piloto al mando, o compuestas por no menos de 10 horas como piloto al mando y el tiempo de vuelo adicional necesario como piloto al mando con supervisión;
(ii) concluido 20 horas de tiempo de vuelo de travesía como piloto al mando o compuestas por no menos de 10 horas como piloto al mando y 10 horas como piloto al mando con supervisión, incluido un vuelo de travesía de una distancia no inferior a 540 km (300 NM) en el curso del cual se realizarán aterrizajes con parada completa en dos aeródromos diferentes, y
(iii) satisfecho los requisitos para la licencia de piloto comercial especificados en 2.3.5.1 (c), 2.3.5.1 (f), 2.3.5.2 (a)(2) (con la excepción de (i)) y 2.3.5.2 (e) apropiados para la categoría de aeroplanos.
Nota 1:  Cuando un Estado contratante otorga privilegios para la operación con un solo piloto al titular de una licencia de piloto para volar con múltiples pilotos, puede documentar los privilegios por medio de la aprobación de la licencia  o por medio de la expedición de una licencia de piloto comercial en la categoría de aeroplano.
Nota 2:  Ciertos privilegios de la licencia se restringen cuando los titulares de la licencia cumplen 65 años.
Validez.  Con sujeción al cumplimiento con los requisitos especificados en esta Parte, la licencia tendrá una validez de 5 años.  Véase renovación o reexpedición en 2.2.1.7.
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Experiencia.  El aspirante habrá concluido un curso de instrucción reconocido de no menos de 240 horas de duración con vuelo y sin vuelo como piloto en vuelo real y simulado.
(510) La experiencia de vuelo en vuelo real incluirá al menos la experiencia para una PPL(A) estipulada en 2.3.4.2, instrucción para la recuperación para evitar la pérdida de control, vuelo nocturno y vuelo por referencia a los instrumentos de a bordo exclusivamente.
(511) Además de satisfacer las disposiciones de 2.3.6.2(a)(1), el aspirante habrá obtenido, en un aeroplano con turbina certificado para operaciones con tripulación mínima de dos pilotos o en un dispositivo de instrucción para simulación de vuelo aprobado para ese fin por la Autoridad, la experiencia necesaria para lograr el nivel avanzado de competencia que se define en la NE: 2.3.6.2.
Instrucción de vuelo.  El aspirante habrá recibido instrucción de vuelo en doble mando en todas las unidades de competencia especificadas en la NE: 2.3.6.2 al nivel exigido para la expedición de la licencia de piloto para volar con múltiples pilotos, que incluya las unidades de competencia exigidas para pilotar conforme a reglas de vuelo por instrumentos.
Prueba de pericia.  El requisito de la prueba de pericia para la licencia de piloto para volar con múltiples pilotos — categoría de aeroplano -- se incluye en la NE 2.3.6.2.
Nuevo Anexo 1 de la OACI: 2.5.1.2.; 2.5.1.3.1. 

[bookmark: _Toc318718780][bookmark: _Toc329595714]Licencia de piloto de línea de transporte aéreo (ATPL)
[bookmark: _Toc318718781][bookmark: _Toc329595715]Requisitos generales

Edad. El solicitante de una ATPL deberá tener 21 años de edad, como mínimo.
Aptitud psicofísica.  El solicitante de ATPL deberá ser titular de un certificado médico de clase 1 vigente expedido bajo esta Parte.
Conocimientos. El solicitante de ATPL deberá recibir y registrar instrucción en tierra de un instructor autorizado en las siguientes materias, apropiado para los privilegios de la ATPL y la categoría de aeronave que se desea incluir en la licencia: 
(512) Derecho aeronáutico: 
(i) Reglas y reglamentos correspondientes al titular de una ATPL; reglas aeronáuticas; prácticas y procedimientos apropiados de servicio de tráfico aéreo
(513) Conocimientos generales sobre aeronaves:
(i) Características generales y limitaciones de los sistemas eléctrico, hidráulico, de presurización y otros de las aeronaves; sistemas de control de vuelo, incluidos piloto automático y aumento de la estabilidad;
(ii) Principios de operación, procedimientos de manejo y limitaciones operacionales de grupos motores de aeronaves; efectos de las condiciones atmosféricas sobre el funcionamiento de los motores; información operacional pertinente del manual de vuelo u otro documento apropiado;
(iii) Procedimientos operativos y limitaciones de la aeronave pertinente; efectos de las condiciones atmosféricas sobre el funcionamiento de la aeronave según la información operacional pertinente del manual de vuelo;
(iv) Controles de uso y vida útil de equipos y sistemas de la categoría de aeronave pertinente;
(v) Instrumentos de vuelo; brújulas, errores de giro y aceleración; instrumentos giroscópicos, limitaciones operacionales y efectos de la precesión; prácticas y procedimientos en caso de desperfectos en diversos instrumentos de vuelo y unidades de visualización electrónica;
(vi) Procedimientos de mantenimiento de células, sistemas y grupos motores de la aeronave pertinente;
(vii) Transmisión de los helicópteros y, si corresponde, la aeronave de despegue vertical (ejes de transmisión);
(514) Ejecución de vuelo, planificación y carga:
(i) Efectos de la carga y distribución de masa sobre el manejo de la aeronave, características y rendimiento del vuelo; cálculos de masa y equilibrio;
(ii) Uso y aplicación práctica de datos de despegue, aterrizaje y otros, incluidos procedimientos de control de crucero;
(iii) Planificación de operaciones previa al vuelo y durante él; preparación y presentación de planes de vuelo para servicios de tráfico aéreo; procedimientos apropiados de servicios de tráfico aéreo; procedimientos de calibración de altímetro
(iv) Si se trata de helicóptero o aeronave de despegue vertical, efectos de la carga externa sobre el manejo;
(515) Actuación humana: 
(i) Actuación humana, incluidos principios de manejo de amenazas y errores.
(516) Meteorología: 
(i) Interpretación y aplicación de informes, cartas y pronósticos de meteorología aeronáutica; códigos y abreviaturas; empleo de información meteorológica y procedimientos para obtenerla, antes del vuelo y durante éste; altimetría;
(ii) Meteorología aeronáutica; climatología de zonas pertinentes con respecto a los elementos que tienen efecto sobre la aviación; el movimiento de los sistemas de presión; la estructura de los frentes, y el origen y las características de fenómenos meteorológicos importantes que afectan las condiciones durante el despegue, el vuelo y el aterrizaje ;
(iii) Causas, reconocimiento y efectos del congelamiento; procedimientos de penetración de zona frontal; maneras de evitar condiciones meteorológicas peligrosas;
(iv) Si se trata de aeroplano y aeronave de despegue vertical, meteorología práctica de gran altitud, incluidos interpretación y uso de informes meteorológicos, cartas y pronósticos; corrientes de chorro.
(517) Navegación:
(i) Aeronavegación, incluido el uso de cartas aeronáuticas, radioayudas de navegación y sistemas de navegación de área; requisitos específicos de la navegación de larga distancia;
(ii) Uso, limitaciones y utilidad de la aviónica y los instrumentos necesarios para el control y la navegación de la aeronave;
(iii) Uso, precisión y fiabilidad de sistemas de navegación usados en las fases de salida, vuelo, aproximación y aterrizaje; identificación de radioayudas de navegación;
(iv) Principios y características de sistemas de navegación autocontenidos y de referencia externa; operación de equipo en el aire.
(518) Procedimientos operativos:
(i) Aplicación del manejo de amenazas y errores a la performance operacional;
(ii) Interpretación y uso de documentación aeronáutica como AIP, NOTAM, códigos aeronáuticos y abreviaturas; 
(iii) Procedimientos de emergencia y precaución; prácticas de seguridad; 
(iv) Procedimientos operativos para transporte de carga y mercancías peligrosas;
(v) Requisitos y prácticas de advertencias de seguridad a los pasajeros, incluidas precauciones que se deben observar en el embarque y desembarque de la aeronave;
(vi) Si se trata de un helicóptero y, si corresponde, aeronave de despegue vertical, descenso vertical lento con motor; resonancia en tierra; pérdida de control por pala en retroceso; vuelco dinámico lateral y otros peligros de operación; procedimientos de seguridad relacionados con vuelos bajo VFR.
(519) Principios de vuelo:
(i) Principios de vuelo pertinentes a la categoría apropiada de aeronave.
(520) Radiotelefonía
(i) Procedimientos y fraseología de comunicación; medidas que se deben tomar en caso de fallas de comunicación. 
Prueba de conocimientos.  El solicitante de ATPL deberá:
(521) Haber recibido aprobación para la prueba de conocimientos por parte de un instructor autorizado que:
(i) Haya llevado a cabo el instrucción en las materias de conocimiento; y
(ii) Certifique que la persona está preparada para la prueba requerida de conocimiento; y
(522) Aprobar la prueba de conocimientos escrita requerida en las materias de conocimiento enumeradas en el numeral (2) supra.
Experiencia e instrucción de vuelo.  Un solicitante de ATPL deberá haber adquirido la experiencia y la instrucción de vuelo requeridas apropiadas para la categoría de aeronave como se especifica en esta Parte.
Pericia.  El solicitante de una ATPL deberá: 
(523) Haber recibido aprobación por un instructor autorizado que certifique que la persona está preparada para la prueba de pericia requerida; y
(524) Haber demostrado, mediante la prueba de pericia, la capacidad de actuar de PIC de una aeronave de la categoría apropiada que deba ser operada con un copiloto, y realizar los siguientes procedimientos y maniobras: 
(i) Procedimientos previos al vuelo, incluida la preparación del plan de vuelo operacional y presentación del plan de vuelo de servicios de tráfico aéreo;
(ii) Procedimientos y maniobras normales de vuelo en todas las fases del vuelo;
(iii) Procedimientos anormales y de emergencia y maniobras relativas a averías y desperfectos del equipo, como grupo motor, sistemas y célula; 
(iv) Procedimientos en caso de incapacitación de la tripulación y de coordinación de la misma, incluidos asignación de tareas a los pilotos, cooperación con la tripulación y uso de listas de verificación; y
(v) En el caso de aeroplanos y aeronaves de despegue vertical, procedimientos y maniobras de vuelo por instrumentos, como se describe en 2.3.7, incluido simulacro de avería del motor.
(vi) Si se trata de aeroplanos, el solicitante deberá haber demostrado capacidad de realizar los procedimientos y las maniobras descritos en este párrafo como PIC en una aeronave con motores múltiples.
(525) Haber demostrado, mediante la prueba de pericia, la capacidad de actuar en los campos de operación descritos en las NE 2.3.7.2, NE 2.3.7.3 o NE 2.3.7.4, con un grado de idoneidad apropiada para los privilegios otorgados al titular de una ATPL, y:
(i) Operar el aeroplano dentro de sus limitaciones; reconocer y manejar amenazas y errores;
(ii) Realizar todas las maniobras con precisión y sin tropiezos; controlar la aeronave manualmente dentro de sus limitaciones en todo momento, de tal manera que quede asegurado el resultado satisfactorio de un procedimiento o maniobra;
(iii) Operar la aeronave en modalidad automática apropiada para la fase del vuelo y mantenerse alerta a la modalidad activa de la automatización;
(iv) Realizar con precisión procedimientos de emergencia normales, anormales y en todas las fases del vuelo;
(v) Aplicar buen criterio y mostrar aptitudes de piloto, incluida la adopción estructurada de decisiones y el mantenimiento de alerta ante las situaciones; y
(vi) Comunicarse con eficacia con los otros miembros de la tripulación y demostrar capacidad de realizar procedimientos eficaces en casos de incapacitación de la tripulación, coordinación de la tripulación, incluidos asignación de tareas de los pilotos, cooperación con la tripulación, adhesión a procedimientos estándar de operación y uso de listas de verificación.
Privilegios. Con sujeción al cumplimiento con los requisitos especificados en esta Parte, los privilegios del titular de una ATPL deberán ser:
(526) Ejercer todos los privilegios del titular de una PPL y CPL de una aeronave dentro de la categoría apropiada de aeronave y clase, si corresponde
(527) Si se trata de categorías de aeroplano y aeronave de despegue vertical, ejercer los privilegios del titular de una IR; y
(528) Actuar como PIC y copiloto de transporte aéreo comercial en una aeronave de la categoría y clase apropiadas, si corresponde.


Validez. Con sujeción al cumplimiento con los requisitos especificados en esta Parte, la licencia tendrá una validez de 5 años. Véase renovación o reexpedición en 2.2.1.7.
Anexo 1 de la OACI: 2.5, 2.5.1, 2.5.1.1, 2.5.1.2, 2.5.1.3.1, 2.5.1.3.1.1, 2.5.1.3.2, 2.5.1.4, 2.5.1.5.1, 2.5.1.5.1.1, 2.5.1.6, 2.5.2.
Nuevo Anexo 1 de la OACI: 2.6.1.1; 2.6.1.2.1; 2.6.1.3.1; 2.6.1.4; 2.6.2.1.
14 CFR: 61.151; 61.153; 61.155; 61.167.
JAR-FCL: 1 Subparte F y G
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Experiencia. 
(529) El solicitante de ATPL(A) deberá haber cumplido no menos de 1.500 horas de tiempo de vuelo como piloto de aeroplanos, de las cuales un máximo de 100 horas pueden haberse cumplido en un dispositivo de instrucción para simulación de vuelo. El solicitante deberá haber cumplido en aeroplanos no menos de:
(530) 250 horas, ya sea como PIC o por acumulación de no menos de 100 horas como PIC y tiempo adicional necesario de vuelo como copiloto, bajo la supervisión del PIC, cumpliendo las obligaciones y funciones de un PIC; siempre y cuando dicho método de supervisión sea aceptable para la Autoridad;
(531) 200 horas de tiempo de vuelo de travesía, de las cuales no menos de 100 horas deberán cumplirse como PIC o como copiloto, bajo la supervisión del PIC, cumpliendo con las funciones y obligaciones de un PIC, siempre y cuando dicho método de supervisión sea aceptable para la Autoridad;
(532) 75 horas de tiempo de vuelo por instrumentos, de las cuales no más de 30 horas pueden ser tiempo de instrumentos en tierra; y
(533) 100 horas de vuelo nocturno como PIC o copiloto.
(534) Los titulares de una CPL(H) recibirán crédito por 50% del tiempo de vuelo como PIC en helicóptero hacia el tiempo de vuelo requerido en (1).
(535) El solicitante deberá haber cumplido un curso de gestión de recursos de tripulación (CRM) en las materias enumeradas en la NE 2.3.6.3.
(536) El solicitante de ATPL(A) deberá ser titular de una CPL(A) con instrumentos y habilitación para aeronaves con múltiples motores expedida bajo esta Parte.
Instrucción de vuelo. El solicitante de ATPL(A) deberá haber recibido la instrucción de vuelo en doble mando requerida para la expedición de la CPL y la IR.
Nota:  Los requisitos de experiencia dispuestos aquí superan los del Anexo 1 de la OACI para la ATPL(A) que fueron revisados en la Enmienda 167 para dar cabida al agregado de la licencia para volar con múltiples pilotos (MPL), otorgando más crédito por tiempo como PIC bajo supervisión y dando espacio a los programas existentes integrados de ATPL en algunos Estados, mediante la reducción del tiempo requerido como PIC.  En la actualidad la Parte 2 utiliza un método modular para el otorgamiento de licencias y no contiene requisitos de MPL.
Prueba de pericia.  El requisito de la prueba de pericia para la ATPL-categoría de aeroplano- se incluye en la NE 2.3.7.2.
Nuevo Anexo 1 de la OACI: 2.6.1.2.2; 2.6.1.3.1.1; 2.6.3.1.1; 2.6.3.1.1.1; 2.6.3.1.2; 2.6.3.2.
14 CFR: 61.157(e)(2); 61.159(a)
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Experiencia. 
(537) El solicitante de ATPL (H) deberá haber cumplido no menos de 1.000 horas de tiempo de vuelo como piloto de helicópteros de las cuales un máximo de 100 horas puede haberse cumplido en un simulador de vuelo. El solicitante deberá haber cumplido en helicópteros no menos de:
(i) 250 horas, ya sea como PIC o por acumulación de no menos de 100 horas como PIC y tiempo adicional necesario de vuelo como copiloto, bajo la supervisión del PIC, cumpliendo las obligaciones y funciones de un PIC; siempre y cuando dicho método de supervisión sea aceptable para la Autoridad;
(ii) 200 horas de tiempo de vuelo de travesía, de las cuales no menos de 100 horas deberán cumplirse como PIC o como copiloto actuando, bajo la supervisión del PIC, con las funciones y obligaciones de un PIC, siempre y cuando dicho método de supervisión sea aceptable para la Autoridad;
(iii) 30 horas de tiempo de vuelo por instrumentos, de las cuales no más de 10 horas pueden ser tiempo de instrumentos en tierra; y
(iv) 50 horas de vuelo nocturno como PIC o copiloto.
(538) A los titulares de una CPL(A) se les acreditará 50 por ciento de su tiempo de vuelo en aeroplano como PIC hacia el tiempo de vuelo requerido en (1).
(539) El solicitante deberá haber cumplido un curso de gestión de recursos de tripulación (CRM) en las materias enumeradas en la NE 2.3.7.3.
(540) El solicitante de ATPL(H) deberá ser titular de una CPL(H) expedida bajo esta Parte.
Instrucción de vuelo. El solicitante de ATPL(H) deberá haber recibido la instrucción de vuelo en doble mando requerida para la expedición de una CPL.
Nota:  Los requisitos de experiencia dispuestos para PIC aquí superan los del Anexo 1 de la OACI para la ATPL(H) que fueron revisados en la Enmienda 167 para dar cabida a los programas existentes integrados de ATPL en algunos Estados, mediante la reducción del tiempo requerido como PIC.  En la actualidad la Parte 2 utiliza un método modular para el otorgamiento de licencias. 
Prueba de pericia. El requisito de la prueba de pericia para la ATPL-categoría de helicóptero- se incluye en la NE 2.3.7.3.
Nuevo Anexo 1 de la OACI: 2.6.4.1.1; 2.6.4.1.1.1; 2.6.4.1.2; 2.6.4.2.
14 CFR: 61.157(e)(4); 61.161
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Experiencia. 
(541) El solicitante de una ATPL- categoría de aeronave de despegue vertical deberá haber cumplido no menos de 1500 horas de tiempo de vuelo como piloto de aeronave de despegue vertical. La Autoridad podrá determinar si la experiencia adquirida bajo instrucción en un simulador de vuelo es aceptable como parte del total de 1500 horas. El solicitante deberá haber cumplido en aeronave de despegue vertical no menos de:
(i) 250 horas, ya sea como PIC o acumuladas por no menos de 100 horas como PIC y el tiempo de vuelo adicional necesario como copiloto cumpliendo, bajo la supervisión del PIC, las funciones y obligaciones de un PIC con un método aceptable para la Autoridad.
(ii) 100 horas de tiempo de vuelo de travesía, de las cuales no menos de 50 horas deberán ser como PIC o como copiloto bajo la supervisión del PIC en un método aceptable para la Autoridad.
(iii) 75 horas de tiempo de vuelo por instrumentos, de las cuales no más de 30 horas pueden ser de tiempo de instrumentos en tierra.
(iv) 25 horas de vuelo nocturno como PIC o copiloto.
(542) La Autoridad podrá determinar si el tiempo cumplido de vuelo como piloto en otra categoría de aeronave podrá recibir crédito hacia las 1.500 horas de tiempo de vuelo mencionadas en el numeral (1) supra.
(543) El solicitante de ATPL de aeronave de despegue vertical deberá ser titular de una CPL de aeronave de despegue vertical expedida bajo esta Parte.
Instrucción de vuelo. El solicitante de ATPL categoría de aeronave de despegue vertical deberá haber recibido la instrucción de vuelo en doble mando requerida para la expedición de CPL categoría de aeronave de despegue vertical y para la expedición de la Habilitación para Vuelo por Instrumentos.
Nota:  Los requisitos de experiencia dispuestos para PIC  aquí superan la recomendación de experiencia del Anexo 1 de la OACI para la ATPL(PL) que fueron revisados en la Enmienda 167 para dar cabida a los programas existentes integrados de ATPL en algunos Estados, mediante la reducción del tiempo requerido como PIC.  En la actualidad la Parte 2 utiliza un método modular para el otorgamiento de licencias. 
Prueba de pericia.  Los requisitos de la prueba de pericia para la categoría ATPL-aeronave de despegue vertical- se incluyen en la NE 2.3.7.4.
Nuevo Anexo 1 de la OACI: 2.6.5.1.1R; 2.6.5.1.2R; 2.6.5.1.3R; 2.6.5.2.1.
14 CFR: 61.157(e)(3); 61.163
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Edad.  El solicitante de habilitación para vuelo por instrumentos (IR) deberá tener 17 años de edad, como mínimo.
Aptitud psicofísica.  El solicitante de IR deberá ser titular de un certificado médico de Clase 1 o 2 expedido bajo esta Parte, apropiado para el nivel de licencia solicitada.  El solicitante de IR titular de una PPL deberá haber establecido su agudeza auditiva sobre la base del cumplimiento con los requisitos de audición para la expedición de un certificado médico de Clase 1.
Conocimientos. El solicitante de una IR deberá recibir y registrar instrucción en tierra de un instructor autorizado en las siguientes materias:
(544) Derecho aeronáutico: 
(i) Reglas y reglamentos correspondientes al vuelo bajo IFR; prácticas y procedimientos relativos a servicios de tráfico aéreo.
(545) Conocimientos generales sobre las aeronaves de la categoría de aeronave que se solicita:
(i) Uso, limitaciones y vida útil de la aviónica, dispositivos electrónicos e instrumentos necesarios para el control y la navegación de aeroplanos bajo IFR y en condiciones meteorológicas de vuelo por instrumentos; uso y limitaciones del piloto automático.
(ii) Brújulas, errores de giro y aceleración; instrumentos giroscópicos, limitaciones operacionales y efectos de la precesión; prácticas y procedimientos en caso de desperfectos en diversos instrumentos de vuelo.
(546) Realización y planificación de vuelos para la categoría de aeronave solicitada:
(i) Preparativos y controles apropiados para volar bajo IFR.
(ii) Planificación de las operaciones de vuelo; preparación y presentación de planes de vuelo para servicios de tráfico aéreo bajo IFR; procedimientos de calibración de altímetro.
(547) Actuación humana para la categoría de aeronave solicitada:
(i) Actuación humana correspondiente al vuelo por instrumentos en aeronave.
(ii) Principios de manejo de amenazas y errores.
(548) Meteorología para la categoría de aeronave solicitada:
(i) Aplicación de meteorología aeronáutica; interpretación y uso de informes, cartas y pronósticos; códigos y abreviaturas; empleo de información meteorológica y procedimientos para obtenerla; altimetría.
(ii) Causas, reconocimiento y efectos del congelamiento; procedimientos de penetración de zona frontal; maneras de evitar condiciones meteorológicas peligrosas.
(iii) Si se trata de helicópteros y aeronaves de despegue vertical, efectos del congelamiento del rotor.
(549) Navegación para la categoría de aeronave solicitada:
(i) Aeronavegación práctica con radioayudas de navegación.
(ii) Uso, precisión y fiabilidad de los sistemas de navegación usados en las fases de salida, vuelo, aproximación y aterrizaje del vuelo; identificación de radioayudas de navegación.
(550) Procedimientos operativos para la categoría de aeronave solicitada:
(i) Aplicación del manejo de amenazas y errores a los principios operacionales;
(ii) Interpretación y uso de documentación aeronáutica como AIP, NOTAM, códigos aeronáuticos y abreviaturas, y cartas de procedimiento por instrumentos para las fases de salida, vuelo, descenso y aproximación;
(iii) Procedimientos de emergencia y precaución; prácticas de seguridad relacionadas con vuelos bajo IFR; criterios para despeje de obstáculos.
(551) Radiotelefonía:  
(i) Procedimientos y fraseología decomunicación aplicados a la operación de aeronaves bajo IFR; medidas que se deben tomar en caso de fallas de comunicación. 
Prueba de conocimientos.  Un solicitante de IR deberá:
(552) Haber recibido aprobación para la prueba de conocimientos por parte de un instructor autorizado que:
(i) Haya llevado a cabo la instrucción en las materias de conocimiento. 
(ii) Certifique que la persona está preparada para la prueba requerida de conocimientos.
(553) Aprobar la prueba requerida de conocimientos en las materias de conocimiento enumeradas en el numeral (c) supra.
Experiencia e instrucción de vuelo.  Un solicitante de IR deberá haber adquirido la experiencia e instrucción de vuelo requeridos apropiados para la categoría de aeronave, como se especifica en esta Parte.
Privilegios. Con sujeción al cumplimiento con los requisitos especificados en esta Parte, los privilegios del titular de una IR deberán ser pilotar una aeronave de la categoría apropiada bajo IFR.  Antes de ejercer los privilegios en una aeronave con varios motores, el titular de la habilitación deberá haber cumplido con los requisitos de (g)(3).
Validez. Con sujeción al cumplimiento con los requisitos especificados en esta Parte, una IR tendrá una validez de 1 año.
Renovación: 
(554) Para la renovación de una habilitación para vuelo por Instrumentos de una aeronave con un solo motor, dentro de los 12 meses civiles precedentes, el solicitante deberá concluir una verificación de competencia en las materias enumeradas en la NE 2.3.8.2.
(555) Para la renovación de una habilitación para vuelo por instrumentos de una aeronave con múltiples motores, dentro de los 12 meses civiles precedentes, el solicitante deberá concluir una verificación de competencia en las materias enumeradas en la NE 2.3.8.2.
(556) Si un piloto se somete a la verificación de competencia requerida en esta sección en el mes civil previo o posterior al mes civil de vencimiento, para calcular la fecha de la próxima verificación se considerará que el piloto se ha sometido a dicha verificación en el mes de vencimiento.
Reexpedición. Si se ha vencido la habilitación para vuelo por instrumentos el solicitante deberá:
(557) Haber recibido instrucción de repaso por un instructor autorizado que deberá indicar que la persona está preparada para la prueba de pericia requerida; y
(558) Aprobar la prueba de pericia requerida en las materias enumeradas en la NE 2.3.8.2.
Nota: La habilitación para vuelo por instrumentos se incluye en la ATPL (A) y la CPL(AS). Una autoridad puede combinar los requisitos de IR con otras licencias.
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Experiencia. 
(559) El solicitante de una habilitación para vuelo por instrumentos (IR) deberá ser titular de una licencia de piloto con categoría de aeronave, y habilitación por clase si corresponde, para la habilitación para vuelo por instrumentos solicitada. 
(560) El solicitante deberá haber cumplido no menos de:
(i) 50 horas de tiempo de vuelo de travesía como PIC de aeronave en categorías aceptables para la Autoridad, de las cuales no menos de 10 horas deberán ser en la categoría de aeronave que se solicita; y
(ii) 40 horas de tiempo de vuelo por instrumentos en aeronave de las cuales no más de 20 horas, o 30 horas en los casos en que se haya empleado un simulador de vuelo, pueden ser tiempo de instrumentos en tierra. El tiempo de tierra deberá ser bajo la supervisión de un instructor autorizado.
Instrucción de vuelo. 
(561) El solicitante de IR deberá tener no menos de 10 horas del tiempo de vuelo por instrumentos requerido en (e)(2)(ii) al tiempo que recibe y registra instrucción en doble mando en una aeronave de un instructor de vuelo autorizado.  
(562) El instructor deberá asegurarse de que el solicitante tenga experiencia operacional en los siguientes campos como mínimo al nivel de desempeño requerido del titular de una Habilitación para Vuelo por Instrumentos:
(i) Procedimientos previos al vuelo, incluidos el uso del manual de vuelo o documento equivalente, y documentos apropiados de servicios de tráfico aéreo en la preparación de un plan de vuelo IFR.
(ii) Inspección previa al vuelo, uso de listas de verificación, rodaje en tierra y controles previos al despegue.
(iii) Procedimientos y maniobras para operación IFR en condiciones normales, anormales y de emergencia que abarquen por lo menos:
(A) Transición a vuelo por instrumentos en el despegue;
(B) Salidas y llegadas estándar por instrumentos;
(C) Procedimientos IFR en vuelo y navegación;
(D) Procedimientos de espera;
(E) Aproximaciones por instrumentos a mínimos especificados;
(F) Procedimientos de aproximación frustrada; y
(G) Aterrizajes tras aproximaciones por instrumentos;
(iv) Maniobras en vuelo y características particulares del vuelo.
(563) Si los privilegios de la Habilitación para Vuelo por Instrumentos han de ejercerse en una aeronave con motores múltiples, el solicitante deberá haber recibido instrucción de vuelo instrumental en doble mando en una aeronave de ese tipo con un instructor de vuelo autorizado. El instructor deberá asegurarse de que el solicitante tenga experiencia en la operación de la aeronave por referencia a instrumentos exclusivamente con un motor averiado o con simulacro de avería.
Pericia. El solicitante de una IR deberá: 
(564) Haber recibido aprobación de un instructor autorizado que certifique que la persona está preparada para la prueba de pericia requerida.
(565) Haber demostrado mediante la prueba de pericia la capacidad de desempeñarse en los campos de operación descritos en la NE 2.3.7.3 con un grado de idoneidad apropiado para los privilegios otorgados al titular de una IR, y:
(i) Reconocer y manejar amenazas y errores;
(ii) Operar la aeronave dentro de sus limitaciones;
(iii) Realizar todas las maniobras con precisión y sin tropiezos;
(iv) Aplicar buen criterio y mostrar aptitudes de piloto;
(v) Aplicar conocimientos aeronáuticos;
(vi) Mantener control de la aeronave en todo momento de tal manera que quede asegurado el resultado satisfactorio de un procedimiento o maniobra;
(vii) Entender y aplicar procedimientos en casos de incapacitación de la tripulación y de coordinación de la tripulación; y
(viii) Comunicarse de manera eficaz con los otros tripulantes de vuelo.
(566) Haber demostrado, mediante la prueba de pericia, la capacidad de operar una aeronave con múltiples motores solamente por referencia a instrumentos con un motor averiado o con simulacro de avería, descrito en la NE 2.3.7.3, si los privilegios de la Habilitación para Vuelo por Instrumentos han de ejercerse en tal aeronave.
La prueba de pericia y la verificación de competencia para la habilitación para vuelo por instrumentos se incluyen en la NE 2.3.8.2.
Anexo 1 de la OACI: 2.1.7, 2.6, 2.6.1.1, 2.6.1.2.1, 2.6.1.2.2, 2.6.1.3.1, 2.6.1.3.2, 2.6.1.4.1, 
2.6.1.4.1.1, 2.6.1.5, 2.6.1.5.1, 2.6.2.1, 2.6.2.2.
Nuevo Anexo 1 de la OACI: 2.1.7; 2.7.1.1; 2.7.1.2.1; 2.7.1.2.1.1; 2.7.3.1; 2.7.3.2; 2.7.4.1.
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Aplicabilidad. 
(567) En esta Sección se prescriben los requisitos para la expedición de las licencias, habilitaciones o autorizaciones de instructor, las condiciones bajo las cuales se necesitan dichas habilitaciones y autorizaciones, y los privilegios y las limitaciones de dichas habilitaciones y autorizaciones. Las siguientes licencias, habilitaciones y autorizaciones de instructores se expiden bajo esta Parte:
(568) Licencia de instructor de vuelo;
(i) Licencia de instructor de tierra, con habilitaciones básicas o avanzadas; y
(ii) Autorización de instructor para instrucción de simulación de vuelo
Anexo 1 de la OACI: 2..8.1.1
14 CFR: 61.185(a)(1); 61.213(a)(3)
JAR-FCL: 1.340
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Edad. El solicitante de una licencia de instructor de vuelo deberá tener la edad apropiada para la licencia para la cual desea dar instrucción.
Aptitud psicofísica. El solicitante de licencia de instructor de vuelo deberá tener un certificado médico de clase 1.
Conocimientos.
(569) Recibir y registrar instrucción de un instructor autorizado y aprobar la prueba de conocimientos para instructor de vuelo en:
(i) Los campos de conocimiento de aeronáutica para una licencia de alumno, piloto privado, comercial y de transporte de línea aérea aplicables a la categoría de aeronave para la cual se solicitan privilegios de instructor de vuelo; y
(ii) Los campos de conocimiento de aeronáutica para la Habilitación para Vuelo por Instrumentos aplicables a la categoría para la cual se solicitan privilegios de instructor de vuelo por instrumentos.
(570) Satisfacer los requisitos de fundamentos de la transmisión de conocimientos enumerados en 2.2.6
Nuevo Anexo 1 de la OACI: 2.8.1.1
14 CFR: 61.183
Experiencia.  El solicitante deberá ser titular de una licencia con categoría de aeronave, y, si corresponde, clase o habilitación por tipo, que sea apropiada para la habilitación de instructor de vuelo solicitada de la siguiente manera:
(571) Para una licencia de instructor en la categoría de aeroplano – ser titular de una CPL o una ATPL categoría de aeroplano con habilitación para vuelo por instrumentos y apropiada para la clase o la habilitación por tipo;
(572) Para una licencia de instructor en la categoría de aeronave de despegue vertical – ser titular de una CPL o ATPL categoría de aeronave de despegue vertical con Habilitación para Vuelo por Instrumentos como clase o habilitación por tipo pertinente;
(573) Para una licencia de instructor en la categoría de helicóptero – ser titular de una CPL o ATPL categoría de helicóptero y cualquier habilitación aplicable por clase o tipo;
(574) Para una licencia de instructor en la categoría de globo – ser titular de una CPL categoría de globo con habilitación pertinente por clase;
(575) Para una licencia de instructor en la categoría de dirigible – ser titular de una CPL categoría de dirigible y cualquier habilitación aplicable;
(576) Para una licencia de instructor en la categoría de planeador – ser titular de una CPL categoría de planeador y cualquier habilitación aplicable; y 
(577) Para una licencia con habilitación de instructor de vuelo por instrumentos – ser titular de una IR en la categoría apropiada de aeronave.
Anexo 1 de la OACI: 2.11.1.2
Nuevo Anexo 1 de la OACI: 2.8.1.1; 2.8.1.3
14 CFR: 61.183
Instrucción de vuelo.  Recibir instrucción de vuelo de un instructor autorizado en los campos de:
(578) Técnicas de instrucción de vuelo, incluidos demostración, prácticas estudiantiles, reconocimiento y corrección de errores comunes entre los alumnos; y
(579) Haber practicado técnicas de instrucción en maniobras y procedimientos de vuelo en los cuales se prevé que se impartirá instrucción de vuelo.  
Anexo 1: 2.8.1.4
Pericia.
(580) Recibir aprobación en un libro de a bordo por un instructor autorizado con el fin de indicar que el solicitante es idóneo en los campos de operación enumerados en el numeral 2 infra, apropiada para la habilitación de instructor de vuelo solicitada;
(581) Aprobar la prueba de pericia requerida apropiada para la licencia de instructor de vuelo solicitada en los campos de operación mencionados en la NE 2.3.9.2 en:
(i) Una aeronave que sea representativa de la categoría de aeronave y, si corresponde, clase o tipo, de la aeronave para la cual se solicita habilitación; o
(ii) Un dispositivo aprobado de instrucción para simulación de vuelo que sea representativo de la categoría y, si corresponde, de la clase o del tipo de aeronave para la cual se solicita licencia y habilitación, y usado en consonancia con un curso aprobado en una ATO certificada bajo la Parte 3.
Anexo 1 de la OACI: 2.8.1.4
14 CFR: 61.187
Privilegios, limitaciones y calificaciones.  
(582) Un instructor de vuelo está autorizado, dentro de las limitaciones de su licencia de instructor de vuelo y de su licencia de piloto y habilitaciones, para impartir la instrucción y las aprobaciones requeridas y referentes a:
(i) Autorización de alumno piloto;
(ii) Licencia de piloto;
(iii) Licencia de instructor de vuelo;
(iv) Licencia de instructor de tierra;
(v) Habilitación de categoría de aeronave;
(vi) Habilitación de clase de aeronave;
(vii) Habilitación de vuelo por instrumentos;
(viii) Verificación de competencia o requisito de experiencia reciente;
(ix) Prueba de conocimientos; y
(x) Prueba de pericia.
Anexo 1 de la OACI: 2.8.2.1
14 CFR 61.193
Validez.  Con sujeción al cumplimiento con los requisitos especificados en esta Parte, la licencia de instructor tendrá una validez de 2 años.
Renovación.  Una licencia de instructor de vuelo que no se haya vencido podrá ser renovada por otros 24 meses civiles si el titular:
(583) Pasa la prueba de pericia para:
(i) Renovación de la licencia de instructor de vuelo; o
(ii) Habilitación adicional para instructor de vuelo; o
(584) Presenta a un inspector de la Autoridad:
(i) Un registro de instrucción de alumnos que muestre que en los 24 meses civiles previos el instructor de vuelo ha aprobado al menos a cinco alumnos para la prueba de pericia para una licencia o habilitación, y que al menos 80 por ciento de dichos alumnos pasaron la prueba al primer intento;
(ii) Un registro que muestre, en los 24 meses civiles previos, servicio como piloto de control de una compañía, instructor principal de vuelo, aeronavegante de control de una compañía o instructor de vuelo en una operación de la Parte 9, o en una posición en la que haya evaluado a pilotos con regularidad; o
(iii) Un certificado de graduación que muestre que el piloto ha pasado un curso de repaso aprobado de instructor de vuelo consistente en instrucción en tierra o de vuelo o ambos, dentro de los 90 días precedentes al mes de vencimiento de su licencia de instructor de vuelo.
(585) Si un instructor de vuelo cumple con los requisitos de renovación dentro de los 90 días precedentes al mes de vencimiento de su licencia de instructor de vuelo:
(i) La Autoridad deberá considerar que el instructor de vuelo cumplió con el requisito de renovación en el mes vencido; y
(ii) La Autoridad deberá renovar la habilitación actual de instructor de vuelo por otros 24 meses civiles contados a partir de la fecha de vencimiento.
(586) Un instructor de vuelo podrá cumplir la prueba de pericia requerida por esta subsección en un curso aprobado realizado por una ATO certificada bajo la Parte 3.
14 CFR: 61.197
JAR-FCL: 1.355, 1.370, 1.385, 1.400 y 1.415
Reexpedición.  Si la licencia de instructor se ha vencido, el solicitante deberá:
(587) Haber recibido instrucción de repaso por un instructor autorizado que deberá indicar que la persona está preparada para la prueba de pericia requerida; y
(588) Aprobar la prueba de pericia prescrita.
14 CFR: 61.199
JAR-FCL: 1.355, 1.370, 1.385, 1.400 y 1.415
Anexo 1 de la OACI: 2.11.1; 2.11.1.2; 2.11.1.3. 2.11.1.4
14 CFR: 61.183
JAR-FCL: 1.320, 1.335.
Otras licencias de instructor de vuelo.  Un solicitante de licencia adicional de instructor de vuelo deberá cumplir los requisitos enumerados en 2.3.9.2 que se apliquen a la habilitación de instructor de vuelo solicitada.
14 CFR: 61.191
Registros de instructor de vuelo. Un instructor de vuelo deberá:
(589) Firmar el libro de a bordo de cada persona a la cual el instructor haya dado instrucción en vuelo o instrucción en tierra.
(590) Mantener un registro en un libro de a bordo o documento separado que contenga:
(i) El nombre de cada persona cuyo libro de a bordo o licencia de alumno piloto haya aprobado dicho instructor para privilegios de vuelo en solitario, y la fecha de la aprobación ; y
(ii) El nombre de cada persona que haya aprobado el instructor en una prueba de conocimientos o de pericia, y un registro del tipo de prueba, la fecha y los resultados.
(591) Retener los registros requeridos por esta subsección durante un mínimo de 3 años.
14 CFR: 61.189
JAR-FCL: 1.330
Limitaciones y calificaciones de los instructores de vuelo.  El titular de una licencia de instructor de vuelo deberá observar las siguientes limitaciones y calificaciones.
(592) Horas de instrucción.  En cualquier período de 24 horas consecutivas, un instructor de vuelo no podrá realizar más de 8 horas de instrucción en vuelo.
(593) Licencia y habilitaciones requeridas.  Un instructor de vuelo no podrá realizar instrucción en vuelo en ninguna aeronave para la cual el instructor de vuelo no tenga una licencia de piloto y de instructor de vuelo con la categoría aplicable y, si corresponde, habilitación por clase o tipo.
(594) Para instrucción en vuelo por instrumentos o para instrucción para habilitación por tipo no limitado a VFR, una habilitación apropiada para vuelo por instrumentos en su habilitación de instructor/a de vuelo y licencia de piloto.
(595) Limitaciones a las aprobaciones.  Un instructor de vuelo no podrá aprobar los siguientes:
(i) Licencia de alumno piloto o libro de a bordo para privilegios de vuelo en solitario, a menos que el instructor de vuelo haya:
(A) Impartida al alumno la instrucción en vuelo requerida para privilegios de vuelo en solitario requerido por esta Subparte;
(B) Determinado que el alumno está preparado para realizar el vuelo en forma segura según las circunstancias conocidas, sujeto a las limitaciones enumeradas en el libro de a bordo del alumno que el instructor considere necesarias para la seguridad del vuelo;
(C) Dado a dicho alumno piloto instrucción en la marca y el modelo de aeronave o en una de marca y modelo similar en la cual se ha de realizar el vuelo en solitario; y
(D) Aprobado el libro de a bordo del alumno piloto para la marca y el modelo específicos de la aeronave a volar.
(ii) Licencia y libro de a bordo del alumno piloto para privilegios de vuelo de travesía en solitario, a menos que el instructor de vuelo haya determinado que:
(A) Los preparativos, la planificación, el equipo y los procedimientos de vuelo del alumno sean adecuados para el vuelo propuesto en las condiciones existentes y dentro de cualesquiera limitaciones enumeradas en el libro de a bordo que el instructor considere necesarias para la seguridad del vuelo; y
(B) El alumno  tiene la aprobación adecuada para el vuelo de travesía en solitario con la marca y el modelo de la aeronave en que va a volar.
(iii) Licencia y libro de a bordo del alumno piloto para vuelo en solitario en una zona de espacio aéreo Clase B o en un aeropuerto en espacio aéreo Clase B a menos que el instructor de vuelo haya:
(A) Impartido a dicho alumno instrucción en tierra y en vuelo en dicho espacio aéreo o en dicho aeropuerto Clase B ; y
(B) Determinado que el alumno es idóneo para operar la aeronave sin riesgos.
(iv) Diario de vuelo de un piloto para examen del vuelo, a menos que el instructor haya examinado a ese piloto de conformidad con los requisitos de 8.4.1.11(a)(3); o
(v) Diario de vuelo de un piloto para una verificación de competencia de vuelo por instrumentos, a menos que el instructor haya puesto a prueba al piloto conforme con los requisitos de 8.4.1.10(b).
(596) Instrucción en un aeroplano con motores múltiples o un helicóptero.  Un instructor de vuelo no podrá impartir la instrucción requerida para la expedición de una licencia o habilitación en un aeroplano con motores múltiples o un helicóptero, a menos que el instructor de vuelo tenga contabilizadas al menos 5 horas de vuelo como PIC en la marca y el modelo específicos de aeroplano con motores múltiples o helicóptero, como corresponda.
(597) Calificaciones del instructor de vuelo para adiestrar a solicitantes de instructor de vuelo que se presentan por primera vez.
(i) Ningún instructor de vuelo podrá impartir instrucción a un piloto que nunca haya sido titular de una licencia de instructor de vuelo a menos que dicho instructor de vuelo:
(A) Sea titular de una licencia de instructor de tierra o de vuelo con la habilitación apropiada, haya tenido dicha licencia por 24 meses como mínimo, y haya impartido por lo menos 40 horas de instrucción en tierra; o
(ii) Sea titular de una licencia vigente de instructor de tierra o de vuelo con la habilitación apropiada, y haya dado al menos 100 horas de instrucción en tierra en un curso aprobado por la Autoridad.
(iii) Satisfaga los requisitos sobre calificaciones prescritos en 2.2.6. 
(iv) Para instrucción en preparación para una habilitación de aeroplano o helicóptero, haya impartido al menos 200 horas de instrucción en vuelo como instructor de vuelo.
(v) Para instrucción en preparación para una habilitación de planeador, haya impartido al menos 80 horas de instrucción  en vuelo como instructor de vuelo.
(598) Prohibición de la autoaprobación.  Un instructor de vuelo no podrá autoaprobar una licencia, habilitación, examen de vuelo, autorización, privilegio de operación, prueba de pericia o prueba de conocimientos requerido por la Parte 2.
(599) Instrucciones para categoría II y categoría III: Un instructor de vuelo no podrá dar instrucción en operaciones de categoría II o categoría III a menos que el instructor de vuelo haya sido adiestrado y examinado en operaciones de categoría II o categoría III, como corresponda.
Nota:  Según la definición contenida en el Anexo 11: 2.6.1 del espacio aéreo clase B, si se permiten vuelos IFR y VFR, todos los vuelos cuentan con servicio de control de tráfico aéreo y están separados entre sí.
La prueba de pericia y verificación de competencia para habilitaciones de instructor de vuelo en las categorías de aeroplano, helicóptero, aeronave de despegue vertical, dirigible, globo y planeador, así como la habilitación para vuelo por instrumentos (aeroplano, helicóptero y aeronave de despegue vertical), además de habilitaciones adicionales por tipo se incluyen en la NE 2.3.9.2.  
14 CFR: 61.195
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Los titulares y ex titulares de licencias de piloto profesional que tengan experiencia en instrucción pueden solicitar autorización para dar instrucción de vuelo en un dispositivo de instrucción para simulación de vuelo, siempre que el solicitante tenga por lo menos 1 año de experiencia como instructor en dispositivos de instrucción para simulación de vuelo.
(600) Pericia. El solicitante deberá haber demostrado en una prueba de pericia, en la categoría y en la clase o tipo de aeronave para la cual se solicitan privilegios de autorización de instructor, la capacidad de impartir instrucción en los campos en los cuales se impartirá instrucción de tierra.
(601) Privilegios.  Con sujeción al cumplimiento con los requisitos especificados en esta Parte, los privilegios del titular de una autorización consisten en impartir instrucción en un dispositivo de instrucción para simulación de vuelo para la expedición de una habilitación por clase o por tipo en la categoría apropiada de aeronave.
(602) Validez. Con sujeción al cumplimiento con los requisitos especificados en esta Parte, el período de validez de la autorización de instructor para instrucción de simulación de vuelo será de 2 años.
(603) Renovación. La renovación de la autorización requiere la conclusión satisfactoria de una verificación de competencia.
(604) Reexpedición. Si la autorización ha vencido, el solicitante debe asistir a instrucción de repaso y aprobar una prueba de pericia en la categoría y la clase o el tipo de aeronave para la cual se procura obtener los privilegios de autorización de instructor.
Anexo 1 de la OACI: 2.1.8.1( c); 2.1.8.2
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Edad. El solicitante de licencia de instructor de tierra deberá tener 18 años de edad, como mínimo.
Conocimientos.  
(605) Recibir y registrar capacitación de un instructor autorizado y aprobar una prueba en campos del conocimiento aeronáutico apropiados según la categoría de la aeronave, para la licencia y las habilitaciones infra como corresponda:
(i) Para habilitación básica, los conocimientos para una licencia de alumno piloto y de piloto privado enumerados en esta Parte;
(ii) Para habilitación avanzada, los conocimientos para alumno piloto y para piloto comercial y de línea de transporte aéreo enumerados en esta Parte.
(iii) Para habilitación para vuelo por instrumentos, los conocimientos para la habilitación para vuelo por instrumentos enumerados en esta Parte.
(606) Satisfacer los requisitos de conocimientos básicos de la instrucción como se enumeran en 2.2.6
14 CFR: 61.213
Privilegios. El titular de una licencia de instructor de tierra podrá ejercer los privilegios apropiados de su licencia y habilitación.
(607) El titular de una licencia de instructor de tierra con habilitación básica estará autorizado para ofrecer:
(i) instrucción en tierra en los campos de la aeronáutica requeridos para la expedición de una autorización de alumno piloto o licencia de piloto privado o habilitaciones afines;
(ii) Instrucción en tierra requerido para un examen de vuelo de piloto privado; y
(iii) Una recomendación para la prueba de conocimientos requerida para la expedición de la licencia de piloto privado.
(608) El titular de una licencia de instructor de tierra con habilitación avanzada está autorizado para proporcionar:
(i) Instrucción en tierra en los campos de conocimiento de la aeronáutica requeridos para la expedición de cualquier licencia o habilitación;
(ii) Instrucción en tierra requerida para cualquier examen de vuelo; y
(iii) Una recomendación para la prueba de conocimientos requerida para la expedición de cualquier licencia.
(609) El titular de una habilitación de instructor de tierra de vuelo por instrumentos está autorizado para impartir:
(i) Instrucción en tierra en los campos de conocimiento de la aeronáutica requeridos para la expedición de una habilitación para vuelo por instrumentos;
(ii) La instrucción en tierra requerida para una verificación de competencia para vuelo por instrumentos; y
(iii) Una recomendación para la prueba de conocimientos requerido para la expedición de una habilitación para vuelo por instrumentos.
(610) El titular de una licencia de instructor de tierra está autorizado, dentro de las limitaciones de la licencia y habilitaciones de la licencia de instructor de tierra, para aprobar el libro de a bordo u otro registro de instrucción de una persona a quien el titular haya dado la instrucción o la recomendación especificadas en (1) a (3) de esta subsección.
14 CFR: 61.215
Requisitos de vigencia.  Una licencia de instructor de tierra es válida por 5 años.
(611) El titular de una licencia de instructor de tierra no podrá cumplir la función de instructor de tierra a menos que, dentro de los 2 meses precedentes:
(i) Se haya desempeñado como instructor de tierra durante al menos 3 meses; o
(ii) Haya recibido aprobación de un instructor de tierra o de vuelo autorizado, en el sentido de que la persona ha demostrado idoneidad satisfactoria conforme a las normas prescritas en esta Parte para la autorización y habilitación.
14 CFR: 61.217
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14 CFR: 183.23
Orden 8900.2 de la FAA, Capítulo 7: Sección 1.
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Edad.  Un aspirante a examinador designado de pilotos deberá tener 21 años de edad, como mínimo.
Certificado médico.  Un aspirante a examinador designado de pilotos deberá tener un certificado médico de clase 1.
Calificaciones generales. Un aspirante a examinador designado de pilotos deberá:
(612) Ser titular por lo menos de la licencia o la habilitación por clase o tipo pertinente para la cual solicita autoridad como examinador;
(613) Ser titular por lo menos de las habilitaciones de instructor de vuelo para las cuales solicita autoridad como examinador o estar desempeñándose en una posición comparable como aviador de control de un operador aéreo o piloto de control o posición comparable en una ATO
(614) Gozar de buen nombre como persona íntegra y de la cual se puede depender en la industria y la sociedad;
(615) Tener buenos antecedentes de piloto e instructor de vuelo en materia de accidentes, incidentes, y transgresiones; y
(616) Tener licencia o habilitación de piloto o instructor que no se hayan revocado nunca por falsificación o engaño.
Conocimientos:  El aspirante a examinador designado de pilotos deberá aprobar una prueba de conocimientos previa a la designación en los campos apropiados para la categoría de aeronave para la cual solicita la designación.
Prueba de pericia.  El aspirante a examinador designado de pilotos deberá aprobar la prueba de pericia administrada por un inspector de la Autoridad que posea una licencia vigente y válida con categoría apropiada y, si corresponde, habilitación por clase y tipo, en los campos de operación contenidos en la NE 2.3.10.1.
Mantenimiento de la vigencia.  Después de la designación, el examinador designado de pilotos deberá mantener la vigencia de las siguientes maneras:
(617) Asistiendo a instrucción inicial y periódica ofrecida por la Autoridad, y
(618) Manteniendo vigentes y válidos los siguientes documentos:
(i) Licencia de piloto y, si corresponde, habilitación por clase o tipo apropiada para la designación;
(ii) Licencia de instructor de vuelo y habilitaciones aplicables a la designación; y
(iii) Certificado médico de Clase 1.
Privilegios. Con sujeción al cumplimiento con los requisitos especificados en esta Parte, los privilegios de la designación de examinador consisten en administrar la prueba de pericia y verificación de competencia para una licencia y habilitación como se enumera en el certificado de designación y la tarjeta de identificación del examinador designado de pilotos.
Validez. Con sujeción al cumplimiento con los requisitos especificados en esta Parte, la designación de examinador tendrá una vigencia de 3 años. 
Renovación.  
(619) La renovación se realizará a discreción de la Autoridad.
(620) Un solicitante de renovación deberá aprobar la prueba apropiada de pericia en los campos de operación enumerados en la NE 2.3.10.1.
Designaciones adicionales.  Cuando la Autoridad considere necesario que un examinador designado de pilotos reciba designaciones adicionales, el examinador designado de pilotos:
(621) Deberá cumplir todos los requisitos en esta Parte para la designación;
(622) No necesitará tomar una prueba adicional de conocimiento, siempre y cuando la designación se aplique a la misma categoría de aeronave.
Los requisitos para la designación de un examinador de pilotos se incluyen en la NE 2.3.10.1.
Orden 8900.2 de la FAA, Capítulo 7: Sección 1.
JAR-FCL 1, Subparte I
JAR FCL 2, Subparte I
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Experiencia: PPE — Categoría de aeroplano. El solicitante deberá tener al menos:
(623) Una CPL(A), habilitación apropiada por clase(s) y en IR(A);
(624) Licencia válida de instructor de vuelo con categoría de aeroplano y habilitación apropiada por clase(s).
(625) 2.000 horas como PIC que incluyan al menos:
(i) 1.000 horas en aeroplano, de las cuales 300 horas hayan sido acreditadas en el curso del último año;
(ii) 300 horas en la clase de aeroplano para la cual se solicita la designación; y
(iii) 100 horas en aeroplanos en vuelo nocturno.
(626) 500 horas como instructor de vuelo en aeroplano, que incluyan al menos 100 horas de instrucción de vuelo en la clase de aeroplano apropiada para la designación solicitada.
Orden 8900.2 de la FAA, Capítulo 7: Sección 1.
JAR FCL 1: 1.435
Experiencia: PPE — Categoría de helicóptero. El solicitante deberá tener al menos:
(627) Una CPL(H), habilitaciones apropiadas por clase(s).
(628) Licencia válida de instructor de vuelo en categoría de helicóptero y habilitaciones apropiadas por clase(s).
(629) 1.000 horas como PIC que incluyan al menos:
(i) 500 horas en helicóptero, de las cuales 100 horas hayan sido acreditadas en el curso del último año; y
(ii) 250 horas en helicóptero como corresponda a la designación solicitada.
(630) 200 horas de instructor de vuelo en helicóptero, como corresponda a la designación solicitada.
Orden 8900.2 de la FAA, Capítulo 7: Sección 1.
JAR FCL 2: 2.435
Experiencia: PPE — Categoría de aeronave de despegue vertical. El solicitante deberá tener al menos:
(631) Una CPL categoría de aeronave de despegue vertical con habilitación para aeronave de despegue vertical con instrumentos.
(632) Licencia válida de instructor de instructor de vuelo con categoría de aeronave de despegue vertical.
(633) 2.000 horas como PIC que incluyan al menos:
(i) 1.000 horas en aeronave de despegue vertical, de las cuales 300 horas hayan sido acreditadas en el curso del último año; y
(ii) 100 horas en aeronave de despegue vertical en vuelo nocturno.
(634) 500 horas de instructor de vuelo en aeronave de despegue vertical.
Orden 8900.2 de la FAA, Capítulo 7: Sección 1.
Experiencia: PPE — Categoría de dirigible. El solicitante deberá tener al menos:
(635) Una CPL categoría de dirigible y cualesquiera habilitaciones aplicables por clase(s).
(636) Licencia válida de instructor de vuelo con categoría de dirigible y cualesquiera habilitaciones pertinente por clase(s).
(637) 1.000 horas como PIC que incluyan al menos:
(i) 500 horas en dirigible, de las cuales 200 horas hayan sido acreditadas en el curso del último año; y
(ii) 50 horas en dirigible en vuelo nocturno.
(638) 100 horas como instructor de vuelo en dirigible.
Orden 8900.2 de la FAA, Capítulo 7: Sección 1.
Experiencia: PPE — Categoría de globo. El solicitante deberá tener al menos:
(639) Una CPL categoría de globo y habilitación pertinente por clase(s).
(640) Licencia válida de instructor de vuelo con categoría de globo y habilitación pertinente por clase(s).
(641) 200 horas como PIC que incluyan al menos:
(i) 100 horas en globo; y
(ii) 20 horas en globo en la clase para la cual se solicita la designación en el curso del último año, incluidos 10 vuelos en globo de al menos 30 minutos de duración cada uno.
(642) 50 horas como instructor de vuelo en globo en la clase para la cual se solicita la designación, de las cuales 10 horas hayan sido acreditadas en el curso del último año.
Orden 8900.2 de la FAA, Capítulo 7: Sección 1.
Experiencia: PPE — Categoría de planeador. El solicitante deberá tener al menos:
(643) Una CPL con habilitación para categoría de planeador.
(644) Licencia válida de instructor de vuelo con habilitación de categoría de planeador.
(645) 500 horas como PIC que incluyan al menos:
(i) 200 horas en planeador; y
(ii) 10 horas en planeador dentro del último año que incluyan al menos 10 vuelos en planeador.
(646) 100 horas como instructor de vuelo en planeadores.
 Orden 8900.2 de la FAA, Capítulo 7: Sección 1.
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Experiencia: CIRE — Categoría de aeroplano. El aspirante a examinador deberá tener al menos:
(647) Una licencia de piloto comercial con habilitación de categoría de aeroplano, habilitación apropiada por clase(s) y habilitación Aeroplano por Instrumentos.
(648) Un certificado válido de instructor de vuelo con habilitación de categoría de aeroplano, la habilitación apropiada por clase(s) y habilitación Aeroplano por instrumentos.
(649) 2.000 horas como PIC, que incluyan al menos:
(i) 1.000 horas en aeroplano, de las cuales 300 horas hayan sido acreditadas en el curso del último año;
(ii) 500 horas en la clase de aeroplano para la cual se solicita la designación;
(iii) 100 horas de vuelo nocturno en aeroplanos;
(iv) 100 horas de tiempo de vuelo por instrumentos en condiciones reales o simuladas; y
(v) Para que la Autoridad administre la prueba de pericia en aeroplanos de gran envergadura o con turbinas:
(A) 300 horas en aeroplanos de gran envergadura o con turbinas, de las cuales 50 horas serán en el tipo de aeroplano para el cual se solicita la designación, y
(B) 25 horas por cada tipo adicional de aeroplano de gran envergadura para el cual se solicita la designación;
(650) 500 horas como instructor de vuelo en aeroplanos que incluyan al menos:
(i) 100 horas de instrucción de vuelo impartidas en la clase de aeroplano aplicable a la designación solicitada; y
(ii) 250 horas de instrucción de vuelo por instrumentos, de las cuales 200 horas hayan sido impartidas en aeroplanos.
Orden 8900.2 de la FAA, Capítulo 7, Sección 1.
Experiencia: CIRE — Categoría de helicóptero. El aspirante a examinador deberá tener al menos:
(651) Una licencia de piloto comercial con habilitación de categoría de helicóptero, habilitación apropiada por clase(s) y habilitación helicóptero con instrumentos.
(652) Un certificado válido de instructor de vuelo con habilitación de categoría de helicóptero, la habilitación apropiada por clase(s) y una habilitación helicóptero con instrumentos.
(653) 2.000 horas como PIC, que incluyan al menos:
(i) 500 horas en helicóptero, de las cuales 100 horas hayan sido acreditadas en el curso del último año.
(ii) 100 horas de tiempo de vuelo por instrumentos en condiciones reales o simuladas.
(iii) Para que la autoridad administre la prueba de pericia en aeroplanos de gran envergadura o con turbinas:
(A) 100 horas en helicópteros de gran envergadura, de las cuales 50 horas habrán sido en el tipo de helicóptero para el cual se solicita la designación, y
(B) 25 horas por cada tipo adicional de helicóptero de gran envergadura para el cual se solicita la designación.
(654) 250 horas como instructor de vuelo en helicóptero, que incluyan al menos:
(i) 100 horas de instrucción de vuelo impartidas en helicóptero; y
(ii) 50 horas de instrucción de vuelo en helicóptero con instrumentos.
Orden 8900.2 de la FAA, Capítulo 7: Sección 1.
Experiencia: CIRE — Categoría de aeronave de despegue vertical. El aspirante a examinador deberá tener al menos:
(655) Una licencia de piloto comercial con habilitación para categoría de aeronave de despegue vertical, cualesquiera habilitaciones pertinentes por clase(s) y habilitación para despegue vertical por instrumentos.
(656) Un certificado válido de instructor de vuelo con habilitación de categoría de aeronave de despegue vertical, cualesquiera habilitaciones pertinentes por clase(s) y habilitación aeronave de despegue vertical por instrumentos.
(657) 2.000 horas como PIC, que incluyan al menos:
(i) 1.000 horas en aeronaves de despegue vertical, de las cuales 300 horas hayan sido acreditadas en el curso del último año;
(ii) 100 horas de vuelo nocturno en aeronaves de despegue vertical;
(iii) 100 horas de tiempo de vuelo por instrumentos en condiciones reales o simuladas; y
(iv) Para que la Autoridad aplique la prueba de pericia en aeronaves de gran envergadura o con turbinas de despegue vertical:
(A) 300 horas en aeronaves de gran envergadura o con turbinas de despegue vertical, de las cuales 50 horas deberán ser en el tipo de aeronave de despegue vertical para la cual se solicita la designación, y
(B) 25 horas por cada tipo adicional de aeroplano de gran envergadura para el cual se solicita la designación.
(658) 500 horas como instructor de vuelo en aeronaves de despegue vertical, que incluyan al menos:
(i) 250 horas de instrucción de vuelo por instrumentos, de las cuales 200 horas hayan sido impartidas en aeronaves de despegue vertical.
Orden 8900.2 de la FAA, Capítulo 7, sección 1.
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Experiencia: CE — Categoría de helicóptero. El aspirante a examinador deberá tener al menos:
(659) Una licencia de piloto comercial con habilitación de categoría de helicóptero.
(660) Un certificado válido de instructor de vuelo con habilitación de categoría de helicóptero.
(661) 2.000 horas como PIC, que incluyan al menos:
(i) 500 horas en helicóptero, de las cuales 100 horas hayan sido acreditadas en el curso del último año;
(ii) Para que la Autoridad aplique la prueba de pericia en helicópteros de gran envergadura:
(iii) 100 horas en helicópteros de gran envergadura, de las cuales 50 horas habrán sido en el tipo de helicóptero para el cual se solicita la designación, y
(iv) 25 horas por cada tipo adicional de helicóptero de gran envergadura para el cual se solicita la designación.
(662) 250 horas como instructor de vuelo en helicóptero, que incluyan al menos:
(i) 50 horas de instrucción de vuelo en helicóptero con instrumentos.
Orden 8900.2 de la FAA, Capítulo 7: Sección 1.
Experiencia: CE — Categoría de dirigible. El solicitante deberá tener al menos:
(663) Una CPL con habilitación de categoría de dirigible y cualesquiera habilitaciones pertinentes por clase(s);
(664) Licencia válida de instructor de vuelo con categoría de dirigible y cualesquiera habilitaciones pertinente por clase(s).
(665) 1.000 horas como PIC que incluyan al menos:
(i) 500 horas en dirigible, de las cuales 200 horas hayan sido acreditadas en el curso del último año; y
(ii) 50 horas en dirigible en vuelo nocturno.
(666) 100 horas como instructor de vuelo en dirigible.
Orden 8900.2 de la FAA, Capítulo 7: Sección 1.
Experiencia: CE — Categoría de globo. El solicitante deberá tener al menos:
(667) Una CPL categoría de globo y habilitación pertinente por clase(s).
(668) Licencia válida de instructor de vuelo con categoría de globo y habilitación pertinente por clase(s).
(669) 200 horas como PIC que incluyan al menos:
(i) 100 horas en globo; y
(ii) 20 horas en globo en la clase para la cual se solicita la designación en el curso del último año, incluidos 10 vuelos en globo de al menos 30 minutos de duración cada uno.
(670) Una licencia de piloto comercial con habilitación de categoría de globo y habilitación pertinente por clase expedida al menos 1 año antes de la designación.
(671) 50 horas como instructor de vuelo en globo en la clase para la cual se solicita la designación, de las cuales 10 horas hayan sido acreditadas en el curso del último año.
Orden 8900.2 de la FAA, Capítulo 7, sección 1.
Experiencia: CE — Categoría de planeador. El solicitante deberá tener al menos:
(672) Una CPL con habilitación de categoría de planeador.
(673) Licencia válida de instructor de vuelo con habilitación de categoría de planeador.
(674) 500 horas como PIC que incluyan al menos:
(i) 250 horas en planeador; y
(ii) 20 horas en planeador dentro del último año que incluyan al menos 50 vuelos en planeador.
(675) 200 horas como instructor de vuelo, incluidas 100 horas de instrucción de vuelo impartidas en planeador.
Orden 8900.2 de la FAA, Capítulo 7, Sección 1. 
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Experiencia:  ATPE — Categoría de aeroplano. El aspirante a examinador deberá tener al menos:
(676) Una ATPL con habilitación de categoría de aeroplano, habilitación apropiada por clase(s) y habilitación aeroplano con instrumentos.
(677) Un certificado válido de instructor de vuelo con habilitación de categoría de aeroplano, la habilitación apropiada por clase(s) y habilitación aeroplano con instrumentos.
(678) 2.000 horas como PIC, que incluyan al menos:
(i) 1.500 horas en aeroplano, de las cuales 300 horas hayan sido acreditadas en el curso del último año.
(ii) 500 horas en la clase de aeroplano para la cual se solicita la designación.
(iii) 100 horas de vuelo nocturno en aeroplano.
(iv) 200 horas en aeroplanos complejos.
(v) 100 horas de tiempo de vuelo por instrumentos en condiciones reales o simuladas.
(vi) Para que la Autoridad aplique la prueba de pericia en aeroplanos de gran envergadura o con turbinas:
(A) 300 horas en aeroplanos de gran envergadura o con turbinas, de las cuales 50 horas serán en el tipo de aeroplano para el cual se solicita la designación; y
(B) 25 horas por cada tipo adicional de aeroplano de gran envergadura para el cual se solicita la designación.
(679) 500 horas como instructor de vuelo en aeroplanos que incluyan al menos:
(i) 100 horas de instrucción de vuelo impartidas en la clase de aeroplano aplicable a la designación solicitada;
(ii) 250 horas de instrucción de vuelo por instrumentos, de las cuales 200 horas hayan sido impartidas en aeroplano; y
(iii) 150 horas de instrucción de vuelo impartidas para licencia de piloto comercial (CPL(A)), licencia de piloto de transporte aéreo (ATPL(A)) o Habilitación para Vuelo por Instrumentos (IR(A)).
Orden 8900.2 de la FAA, Capítulo 7, sección 1.
Experiencia:  ATPE — Categoría de helicóptero. El aspirante a examinador deberá tener al menos:
(680) Una ATPL con habilitación de categoría de helicóptero, habilitación apropiada por clase(s) y habilitación helicóptero con instrumentos.
(681) Un certificado válido de instructor de vuelo con habilitación de categoría de helicóptero, la habilitación apropiada por clase(s) y una habilitación helicóptero con instrumentos.
(682) 2.000 horas como PIC, que incluyan al menos:
(i) 1.200 horas en helicóptero, de las cuales 100 horas hayan sido acreditadas en el curso del último año;
(ii) 100 horas de tiempo de vuelo por instrumentos en condiciones reales o simuladas; y
(iii) Para que la Autoridad aplique la prueba de pericia en helicópteros de gran envergadura –
(A) 100 horas en helicópteros de gran envergadura, de las cuales 50 horas habrán sido en el tipo de helicóptero para el cual se solicita la designación, y
(B) 25 horas por cada tipo adicional de helicóptero de gran envergadura para el cual se solicita la designación.
(683) 250 horas como instructor de vuelo en helicóptero, que incluyan al menos:
(i) 100 horas de instrucción de vuelo impartidas en helicóptero; y
(ii) 50 horas de instrucción de vuelo en helicóptero con instrumentos.
Orden 8900.2 de la FAA, Capítulo 7, sección 1.
Experiencia:  ATPE — Categoría de aeronave de despegue vertical. El aspirante a examinador deberá tener al menos:
(684) Una ATPL con habilitación de categoría de aeronave de despegue vertical, cualesquiera habilitaciones pertinentes por clase(s) y habilitación aeronave de despegue vertical por instrumentos.
(685) Un certificado válido de instructor de vuelo con habilitación de categoría de aeronave de despegue vertical, cualesquiera habilitaciones pertinentes por clase(s) y habilitación aeronave de despegue vertical por instrumentos.
(686) 2.000 horas como PIC, que incluyan al menos:
(i) 1.500 horas en aeronaves de despegue vertical, de las cuales 300 horas hayan sido acreditadas en el curso del último año;
(ii) 100 horas de vuelo nocturno en aeronaves de despegue vertical;
(iii) 100 horas de tiempo de vuelo por instrumentos en condiciones reales o simuladas; y
(iv) Para que la Autoridad aplique la prueba de pericia en aeronaves de gran envergadura o con turbinas de despegue vertical:
(A) 300 horas en aeronaves de gran envergadura o con turbinas de despegue vertical, de las cuales 50 horas serán en el tipo de aeronave de despegue vertical para la cual se solicita la designación; y
(B) 25 horas por cada tipo adicional de aeroplano de gran envergadura para el cual se solicita la designación.
(687) 500 horas como instructor de vuelo en aeronaves de despegue vertical, que incluyan al menos:
(i) 250 horas de instrucción de vuelo por instrumentos, de las cuales 200 horas hayan sido impartidas en aeronaves de despegue vertical; y
(ii) 150 horas de instrucción de vuelo impartidas por un CPL- aeronave de despegue vertical, ATPL – aeronave de despegue vertical o IR-aeronave de despegue vertical.
Orden 8900.2 de la FAA, Capítulo 7, sección 1.
[bookmark: _Toc318718799][bookmark: _Toc329595733]Requisitos de experiencia para examinador de instructor de vuelo (FIE) 

El aspirante a examinador deberá tener al menos:
(688) Los requisitos para una designación de examinador comercial o examinador de Habilitación para Vuelo por Instrumentos, como corresponda para la categoría y clase de aeronave correspondiente a la designación de examinador de instructor de vuelo (FIE) solicitada; y.
(689) Una designación de Examinador Comercial o Examinador de Habilitación Comercial y por Instrumentos expedida al menos un año antes de la designación como FIE.
Orden 8900.2 de la FAA, Capítulo 7, sección 1.
JAR FCL 1: 1.460



[bookmark: _Toc318718800][bookmark: _Toc329595734]Licencia de ingeniero de vuelo, habilitaciones, instructores y examinadores designados de ingenieros de vuelo
[bookmark: _Toc318718801][bookmark: _Toc329595735]Aplicabilidad

En esta sección se prescriben los requisitos para la expedición, renovación y reexpedición de la licencia y habilitaciones de ingenieros de vuelo y de examinadores designados de ingenieros de vuelo.
[bookmark: _Toc318718802][bookmark: _Toc329595736]regla General sobre Licencias y habilitaciones de ingenieros de vuelo

Una persona no deberá actuar como ingeniero de vuelo de una aeronave registrada en [ESTADO] a menos que tenga una licencia válida o un certificado de convalidación que muestre cumplimiento con las especificaciones de esta Parte 2 y sea apropiada para las obligaciones que deberá cumplir.
Con fines de instrucción, prueba o algún propósito especial sin fines de lucro en vuelos sin pasajeros, la [Autoridad] podrá conceder una autorización especial por escrito al titular de la licencia en lugar de expedir la habilitación por clase o tipo conforme a esta Parte. La validez de esta autorización se limitará al tiempo necesario para completar el vuelo específico.
Antes de que se le expida una licencia de ingeniero de vuelo y habilitación por clase, el solicitante deberá cumplir los requisitos de edad, conocimiento, experiencia, pericia, aptitud psicofísica y lingüística especificados para dicha licencia o habilitación.
Un solicitante de renovación o reexpedición de una licencia de ingeniero de vuelo (FE) y habilitación por clase deberá satisfacer los requisitos especificados en esta Parte para la licencia y habilitación.
Anexo 1 de la OACI: 1.2.1, 3.1.1, 3.1.1.1.
14 CFR: 63.3; 63.31.
JAR-FCL 4.010
[bookmark: _Toc318718803][bookmark: _Toc329595737]Autoridad para actuar de tripulante de vuelo

Una persona no deberá actuar de tripulante de vuelo de una aeronave registrada en [ESTADO] a menos que tenga una licencia válida o certificado de convalidación que muestre cumplimiento con las especificaciones de la Parte 2 y sea apropiada para las obligaciones que deberá cumplir.
Ninguna persona podrá actuar de ingeniero de vuelo (FE) de una aeronave a menos que tenga la licencia de FE apropiada y habilitación por clase para la aeronave en la cual desea volar.
Anexo 1 de la OACI: 1.2.1, 3.1.1, 3.1.1.1.
14 CFR: 63.3
JAR-FCL 4.010
[bookmark: _Toc318718804][bookmark: _Toc329595738]Licencia de ingeniero de vuelo, habilitación por clase y requisitos de experiencia
[bookmark: _Toc318718805][bookmark: _Toc329595739]Licencia de ingeniero de vuelo

Edad. El solicitante de una licencia de ingeniero de vuelo y habilitación por clase deberá tener 18 años de edad, como mínimo.
Certificado médico.  El solicitante de una licencia de ingeniero de vuelo y habilitación por clase deberá tener un certificado médico de Clase 2.
Conocimientos. El solicitante de una licencia de ingeniero de vuelo y habilitación por clase deberá recibir y registrar instrucción  en tierra por un instructor autorizado en los siguientes campos:
(690) Derecho aeronáutico:  
(i) Reglas y reglamentos correspondientes al titular de una licencia de ingeniero de vuelo; reglas y reglamentos que gobiernan las operaciones de una aeronave civil correspondientes a las obligaciones de un ingeniero de vuelo.
(691) Conocimientos generales sobre aeronaves:
(i) Principios básicos de grupos motores, turbinas de gas o motores de pistón, características de los combustibles, sistemas de combustibles, incluidos sistemas de control de combustibles, lubricantes y lubricación, cámaras de postcombustión y sistemas de inyección, función y operación de sistemas de encendido y arranque de motores.
(ii) Principios de operación, procedimientos de manejo y limitaciones operacionales de grupos motores de aeronaves; efectos de las condiciones atmosféricas sobre el funcionamiento de los motores.
(iii) Células, controles de vuelo, estructuras, conjuntos de rueda, frenos y unidades antideslizantes, vida de corrosión y fatiga e identificación de daños estructurales y defectos.
(iv) Sistemas de protección contra hielo y lluvia.
(v) Sistemas de presurización y acondicionamiento de aire, sistemas de oxígeno.
(vi) Sistemas hidráulicos y neumáticos.
(vii) Fundamentos de electricidad, sistemas eléctricos (CA y CC), sistemas de cableado, metalización eléctrica y encendido apantallado de aeronaves.
(viii) Principios de operación de instrumentos, brújulas, pilotos automáticos, equipo de radiocomunicación, ayudas de radio y radar para la navegación, sistemas de gestión de vuelo, visualizaciones y aviónica.
(ix) Limitaciones de aeronaves apropiadas.
(x) Protección contra incendios, sistemas de detección, supresión y extinción.
(xi) Controles de uso y vida útil del equipo y los sistemas de aeronaves apropiadas.
(692) Realización y planificación de vuelos:
(i) Efectos de la carga y distribución de masa sobre el manejo de la aeronave, características y rendimiento del vuelo; cálculos de masa y equilibrio; y
(ii) Uso y aplicación práctica de datos de funcionamiento, incluidos procedimientos de control de crucero.
(693) Actuación humana:  
(i) Actuación humana y la gestión de recursos de tripulación (CRM) correspondientes al ingeniero de vuelo, incluidos principios de manejo de amenazas y errores.
Nota:  En el Doc. 9683 de la OACI, Manual de instrucción sobre factores humanos, se encontrará material de orientación para elaborar programas de instrucción en actuación humana.
(694) Procedimientos operativos: 
(i) Principios de procedimientos de mantenimiento para el mantenimiento de la aeronavegabilidad, notificación de defectos, inspecciones previas al vuelo, precauciones durante el abastecimiento de combustible y uso de potencia externa; equipo instalado y sistemas de cabina.
(ii) Procedimientos normales, anormales y de emergencia.
(iii) Procedimientos operativos para transporte de carga y mercancías peligrosas.
(695) Principios de vuelo:  
(i) Fundamentos de la aerodinámica
(696) Radiotelefonía:  
(i) Procedimientos y fraseología de radiotelefonía.
(697) Navegación:
(i) Fundamentos de la navegación.
(ii) Principios y operación de sistemas autocontenidos.
(698) Meteorología:
(i) Aspectos operacionales de la meteorología.
Prueba de conocimientos.  El aspirante a FE deberá:
(699)  Haber recibido aprobación para la prueba de conocimientos por parte de un instructor autorizado que:
(i) Haya llevado a cabo el instrucción en las materias de conocimiento; y
(ii) Certifique que la persona está preparada para la prueba requerida de conocimientos.
(700) Aprobar la prueba requerida de conocimientos.
Experiencia. 
(701) El solicitante de una licencia de ingeniero de vuelo y habilitación por clase deberá haber cumplido, bajo la supervisión de una persona aceptada por la Autoridad para ese fin, no menos de 100 horas de tiempo de vuelo en cumplimiento de las funciones de ingeniero de vuelo, de las cuales 50 horas pueden haberse cumplido en un dispositivo de instrucción para simulación de vuelo aprobado por la Autoridad.  Esta experiencia deberá haber sido obtenida:
(i) En un aeroplano para el cual se requiere un ingeniero de vuelo; y
(ii) En un aeroplano que tenga al menos tres motores con una potencia nominal de por lo menos 800 caballos de fuerza cada uno o su equivalente en aeronaves con motores a turbina.
(702) El titular de una licencia de piloto comercial/Habilitación para Vuelo por Instrumentos (CPL/IR(A)) o de una licencia de piloto de transporte aéreo (ATPL(A)) podrá recibir 30 horas de crédito hacia las 100 horas de tiempo de vuelo.
(703) El solicitante deberá tener experiencia operacional en cumplimiento de las funciones de ingeniero de vuelo, bajo la supervisión de un ingeniero de vuelo aceptado por la Autoridad para ese fin, en los siguientes campos como mínimo: 
(i) Procedimientos normales:
(A) Inspecciones previas al vuelo.
(B) Procedimientos de abastecimiento de combustible, manejo del combustible.
(C) Inspección de documentos de mantenimiento.
(D) Procedimientos normales en el puesto de pilotaje en todas las fases del vuelo.
(E) Coordinación de la tripulación y procedimientos en caso de incapacitación de la tripulación.
(F) Notificación de defectos.
(ii) Procedimientos anormales y de alternativa (contingentes) :
(A) Reconocimiento del funcionamiento anormal de los sistemas de una aeronave
(B) Uso de procedimientos anormales y de alternativa (contingentes).
(iii) Procedimientos de emergencia:
(A) Reconocimiento de condiciones de emergencia.
(B) Uso de procedimientos de emergencia apropiados.
Pericia. El solicitante de una licencia de ingeniero de vuelo y habilitación por clase deberá: 
(704) Haber recibido aprobación por un instructor autorizado que certifique que la persona está preparada para la prueba de pericia requerida; y
(705) Haber demostrado mediante aprobación de la prueba de pericia requerida, la capacidad de actuar como ingeniero de vuelo de una aeronave, las obligaciones y los procedimientos descritos en (c) supra con un grado de idoneidad apropiado para los privilegios otorgados al titular de una licencia de ingeniero de vuelo, y:
(i) Usar los sistemas de una aeronave dentro de la capacidad y las limitaciones de la aeronave;
(ii) Aplicar buen criterio y mostrar aptitudes de piloto;
(iii) Aplicar conocimientos aeronáuticos;
(iv) Cumplir todas las obligaciones como parte de una tripulación integrada de manera tal que los resultados satisfactorios nunca estén en duda; y
(v) Comunicarse de manera eficaz con los otros tripulantes de vuelo.
(706) Los requisitos de la prueba de pericia se consignan en la NE 2.4.4.4.
(707) El uso de un dispositivo de instrucción para simulación de vuelo para instrucción o prueba de alguna de las maniobras requeridas deberá ser apropiado para la tarea y aprobado por la Autoridad.
Privilegios. Con sujeción al cumplimiento con los requisitos especificados en esta Parte, los privilegios del titular de una licencia de ingeniero de vuelo y habilitación por clase deberán consistir en actuar de ingeniero de vuelo en cualquier tipo de aeronave en la cual el titular haya demostrado un nivel de conocimiento y pericia.
Validez. Con sujeción al cumplimiento con los requisitos especificados en esta Parte, la licencia de ingeniero de vuelo y habilitación por clase tendrá una validez de 5 años. 
Renovación.   La licencia de ingeniero de vuelo podrá ser renovada mediante presentación a la Autoridad de prueba de haber pasado la verificación de competencia en los campos de operación enumerados en la NE: 2.4.4.4.
Reexpedición.  Si la licencia de ingeniero de vuelo se ha vencido, el solicitante deberá haber recibido instrucción de repaso aceptable para la Autoridad.
Anexo 1 de la OACI: 3.3.1.1, 3.3.1.2, 3.3.1.2.1R; 3.3.1.3.1, 3.3.1.3.1.1, 3.3.1.3.2, 3.3.1.4, 3.3.1.4.1; 3.3.1.5, 3.3.2.1.
14 CFR: 63.35; 63.37; 63.39; 121.407.
JAR-FCL 4: 4.160; 4.165; 4.005(a)(4); Apéndice 1 a 4.220
[bookmark: _Toc318718806][bookmark: _Toc329595740]Habilitaciones de clase para ingenieros de vuelo

La Autoridad podrá expedir las siguientes habilitaciones por clase a la licencia de un ingeniero de vuelo cuando el solicitante complete los requisitos en esta Parte para la habilitación solicitada:
(708) Impulsada por motor alternativo;
(709) impulsada por turbohélice; e
(710) Propulsión con turborreactor.
Habilitaciones adicionales.  Con el fin de reunir los requisitos para una habilitación adicional por clase, un solicitante deberá: 
(711) Tomar y aprobar un curso de instrucción de ingeniero de vuelo apropiado para la habilitación adicional por clase solicitada;
(712) Aprobar la prueba de conocimientos apropiada para la clase para la cual se solicita la habilitación adicional; y
(713) Aprobar la prueba de pericia apropiada para la clase para la cual se solicita habilitación adicional.
Anexo 1 de la OACI: 3.3.2.2
14 CFR: 63.33
JAR-FCL 4: 4.22
[bookmark: _Toc318718807][bookmark: _Toc329595741]Requisitos de experiencia reciente
1. Ningún titular de una licencia de ingeniero de vuelo y habilitación por clase deberá ejercer los privilegios de la licencia de ingeniero de vuelo a menos que haya cumplido en los últimos 6 meses civiles:
(1)  Al menos 50 horas de tiempo de vuelo como ingeniero de vuelo, o
(2) Aprobado una verificación de competencia. 
14 CFR: 121.453
JAR FCL 4: 4.026
[bookmark: _Toc318718808][bookmark: _Toc329595742]Ingeniero de vuelo: prueba de pericia y verificación de competencia

Los requisitos de la prueba de pericia y verificación de competencia para la licencia de ingeniero de vuelo se incluyen en la NE 2.4.4.4.

[bookmark: _Toc318718809][bookmark: _Toc329595743]Instructores para licencias de ingenieros de vuelo
[bookmark: _Toc318718810][bookmark: _Toc329595744]Requisitos para la licencia de instructor de ingenieros de vuelo y habilitación por clase

Edad.  Un solicitante de licencia de instructor de ingenieros de vuelo y habilitación por clase deberá tener al menos 18 años de edad.
Certificado médico.  Un solicitante de licencia de instructor de ingenieros de vuelo deberá tener un certificado médico de Clase 2.
Conocimientos.  
(3) Un solicitante de licencia de instructor de ingenieros de vuelo deberá haber satisfecho los requisitos de instructor en 2.2.6 de esta Parte; y
(4) Todo requisito adicional que pueda especificar la Autoridad. 
Experiencia.  El solicitante de una licencia de instructor de ingenieros de vuelo y habilitación por clase deberá ser titular al menos de una licencia de ingeniero de vuelo y habilitación por clase válida y vigente para la cual se solicita la licencia de instructor y contabilizar un mínimo de 1.500 horas de vuelo como ingeniero de vuelo.
Instrucción de vuelo.  Haber recibido instrucción de vuelo de un instructor autorizado en los campos de:
(5) Técnicas de instrucción de vuelo incluidos demostración, rendimiento de los alumnos, prácticas de los alumnos, reconocimiento y corrección de errores comunes entre los alumnos; y
(6) Haber practicado técnicas de instrucción en maniobras y procedimientos de vuelo en los cuales se prevé impartir instrucción de vuelo.
Privilegios.  Los privilegios de una licencia de instructor de ingenieros de vuelo y habilitación por clase consistirán en impartir instrucción de vuelo y en tierra a solicitantes de licencia de ingeniero de vuelo y aprobar a los solicitantes para una prueba de conocimientos o pericia, como corresponda.
Validez.  Con sujeción al cumplimiento con los requisitos especificados en esta Parte, la licencia de instructor de ingenieros de vuelo tendrá una validez de 2 años.  
Renovación.  Una licencia de instructor de ingenieros de vuelo que no se haya vencido podrá renovarse por otros 24 meses civiles si el titular presenta a la Autoridad prueba de que en los 12 meses precedentes a la fecha de vencimiento:
(7) Ha recibido instrucción de repaso aceptable para la Autoridad; o
(8) Impartido al menos una de las siguientes partes de un curso aprobado para una licencia de ingeniero de vuelo o habilitación por clase:
(9) Una sesión en simulador por lo menos de 3 horas; o
(10) Un ejercicio de vuelo por lo menos de 1 hora, incluidos al menos 2 despegues y aterrizajes.


Reexpedición.  Si la licencia de instructor de ingenieros de vuelo se ha vencido, el solicitante deberá:
(11) Haber recibido instrucción de repaso aceptable para la Autoridad; y
(12) Aprobar la prueba de pericia en los campos de operación enumerados en la NE 2.4.4.4.
JAR-FCL 4, Subparte H
[bookmark: _Toc318718811][bookmark: _Toc329595745]Autorización de instructor para instrucción de simulación de vuelo

Los titulares o ex titulares de licencias de ingeniero de vuelo que tengan experiencia en instrucción pueden solicitar autorización para dar instrucción de vuelo en un dispositivo de instrucción para simulación de vuelo, siempre que el solicitante tenga por lo menos 1 año de experiencia como instructor en un dispositivo de instrucción para simulación de vuelo.
(13) Pericia.  El solicitante deberá haber demostrado en una prueba de pericia, en la categoría y en la clase o tipo de aeronave para la cual se solicitan privilegios de autorización de instructor, la capacidad de impartir instrucción en los campos en los cuales se impartirá instrucción de tierra.
(14) Privilegios.  Con sujeción al cumplimiento con los requisitos especificados en esta Parte, los privilegios del titular de una autorización consisten en impartir instrucción en un dispositivo de instrucción para simulación de vuelo para la expedición de una habilitación por clase o por tipo en la categoría apropiada de aeronave.
(15) Validez.  Con sujeción al cumplimiento con los requisitos especificados en esta Parte, la autorización de instructor para instrucción de simulación de vuelo será de 1 año.
(16) Renovación.  La renovación de la autorización requiere completar satisfactoriamente una verificación de competencia.
(17) Reexpedición.  Si la autorización ha vencido, el solicitante debe asistir a instrucción de repaso y aprobar una prueba de pericia en la categoría y la clase o el tipo de aeronave para la cual se procuran obtener los privilegios de autorización de instructor.
JAR-FCL 4: 4.305; 4.405.

[bookmark: _Toc318718812][bookmark: _Toc329595746]Examinadores designados de ingenieros de vuelo
[bookmark: _Toc318718813][bookmark: _Toc329595747]Requisitos

Edad.  Un aspirante a examinador designado de ingenieros de vuelo deberá tener 21 años de edad, como mínimo.
Certificado médico.  Un aspirante a examinador designado de ingenieros de vuelo deberá tener certificado médico de Clase 2.
Calificaciones.  Un aspirante a examinador designado de ingenieros de vuelo deberá:
(18) Ser titular por lo menos de la licencia de ingeniero de vuelo y habilitación por clase para la cual se solicita autoridad como examinador.
(19) Tener un mínimo de 1.500 horas tiempo de vuelo como ingeniero de vuelo.
(20) Haber sido titular de una licencia de instructor de ingenieros de vuelo o autorización de aviador de control de ingenieros de vuelo de una compañía por un mínimo preferible de 1 año.
(21) Gozar de buen nombre como persona íntegra y de la cual se puede depender en la industria y la sociedad.
(22) Tener buenos antecedentes de piloto e instructor de vuelo en materia de accidentes, incidentes, y transgresiones; y 
(23) Tener licencia o habilitación de piloto o instructor que nunca se hayan revocado por falsificación o engaño.
Conocimientos.  El aspirante a examinador designado de ingenieros de vuelo deberá aprobar una prueba de conocimientos previa a la designación en los campos que correspondan a la licencia/habilitación por clase para la cual se solicita la designación.
Prueba de pericia.  El aspirante a examinador designado de ingenieros de vuelo deberá aprobar la prueba de pericia en los elementos mencionados en la NE 2.4.6.2, administrada por un inspector de la Autoridad que sea titular de una licencia vigente y válida de ingeniero de vuelo con habilitación apropiada por clase.
Mantenimiento de la vigencia.  Una vez obtenida la designación, un examinador designado de ingenieros de vuelo deberá mantener la vigencia:
(24) Asistiendo a instrucción inicial y periódica ofrecida por la Autoridad, y
(25) Manteniendo vigentes y válidos los siguientes documentos:
(i) Licencia de ingeniero de vuelo y, si corresponde, habilitación por clase; Licencia de ingeniero de vuelo y habilitación pertinente por clase; y
(ii) Certificado médico de Clase 1.
Privilegios.  Con sujeción al cumplimiento con los requisitos especificados en esta Parte, los privilegios de la designación de examinador de ingeniero de vuelo consisten en administrar pruebas de pericia y verificación de competencia para una licencia de ingeniero de vuelo y habilitación de clase como se enumera en el certificado de designación y tarjeta de identificación de examinador designado de vuelos.
Validez.  Con sujeción al cumplimiento con los requisitos especificados en esta Parte, la designación de examinador de ingenieros de vuelo tendrá una vigencia de 3 años.
Renovación.  
(26) La renovación se realizará a discreción de la Autoridad.
(27) Un solicitante de renovación deberá aprobar la prueba apropiada de pericia en los campos de operación enumerados en la NE 2.4.6.2.
Designaciones adicionales.  Cuando la Autoridad considere necesario que un examinador designado de ingenieros de vuelo reciba habilitaciones adicionales, el examinador designado de ingenieros de vuelo deberá satisfacer todos los requisitos mencionados en esta Parte para la designación.
JAR FCL 4, Subparte H
Orden 8900.2 de la FAA, Capítulo 7, sección 1.
Orden 8900.1 de la FAA, Vol. 13, Capítulo 2, Sección 3, párrafo -13-108(A)(B)
[bookmark: _Toc318718814][bookmark: _Toc329595748]Prueba de pericia para examinadores designados de ingenieros de vuelo

Los requisitos para la prueba de pericia de examinador designado de ingenieros de vuelo se incluyen en la NE 2.4.6.2.

[bookmark: _Toc318718815][bookmark: _Toc329595749]Licencia de aeronavegante
[bookmark: _Toc318718816][bookmark: _Toc329595750]Licencia de aeronavegante, instructores y examinadores designados
[bookmark: _Toc318718817][bookmark: _Toc329595751]Aplicabilidad

En esta sección se prescriben los requisitos para la expedición, renovación y reexpedición de una licencia de aeronavegante.
[bookmark: _Toc318718818][bookmark: _Toc329595752]Regla general sobre licencias de aeronavegante

Una persona no deberá actuar de aeronavegante de una aeronave registrada en [ESTADO] a menos que sea titular de una licencia válida que muestre cumplimiento de las especificaciones de la Parte 2 y que sea apropiada para las obligaciones que deberá cumplir.
Antes de que se le expida una licencia de aeronavegante, un solicitante deberá cumplir los requisitos de edad, conocimientos, experiencia, pericia, aptitud psicofísica y competencia lingüística especificados para dicha licencia.
Para la renovación o reexpedición de una licencia de aeronavegante, un solicitante deberá satisfacer los requisitos especificados en esta Parte para dicha licencia.
Anexo 1 de la OACI: 1.2.1; 3.1.1.
14 CFR: 63.3
[bookmark: _Toc318718819][bookmark: _Toc329595753]Autoridad para actuar de tripulante de vuelo

Una persona no deberá actuar de tripulante de vuelo de una aeronave registrada en [ESTADO] a menos que sea titular de una licencia válida que muestre cumplimiento de las especificaciones de la Parte 2 y sea apropiada para las obligaciones que deberá cumplir.
Ninguna persona podrá actuar de aeronavegante de una aeronave a menos que dicha persona sea titular de la licencia apropiada de aeronavegante.
Anexo 1 de la OACI: 1.2.1; 3.1.1.
14 CFR: 63.3
[bookmark: _Toc318718820][bookmark: _Toc329595754]Licencia de aeronavegante
[bookmark: _Toc318718821][bookmark: _Toc329595755]Requisitos generales

Edad. El solicitante de una licencia de aeronavegante deberá tener 18 años de edad, como mínimo.
Certificado médico:  El solicitante de licencia de aeronavegante deberá tener un certificado médico de clase 2.
Conocimientos.  El solicitante de una licencia de aeronavegante deberá recibir y registrar instrucción en tierra por un instructor autorizado en las siguientes materias al nivel de conocimiento apropiado para los privilegios de un aeronavegante:
(28) Derecho aeronáutico:  
(i) Reglas y reglamentos correspondientes al titular de una licencia de aeronavegante; prácticas y procedimientos apropiados de servicio de tráfico aéreo.
(29) Realización y planificación de vuelos:
(i) Efectos de la carga y distribución de masa sobre el funcionamiento de la aeronave;
(ii) Uso de datos de despegue, aterrizaje y otros datos de funcionamiento, incluidos procedimientos de control de crucero; y
(iii) Planificación de operaciones previa al vuelo y durante el vuelo; preparación y presentación de planes de vuelo para servicios de tráfico aéreo; procedimientos apropiados de servicios de tráfico aéreo; procedimientos de calibración de altímetro.
(30) Actuación humana: 
(i)  Actuación humana correspondiente al aeronavegante, incluidos principios de manejo de amenazas y errores.
Nota:  En el Doc. 9683 de la OACI, Manual de instrucción sobre factores humanos, se encontrará material de orientación para elaborar programas de instrucción en actuación humana, manejo de amenazas y errores.
(31) Meteorología:
(i) Interpretación y aplicación práctica de informes, cartas y pronósticos de meteorología aeronáutica; códigos y abreviaturas; empleo de información meteorológica y procedimientos para obtenerla, antes del vuelo y durante el mismo; altimetría; y
(ii) Meteorología aeronáutica; climatología de áreas pertinentes con respecto a los elementos que tienen efecto sobre la aviación; el movimiento de sistemas de presión; la estructura de los frentes, y el origen y las características de los fenómenos meteorológicos importantes que afectan las condiciones durante el despegue, el vuelo y el aterrizaje.
(32) Navegación.
(i) Técnicas de estima, configuraciones isobáricas y procedimientos de navegación celeste; uso de cartas aeronáuticas, radioayudas de navegación y sistemas de navegación de área; requisitos específicos de navegación para vuelos de largo alcance;
(ii) Uso, limitaciones y utilidad de la aviónica y los instrumentos necesarios para manejar la aeronave;
(iii) Uso, precisión y fiabilidad de los sistemas de navegación usados en las fases de salida, vuelo y aproximación del vuelo; identificación de radioayudas de navegación;
(iv) Principios, características y uso de sistemas de navegación autocontenidos y con referencia externa; operación de equipo en el aire;
(v) La esfera celeste, incluidos el movimiento de cuerpos celestes y su selección e identificación con fines de observación y reducción de miras; calibración de sextantes; llenado de documentación para la navegación; y
(vi) Definiciones, unidades y fórmulas usadas en la aeronavegación.
(33) Procedimientos operativos:  
(i) Interpretación y uso de documentación aeronáutica como AIP, NOTAM, códigos aeronáuticos, abreviaturas y procedimientos por instrumentos, cartas de salida, vuelo, descenso y aproximación.
(34) Principios de vuelo:  principios de vuelo.
(35) Radiotelefonía:  procedimientos y fraseología de radiotelefonía.
Prueba de conocimientos.  
(36) Un solicitante de licencia de aeronavegante deberá haber recibido aprobación en la prueba de conocimientos por un instructor autorizado que:
(i) Haya llevado a cabo la instrucción en las materias de conocimiento.
(ii) Certifique que la persona está preparada para la prueba requerida de conocimientos.
(37) Aprobar la prueba requerida de conocimiento en las materias enumeradas en el numeral (c). 
Experiencia.  El solicitante de una licencia de aeronavegante:
(38) Deberá presentar prueba satisfactoria, por ejemplo, un libro de a bordo, de la siguiente experiencia:
(i) El solicitante deberá haber acumulado, en cumplimiento de las funciones de aeronavegante, no menos de 200 horas de tiempo de vuelo aceptable para la Autoridad, en una aeronave que realice vuelos de travesía, usando navegación celeste y radial y técnicas de estima, incluidas no menos de 30 horas de vuelo nocturno; y
(ii) El solicitante deberá presentar pruebas de haber determinado satisfactoriamente la posición de la aeronave en vuelo, y aplicado la información para navegar la aeronave, de la siguiente manera:
(A) Vuelo nocturno – no menos de 25 veces por observaciones celestes; y
(B) Vuelo diurno – no menos de 25 veces por observaciones celestes en conjunción con sistemas de navegación autocontenidos o por referencia externa.
(39) Podrá recibir crédito por 30 horas de tiempo de vuelo como titular de una licencia de piloto hacia las 200 horas de tiempo de vuelo requeridas según el párrafo (e)(1).
Pericia. El solicitante deberá haber demostrado, al aprobar la prueba de pericia requerida en la NE 2.5.4.2, la capacidad de actuar como aeronavegante de una aeronave con un grado de competencia apropiado para los privilegios otorgados al titular de una licencia de aeronavegante, y:
(40) Reconocer y manejar amenazas y errores;
(41) Aplicar buen criterio y mostrar aptitudes de piloto;
(42) Aplicar conocimientos aeronáuticos;
(43) Cumplir todas las obligaciones que le correspondan como parte de una tripulación integrada; y
(44) Comunicarse de manera eficaz con los otros tripulantes de vuelo.
Privilegios. Con sujeción al cumplimiento con los requisitos especificados en esta Parte, los privilegios del titular de una licencia de aeronavegante deberán consistir en actuar de aeronavegante en cualquier aeronave.  
Validez. Con sujeción al cumplimiento con los requisitos especificados en esta Parte, la licencia tendrá una validez de 5 años. 
Requisitos de experiencia reciente.  Ningún titular de una licencia de aeronavegante deberá ejercer los privilegios de la licencia de aeronavegante a menos que en los últimos seis meses civiles haya cumplido:
(45) Al menos 30 horas de tiempo de vuelo como aeronavegante, o
(46) Aprobado una verificación de competencia.
Renovación de la licencia de aeronavegante.  Para renovar la licencia, el solicitante deberá pasar una verificación de competencia en los campos de operación que se mencionan en la NE 2.5.4.2 
Reexpedición.  Si la licencia de aeronavegante se ha vencido, el solicitante deberá haber recibido instrucción de repaso aceptable para la Autoridad.
Anexo 1 de la OACI: 3.1.1.1; 3.2.1.1, 3.2.1.2, 3.2.1.3.1, 3.2.1.3.1.1, 3.2.1.3.2, 3.2.1.4, 3.2.1.5, 3.2.2.
14 CFR Parte 63, Subparte C
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Las áreas de operación para la prueba de pericia y verificación de competencia se incluyen en la NE 2.5.4.2.  
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Edad.  Un solicitante de licencia de instructor de aeronavegantes deberá tener al menos 18 años de edad.
Certificado médico.  Un solicitante de licencia de instructor de aeronavegante deberá tener un certificado médico de Clase 2.
Conocimientos.  
(47) Un solicitante de licencia de instructor de aeronavegante deberá haber satisfecho los requisitos de conocimiento de instructor indicados en 2.2.6 de esta Parte; y
(48) Satisfacer todo requisito adicional que pueda especificar la Autoridad. 
Experiencia.  El solicitante de una licencia de instructor de aeronavegantes deberá tener al menos una licencia vigente y válida de aeronavegante para la cual se solicita la licencia de instructor y contabilizar un mínimo de 1.500 horas de tiempo de vuelo como aeronavegante.
Instrucción de vuelo.  Haber recibido instrucción de vuelo de un instructor autorizado en los campos de:
(49) Técnicas de instrucción de vuelo incluidos demostración, rendimiento de los alumnos, prácticas de los alumnos, reconocimiento y corrección de errores comunes entre los alumnos; y
(50) Haber practicado técnicas de instrucción en los procedimientos en los cuales se propone impartir instrucción de vuelo.
Privilegios.  Los privilegios de una licencia de instructor de aeronavegante consisten en impartir instrucción de tierra y de vuelo a aspirantes a aeronavegante y aprobar a dichos aspirantes para una prueba de conocimientos o pericia, como corresponda.
Validez.  Con sujeción al cumplimiento con los requisitos especificados en esta Parte, la licencia de instructor de aeronavegante tendrá una validez de 2 años.  
Renovación.  Una licencia de instructor de aeronavegante que no se haya vencido podrá renovarse por otros 24 meses civiles si el titular presenta a la Autoridad prueba de que en los 12 meses precedentes a la fecha de vencimiento:
(51) Ha realizado al menos dos ejercicios de vuelo en un curso aprobado para la licencia de aeronavegante o habilitación por clase en los cuales la posición de la aeronave fue determinada haciendo uso de sistemas de navegación celeste, electrónicos o basados en tierra; o
(52) Ha recibido instrucción de repaso aceptable para la Autoridad.
Reexpedición.  Si la licencia de instructor de aeronavegantes se ha vencido, el solicitante deberá:
(53) Haber recibido instrucción de repaso aceptable para la Autoridad; y
(54) Haber pasado la prueba de pericia en los campos de operación enumerados en la NE: 2.5.4.2.
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Edad:  Un aspirante a examinador designado de aeronavegantes deberá tener 21 años de edad, como mínimo.
Certificado médico.  Un aspirante a examinador designado de aeronavegantes deberá tener un certificado médico de clase 1.
Calificaciones.  Un aspirante a examinador designado de aeronavegantes deberá:
(55) Ser titular de una licencia de aeronavegante para la cual se solicita autoridad como examinador;
(56) Gozar de buen nombre como persona íntegra y de la cual se puede depender en la industria y la sociedad;
(57) Tener buenos antecedentes de piloto e instructor de vuelo en materia de accidentes, incidentes, y transgresiones; y
(58) Tener licencia de aeronavegante que no se haya revocado nunca por falsificación o engaño.
Conocimientos.  El aspirante a examinador designado de aeronavegantes deberá aprobar  una prueba de conocimientos previa a la designación en los campos apropiados para la habilitación de licencia para la cual se solicita la designación.
Prueba de pericia.  El aspirante a examinador designado de aeronavegantes deberá aprobar la prueba de pericia en los campos de operación enumerados en la NE 2.5.6.2 realizada por un inspector de la Autoridad que sea titular de una licencia vigente y válida de aeronavegante.
Mantenimiento de la vigencia.  Una vez obtenida la designación, el examinador designado de aeronavegantes deberá mantener la vigencia:
(59) Asistiendo a instrucción inicial y periódica ofrecida por la Autoridad, y
(60) Manteniendo vigentes y válidos los siguientes documentos:
(i) Licencia de aeronavegante; y
(ii) Certificado médico de Clase 2.
Privilegios.  Con sujeción al cumplimiento con los requisitos especificados en esta Parte, los privilegios de la designación de examinador de aeronavegantes consistirán en administrar la prueba de pericia y verificación de competencias para una licencia de aeronavegante, como se enumera en el certificado de designación y la tarjeta de identificación del examinador designado de aeronavegantes.
Validez.  Con sujeción al cumplimiento con los requisitos especificados en esta Parte, la designación de examinador designado de aeronavegantes tendrá una validez de 3 años.
Renovación.  
(61) La renovación se realizará a discreción de la Autoridad.
(62) Un solicitante de renovación deberá aprobar la prueba apropiada de pericia en los campos de operación enumerados en la NE 2.5.6.2.
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Los requisitos de la prueba de pericia para examinador designado de aeronavegantes se incluyen en la NE 2.5.6.2.
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En la Subparte 2.6 se prescriben los requisitos para la expedición de las siguientes licencias y habilitaciones o autorizaciones afines para:
(63) Técnicos de mantenimiento aeronáutico 
(64) Autorizaciones de inspección.
(65) Técnicos en reparación de aeronaves 
[bookmark: _Toc318718831][bookmark: _Toc329595765]Técnicos de mantenimiento aeronáutico
Nota:  En esta sección se usa el término “técnico de mantenimiento aeronáutico”, pero bajo el Anexo 1 de la OACI, 4.2, los términos “ingeniero de mantenimiento de aeronaves” y “mecánico de mantenimiento de aeronaves” se aceptan con igual validez.  Además, este Reglamento Modelo emplea el término “mecánico licenciado” en donde la función de mantenimiento es cumplida por personas que no trabajan para una organización de mantenimiento autorizada (AMO).
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En esta Subparte se prescriben los requisitos para la expedición de una licencia de AMT y habilitaciones afines.
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Un solicitante de una licencia de AMT y de toda habilitación afín deberá:
(66) Tener 18 años de edad, como mínimo.
(67) Demostrar capacidad de leer, escribir, hablar y entender el idioma de [Estado], y el inglés, si lo requiere la Autoridad, mediante la lectura y explicación apropiada de publicaciones de mantenimiento y la descripción escrita de defectos y reparaciones.
(68) Cumplir con los requisitos de conocimientos, experiencia e idoneidad prescritos para la licencia y habilitación solicitadas.
(69) Aprobar todas las pruebas prescritas para la licencia y habilitación solicitadas, dentro de un período de 24 meses.
Un AMT licenciado que solicita habilitación adicional debe satisfacer los requisitos de 2.6.2.6 y, dentro de un plazo de 24 meses, aprobar las pruebas prescritas en 2.6.2.5 y 2.6.2.7 para la habilitación adicional solicitada.
Anexo 1 de la OACI: 4.2.1.1
14 CFR: 65.71
EASA 66.A.15
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Las siguientes habilitaciones se expiden conforme a esta Subparte:
(70) Fuselaje.
(71) Grupo motor.
(72) Aviónica.
(73) Otras habilitaciones que pueda determinar la Autoridad.
14 CFR: 65.73(a)
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El aspirante a una licencia de técnico/ingeniero/mecánico de mantenimiento de aeronaves deberá haber aprobado una prueba de conocimientos generales que abarque los siguientes campos como mínimo:
(74) Derecho aeronáutico y requisitos de aeronavegabilidad.  Reglas y reglamentos correspondientes a un titular de licencia de técnico de mantenimiento de aeronave, incluidos los siguientes:
(i) Requisitos aplicables de aeronavegabilidad que gobiernan la certificación y la aeronavegabilidad continua de la aeronave; y 
(ii) Procedimientos de una organización de mantenimiento aprobada de aeronaves.
(75) Conocimientos generales de ciencias naturales y aeronaves:
(i) Matemática básica; 
(ii) Unidades de medida; y 
(iii) Fundamentos y teoría de la física y la química aplicables al mantenimiento de aeronaves.
(76) Ingeniería de las construcciones aeronáuticas.  Características y aplicaciones de los materiales para la construcción de aeronaves incluidos:
(i) Principios de construcción y funcionamiento de estructuras aeronáuticas,
(ii) Técnicas de amarre; 
(iii) Grupos motores y sistemas asociados; 
(iv) Fuentes de potencia mecánicas, fluidas, eléctricas y electrónicas; 
(v) Sistemas de instrumentos y visualización en aeronaves; 
(vi) Sistemas de control en aeronaves; y 
(vii) Sistemas de navegación y comunicación en el aire
(77) Mantenimiento de aeronaves.  Tareas requeridas para asegurar la continua aeronavegabilidad de una aeronave incluidos:
(i)  Métodos y procedimientos para el acondicionamiento, la reparación, la inspección, el reemplazo, la modificación o la rectificación de defectos en estructuras aeronáuticas, componentes y sistemas conforme a los métodos prescritos en los correspondientes Manuales de Mantenimiento y requisitos aplicables de aeronavegabilidad.
(78) Actuación humana:
(i) Actuación humana, principios de manejo de amenazas y errores, correspondientes a las obligaciones de un titular de licencia de mantenimiento de aeronaves.
Anexo 1 de la OACI: 4.2.1.2
14 CFR: 65.75
Nota:  En el Doc. 9683 de la OACI, Manual de instrucción sobre factores humanos, se encontrará material de orientación para elaborar programas de instrucción en actuación humana, manejo de amenazas y errores.
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El aspirante a habilitación por célula deberá aprobar una prueba de conocimientos que abarque los siguientes campos como mínimo:
(79) Estructuras de madera.
(80) Cubiertas de aeronaves.
(81) Acabado de aeronaves.
(82) Estructuras de chapa y no metálicas.
(83) Soldadura.
(84) Ensamblaje y aparejamiento.
(85) Inspección de célula.
(86) Sistemas de combustible.
(87) Sistemas de trenes de aterrizaje de aeronaves.
(88) Sistemas de potencia hidráulicos y neumáticos.
(89) Sistemas de control de atmósfera en la cabina.
(90) Sistemas de instrumentos de las aeronaves.
(91) Sistemas de comunicación y navegación.
(92) Sistemas de combustible de aeronaves.
(93) Sistemas eléctricos de aeronaves;
(94) Sistemas de posición y advertencia.
(95) Sistemas de control de hielo y lluvia.
(96) Sistemas de protección contra incendios.
El aspirante a habilitación para grupos motores deberá aprobar una prueba de conocimientos que abarque los siguientes campos como mínimo:
(97) Sistemas de motores alternativos
(98) Motores de turbina.
(99) Inspección de motores.
(100) Sistemas de instrumentos de motores.
(101) Sistemas de protección contra incendios de motores.
(102) Sistemas eléctricos de los motores.
(103) Sistemas de lubricación.
(104) Sistemas de encendido y arranque.
(105) Medición de combustible.
(106) Sistemas de combustibles de motores.
(107) Sistemas de inducción y flujo de aire en los motores.
(108) Sistemas de enfriamiento de motores.
(109) Sistemas de escape e inversión de motores.
(110) Hélices.
(111)  Unidades de potencia auxiliar.
El aspirante a habilitación de aviónica deberá aprobar una prueba de conocimientos que abarque los siguientes campos como mínimo:
(112) Sistemas eléctricos de las aeronaves;
(113) Sistemas de instrumentos de las aeronaves;
(114) Sistemas de control de vuelo automático; 
(115) Sistemas de radio y radionavegación de aeronaves, 
(116) Sistemas de navegación de aeronaves; y
(117) Sistemas/componentes de aeronaves – aviónica.


El solicitante deberá aprobar cada sección de la prueba antes de solicitar la prueba de pericia prescrita por 2.6.2.7.
Anexo 1 de la OACI: 4.2.1.2
OACI 7192, Parte D-1, Segunda edición, 2003
14 CFR: 65.75
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Un solicitante de una licencia de AMT y habilitaciones afines podrá reunir los requisitos por experiencia práctica o por haber realizado una instrucción aprobada en una ATO.  
Experiencia práctica.  Cada solicitante de licencia de AMT y habilitación(es) que cuente con su experiencia práctica para cumplir los requisitos deberá presentar una prueba documental, aceptable para la Autoridad, de la experiencia en inspección, servicio y mantenimiento de aeronaves o sus componentes:
(118) Habilitación por célula – 30 meses.
(119) Habilitación por grupo motor – 30 meses.
(120) Habilitaciones por célula y grupo motor – 48 meses.
(121) Habilitación por aviónica – 36 meses.
(122) Habilitaciones por célula, grupo motor y aviónica – 60 meses.
Anexo 1 de la OACI: 4.2.1.3. 5.1.1.2(a)(1) 
Instrucción reconocida.  Cada solicitante de licencia de AMT que cuente con haber realizado instrucción en una ATO deberá presentar una prueba documental, aceptable para la Autoridad, de la siguiente instrucción:
(123) Habilitación por célula – 24 meses.
(124) Habilitación por grupo motor – 24 meses.
(125) Habilitaciones por célula y grupo motor – 30 meses.
(126) Habilitación por aviónica – 18 meses en una ATO y 12 meses de experiencia práctica.
(127) Habilitaciones por célula, grupo motor y aviónica – 42 meses en una ATO y 12 meses de experiencia práctica
Anexo 1 de la OACI: 4.2.1.3. (a)(2); 4.2.1.4R 
Nota: Acerca de la habilitación de aviónica, Transport Canada requiere 48 meses para la habilitación de aviónica (electrónica).  Los requisitos de la JAA son 5 años de experiencia para la habilitación de aviónica.  Las recomendaciones de instrucción son que antes de obtener la habilitación de aviónica se obtendrá una licencia plena de mecánico, incluidos los requisitos aplicables a las habilitaciones por célula y grupo motor.  
Anexo 1 de la OACI: 4.2.1.3
14 CFR: 65.77
JAR 66.30
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Cada solicitante de licencia de AMT o habilitación debe aprobar la prueba de pericia para la licencia o habilitación que solicita. Las pruebas abarcan las pericias básicas del solicitante en la realización de proyectos prácticos sobre las materias cubiertas por la prueba de conocimientos para la licencia o habilitación, y deberán contener al menos los temas mencionados en la Norma de Ejecución 2.6.2.7 apropiados para la licencia o habilitación solicitada.
Anexo 1 de la OACI: 4.2.1.5
14 CFR: 65.79
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Salvo lo especificado en los párrafos (e) y (f) de esta subsección, un AMT licenciado puede realizar o supervisar el mantenimiento, mantenimiento preventivo o modificación, o, después de la inspección, aprobar para regreso al servicio, de cualquier aeronave, célula, motor aeronáutico, hélice, aparato, componente o parte de ella, para los cuales está habilitado, siempre y cuando el ATM licenciado haya:
(128) Realizado el trabajo en forma satisfactoria en fecha previa;
(129) Demostrado la capacidad de realizar el trabajo a satisfacción de la Autoridad;
(130) Recibido instrucción aceptable para la Autoridad en las tareas que deben realizarse; o
(131) Realizado el trabajo mientras trabajaba bajo la supervisión directa de un AMT licenciado o un técnico licenciado en reparación de aeronaves con la habilitación apropiada y haya:
(i) Tenido experiencia previa en la operación específica del caso; o
(ii) Recibido instrucción aceptable para la Autoridad sobre la tarea que debe realizarse.
Salvo lo que se especifica en los párrafos(e) y (f) de esta subsección, un AMT licenciado con habilitación por célula podrá, una vez que haya realizado la inspección de 100 horas requerida por la Parte 8 de este capítulo en una célula o en cualquier parte o aparato relacionados, aprobarla y devolverla a servicio.
Salvo lo que se especifica en los párrafos(e) y (f) de esta subsección, un AMT licenciado con habilitación por célula podrá, una vez que haya realizado la inspección de 100 horas requerida por la Parte 8 de este capítulo en un grupo motor o hélice o en cualquier parte o aparato relacionados, aprobarla y devolverla a servicio.
Salvo lo que se especifica en el párrafo (e) de esta subsección, un AMT licenciado con habilitación de aviónica podrá inspeccionar, reparar, mantener, probar el funcionamiento y devolver al servicio sistemas de aviónica de aeronaves y sus componentes.
Un AMT con habilitación de célula, grupo motor o aviónica no podrá:
(132) Supervisar el mantenimiento, mantenimiento preventivo o modificación, ni aprobar o devolver al servicio ninguna aeronave, célula, motor de aeronave, hélice, aparato, componente o partes de ellos, para los cuales está habilitado a menos que haya realizado satisfactoriamente el trabajo del caso en una fecha anterior.
(133) Ejercer los privilegios de la licencia a menos que el AMT licenciado entienda las instrucciones vigentes para la continua aeronavegabilidad y las instrucciones de mantenimiento para la operación específica del caso.
(134) Realizar una reparación o una modificación importantes de una hélice.
Un AMT con habilitación por célula o grupo motor no podrá: 
(135) Realizar o supervisar (salvo bajo la supervisión directa y el control de un titular de AOC autorizado para realizar mantenimiento, mantenimiento preventivo o modificaciones bajo un sistema equivalente en concordancia con 9.4.1.3(a)) ninguna reparación ni alteración de instrumentos.
(136) Aprobar para devolver al servicio:
(i) Ninguna aeronave, célula, motor de aeronave, hélice, aparato ni componente ni parte de él tras haber realizado una alteración o reparación mayor; ni 
(ii) Ningún instrumento tras haberle realizado una alteración o reparación mayor.
Anexo 1 de la OACI: 4.2.2.1; 4.2.2.2; 4.2.2.3.
14 CFR: 65.81, 65.85, 65.87.
[bookmark: _Toc318718840][bookmark: _Toc329595774]Duración de una Licencia de AMT

Validez.  La licencia de AMT es válida por cinco años.
Renovación.  Una licencia de AMT que no se haya vencido podrá renovarse por otros 5 años si el titular presenta pruebas a la Autoridad de que en los últimos 24 meses ha ejercido los privilegios de la licencia.
Reexpedición.  Si la licencia de AMT se ha vencido, el solicitante deberá haber recibido instrucción de repaso aceptable para la Autoridad.
[bookmark: _Toc318718841][bookmark: _Toc329595775]Requisitos de experiencia reciente

Un AMT licenciado no podrá ejercer los privilegios de su licencia o habilitación a menos que en los 24 meses precedentes:
(137) La Autoridad haya determinado que es capaz de hacer el trabajo; o
(138) Por al menos 6 meses dentro de los 24 meses precedentes:
(i) Haya trabajado de AMT con su licencia y habilitación;
(ii) Supervisado técnicamente a otros AMT;
(iii) Brindado instrucción en mantenimiento de aeronaves o supervisado directamente a personas que impartían instrucción en mantenimiento de aeronaves para un curso de AMT o un programa aceptable para la Autoridad;
(iv) Supervisado el mantenimiento, mantenimiento preventivo o alteración de alguna aeronave, célula, motor de aeronave, hélice, aparato, componente o parte de ello; o 
(v) Realizado funciones en alguna combinación de los párrafos (a)(1)(i) a (a)(1)(iv), incluso de esta subsección. 
Anexo 1 de la OACI: 4.2.2.2(c)
14 CFR: 65.83
[bookmark: _Toc318718842][bookmark: _Toc329595776]

Exposición de la licencia
Todo titular de una licencia de AMT deberá colocarla en la zona inmediata donde normalmente ejerce los privilegios de la licencia y deberá presentarla para inspección a pedido de la Autoridad o de un representante autorizado del Director General o de cualquier oficial federal, estatal o local perteneciente a una entidad de imposición de la ley.
14 CFR: 65.89
[bookmark: _Toc318718843][bookmark: _Toc329595777]Autorizaciones de inspección (IA)
Nota:  Si bien la Autorización de Inspección no se menciona específicamente en el Anexo 1 de la OACI, excede de las normas anteriores del Anexo 1 de la OACI para un AMT Tipo I, quien por lo general realizaba mantenimiento de aeronaves pequeñas.  Véase el Doc. 7192 de la OACI, D-1, Apéndice 3 al Capítulo 1.
[bookmark: _Toc318718844][bookmark: _Toc329595778]Aplicabilidad

En esta Subparte se prescriben los requisitos para la expedición de autorizaciones de inspección, y las condiciones bajo las cuales se necesitan estas autorizaciones.
[bookmark: _Toc318718845][bookmark: _Toc329595779]Requisitos sobre calificaciones:  Requisitos generales

Un aspirante a Autorización de Inspección deberá: 
(139) Ser titular de una licencia de AMT vigente y válida con habilitaciones por célula y grupo motor, cada una de las cuales debe estar vigente y haberlo estado por un total de 5 años, como mínimo.
(140) Haber trabajado activamente, por los 2 años precedentes a la fecha de solicitud como mínimo, en el mantenimiento de aeronaves certificadas y mantenidas de conformidad con este reglamento.
(141) Tener una base fija de operaciones en la cual se pueda localizar al solicitante en persona o por teléfono durante la semana normal de trabajo, pero que no necesita ser el lugar donde el solicitante vaya a ejercer su autoridad de inspección.
(142) Tener a mano el equipo, las instalaciones y los datos de inspección necesarios para inspeccionar adecuadamente células, motores de aeronaves, hélices y otros componentes, partes o aparatos relacionados.
(143) Aprobar una prueba de conocimientos que demuestre la capacidad del solicitante de inspeccionar según las normas de seguridad para aprobar el retorno de la aeronave al servicio después de reparaciones menores y mayores, modificaciones menores y mayores, inspecciones anuales e inspecciones progresivas, las cuales se realizan bajo la Parte 5. 
Un solicitante que no apruebe la prueba de conocimientos prescrita en el párrafo (a)(5) de esta sección no podrá volver a postularse hasta que hayan pasado al menos 90 días desde la fecha de la reprobación.
14 CFR: 65.91
[bookmark: _Toc318718846][bookmark: _Toc329595780]Conocimientos requeridos para la IA

El solicitante de IA deberá aprobar una prueba de conocimientos que abarque los siguientes campos como mínimo:
(144) Procedimientos de certificación de productos y partes.
(145) Normas de aeronavegabilidad – aeronave.
(146) Normas de aeronavegabilidad – giroavión.
(147) Directivas de aeronavegabilidad.
(148) Mantenimiento, mantenimiento preventivo, reconstrucción y alteración.
(149) Marcas de identificación y registro.
(150) Certificación – Licencia de mantenimiento.
(151) Reglas generales de operación y vuelo.
(152) Peso y equilibrio de la aeronave.
Guía para la prueba de conocimientos de la FAA: FAA-G-8082-11 
[bookmark: _Toc318718847][bookmark: _Toc329595781]Autorización para inspeccionar: Duración

Las autorizaciones para inspección se vencen el 31 de junio de cada año. 
La autorización para inspección deja de ser válida cuando ocurre alguno de los siguientes hechos:
(153) Se entrega, suspende o revoca la autorización.
(154) El titular deja de tener una base fija de operación.
(155) El titular deja de tener el equipo, las instalaciones y los datos de inspección requeridos por 2.6.3.2(a)(3) y (4) para que se le expida la autorización.
El titular de una autorización de inspección suspendida o revocada deberá devolverla a la Autoridad.
14 CFR: 65.92
[bookmark: _Toc318718848][bookmark: _Toc329595782]Renovación de Autorización
1. Con el fin de reunir los requisitos para la renovación de una Autorización de Inspección por 1 año, un solicitante deberá, dentro de los 90 días anteriores al vencimiento de la autorización, presentar prueba a la Autoridad de que sigue satisfaciendo los requisitos de 2.6.3.2 y mostrar que, durante el período actual de autorización, el solicitante ha:
(1) Realizado al menos una inspección anual durante cada trimestre en que el solicitante ha sido titular de la autorización;
(2) Realizado inspecciones de al menos dos reparaciones o modificaciones por cada trimestre que el solicitante haya sido titular de la autorización;
(3) Realizado o supervisado y aprobado al menos una inspección progresiva de conformidad con las normas prescritas por la Autoridad por cada período de 12 meses que el solicitante haya sido titular de la autorización;
(4) Realizado alguna combinación de los párrafos (a)(1) a (a)(3) inclusive;
(5) Tomado y pasado un curso de repaso o serie de cursos aceptable para la Autoridad en Autorización de Inspección, de no menos de 16 horas de instrucción durante los 12 meses precedentes a la solicitud de renovación; o
(6) Pasado una prueba de conocimientos administrada por la Autoridad para determinar que el conocimiento del solicitante sobre el reglamento y las normas aplicables sea actual.
El titular cuya autorización para inspección haya estado vigente por menos de 3 meses antes de la fecha de vencimiento no necesitará cumplir con los párrafos (a)(1) a (5) inclusive de esta sección.
14 CFR: 65.93
[bookmark: _Toc318718849][bookmark: _Toc329595783]Privilegios y limitaciones

En el ejercicio de los privilegios de una IA, el titular deberá mantenerla a mano para inspección por el propietario de la aeronave y el AMT que presenta la aeronave, reparación o alteración para ser aprobadas (si corresponde), y deberá presentarla a pedido de la Autoridad o de un representante autorizado del Director General o a pedido de algún funcionario federal, estatal o local de alguna entidad de imposición de la ley.
El titular de una Autorización de Inspección (IA) con una licencia de AMT vigente y válida podrá:
(7) Inspeccionar y aprobar para retorno al servicio toda aeronave, célula, motor de aeronave, hélice, aparato, componente o parte de cualquier aeronave con un peso máximo de 5.700 kg o menos al despegue, tras toda reparación o alteración de envergadura realizada de conformidad con la Parte 5 y con datos técnicos aprobados por la Autoridad.
(8) Realizar una inspección anual o una inspección progresiva, o supervisarla, conforme a la Parte 5, en cualquier aeronave con un peso máximo de 5.700 kg o menos al despegue, salvo las aeronaves que tengan un programa de mantenimiento continuo, y aprobarla para retorno al servicio.
El titular de una IA con licencia de AMT vigente y válida no podrá:
(9) Ejercer los privilegios de la autorización a menos que tenga una licencia de AMT vigente y válida con habilitaciones por célula y grupo motor.
(10) Inspeccionar y aprobar para retorno al servicio cualquier aeronave de más de 5.700 kg de peso al despegue. 
(11) Inspeccionar y aprobar toda célula, motor de aeronave, hélice, aparato, componente o parte de ellos sujeta a un programa de mantenimiento bajo la Parte 9.
(12) Inspeccionar y aprobar para retorno al servicio cualquier aeronave mantenida de conformidad con un programa de mantenimiento continuo aprobado bajo la Parte 9.
(13)  Ejercer ningún privilegio de su Autorización de Inspección si la persona ya no:
(i) Tiene una base fija de operación; ni
(ii) Tiene acceso al equipo, las instalaciones o los datos de inspección requeridos por 2.6.3.2(a)(3) y (4). 
(14) Ejercer los privilegios de su autorización hasta que haya notificado por escrito a la Autoridad de todo cambio en la base fija de operación y en el equipo, las instalaciones o los datos de inspección, y recibido aprobación por escrito de la Autoridad para realizar el cambio propuesto.
14 CFR 65.95
[bookmark: _Toc318718850][bookmark: _Toc329595784]Especialista en reparación de aeronaves (AR) 
Nota:  Esta licencia no está especificada en el Anexo 1 de la OACI.  El reglamento contenido en esta Subparte se basa en 14 CFR Parte 65 y se presenta aquí para los Estados que deseen mantener una supervisión más estricta de las personas que trabajan en una AMO.
[bookmark: _Toc318718851][bookmark: _Toc329595785]Aplicabilidad

En esta Subparte se prescriben los requisitos para la expedición de licencias y habilitaciones de Técnico en reparación de aeronaves (AR), y las condiciones bajo las cuales se necesitan dichas licencias y habilitaciones.
[bookmark: _Toc318718852][bookmark: _Toc329595786]Licencias de especialista en reparación de aeronaves:   Calificaciones

Un aspirante a la licencia de especialista en reparación de aeronaves deberá:
(15) Tener 18 años de edad, como mínimo.
(16) Demostrar capacidad de capacidad de leer, escribir, hablar y entender el idioma de [Estado] , y el inglés si lo requiere la Autoridad, mediante la lectura y la explicación apropiada de publicaciones de mantenimiento y la redacción escrita de descripciones de defectos y reparaciones.
(17) Demostrar un nivel de conocimiento correspondiente a los privilegios que se otorgarán y apropiado para las obligaciones que se deben cumplir.
(18) Estar particularmente calificado para realizar mantenimiento en aeronaves o componentes de ellas, apropiado para el trabajo para el cual se le ha contratado.
(19) Ser contratado para un trabajo específico que requiera dichas calificaciones especiales por una AMO certificada bajo la Parte 6 o un explotador de servicios aéreos certificado bajo la Parte 9 que, por su certificado de operación o por las medidas aprobadas específicas de operación, deba hacer mantenimiento, mantenimiento preventivo o modificaciones a aeronaves aprobadas con un programa de mantenimiento continuo según su manual de control de mantenimiento. 
(20) Ser recomendado para certificación por su empleador, a satisfacción de la Autoridad, como capaz de mantener satisfactoriamente una aeronave o sus componentes, apropiada para el trabajo para el cual fue empleado.
(21) Cumplir con:
(22) Al menos 24 meses de experiencia práctica en los procedimientos, prácticas, métodos de inspección, materiales, herramientas, máquinas herramienta y equipo generalmente empleado en las funciones de mantenimiento del trabajo específico para el cual la persona ha de ser empleada y certificada; o bien
(23) Haber recibido instrucción formal aceptable para la Autoridad y que sea específicamente elaborado para calificar al solicitante para el trabajo en el cual va a ser empleado.
14 CFR: 65.101
[bookmark: _Toc318718853][bookmark: _Toc329595787]Habilitaciones

Las siguientes habilitaciones podrán ser expedidas bajo esta Subparte:
(24) Hélice.
(25) Computadora.
(26) Instrumento.
(27) Accesorio.
(28) Componentes.
(29) Soldadura.
(30) Ensayo no destructivo (NDT).
(31) Otros que pueda designar la Autoridad.
En ninguna circunstancia se entregará una licencia de especialista en reparación de aeronaves con habilitación para células, grupos motores o aviónica como manera de evadir el proceso de obtención de una licencia de AMT.
Las habilitaciones de un solicitante empleado por una organización de mantenimiento reconocida (AMO) deberán coincidir con la(s) habilitación(es) expedidas por la AMO limitadas al trabajo específico que la persona ha sido contratada para realizar, supervisar o aprobar para retorno al servicio. 
En ninguna circunstancia se expedirá una habilitación a una licencia de especialista en reparación de aeronaves que no se haya expedido a la AMO.
Las habilitaciones para un solicitante empleado por un explotador de servicios aéreos deberán coincidir con las medidas específicas de explotación aprobadas y el manual aprobado de control de mantenimiento que identifica las autorizaciones del explotador de servicio aéreo, limitadas al trabajo específico para el cual la persona ha sido empleada para desempeñar, supervisar o aprobar para retorno al servicio.
Nota:  Mientras esté empleado por un explotador de servicio aéreo con autorización para realizar y aprobar mantenimiento para retorno al servicio bajo un sistema equivalente en la Parte 9, la licencia de especialista en reparación de aeronaves debería corresponder al taller o grupo especializado en el cual trabaja en una aeronave o un producto aeronáutico, lo supervisa o lo aprueba para retorno al servicio. Por ejemplo, acondicionamiento del componente hidráulico, aterrizaje, acondicionamiento del tren de aterrizaje, inspecciones especiales, ensayos no destructivos, acondicionamiento de discos de turbina, etc.
[bookmark: _Toc318718854][bookmark: _Toc329595788]Licencias de especialista en reparación de aeronaves:  Privilegios y limitaciones

Un especialista en reparación de aeronaves podrá realizar o supervisar el mantenimiento, el mantenimiento preventivo o la alteración de aeronaves, células, motores de aeronaves, hélices, aparatos, componentes y partes apropiados para el aspecto de la especialidad designada para la cual el especialista tiene licencia y habilitación, pero solo en conexión con empleo por una AMO aprobada bajo la Parte 6 o un titular de un certificado de explotador de servicio aéreo (AOC) autorizado para realizar mantenimiento, mantenimiento preventivo o modificaciones bajo un sistema equivalente de conformidad con 9.4.1.3(a).
Un especialista en reparación de aeronaves no podrá realizar ni supervisar funciones a menos que entienda las instrucciones actuales del titular del certificado que lo emplea y las instrucciones para la aeronavegabilidad continua, las cuales se relacionan con las operaciones específicas del caso.
La licencia de especialista en reparación de aeronaves deberá ser entregada a la Autoridad cuando el titular de la licencia deje su empleo con una AMO o un titular de un AOC.
14 CFR: 65.103
[bookmark: _Toc318718855][bookmark: _Toc329595789]Exposición de la licencia

Todo titular de una licencia de especialista en reparación de aeronaves deberá colocarla en la zona inmediata donde normalmente ejerce los privilegios de la licencia y deberá presentarla para inspección a pedido de la Autoridad o de un representante autorizado del Director General o de cualquier oficial federal, estatal o local perteneciente a una entidad de imposición de la ley.
14 CFR 65.105 
[bookmark: _Toc318718856][bookmark: _Toc329595790]Licencias de instructores de mecánicos de Aviación (AM)
[bookmark: _Toc318718857][bookmark: _Toc329595791]Requisitos para licencias y habilitaciones de instructores de mecánicos de aviación

Edad.  Un aspirante a la licencia y habilitación de instructor de mecánico de aviación deberá tener 21 años de edad, como mínimo.
Conocimientos.  
(32) Un solicitante de una licencia de instructor de mecánico de aviación deberá haber cumplido con los requisitos de instructor en 2.2.6 de esta Parte; y
(33) Todo requisito adicional que pueda especificar la Autoridad. 
Experiencia.  El solicitante de una licencia y habilitación de instructor de mecánico de aviación deberá tener como mínimo licencia y habilitación de mecánico de aviación vigente y válida para la cual se solicita la licencia de instructor, y un mínimo de tres años de experiencia como mecánico de aviación.
Privilegios.  Los privilegios de la licencia de instructor de mecánico de aviación consistirán en dar instrucción a solicitantes de licencia de mecánico de aviación y aprobar a los solicitantes de la prueba de conocimientos o pericia, como corresponda.
Validez.  Con sujeción al cumplimiento con los requisitos especificados en esta Parte, la licencia de instructor de mecánico de aviación tendrá una validez de 2 años.  
Renovación.  Una licencia de instructor de mecánico de aviación que no se haya vencido podrá renovarse por otros 24 meses civiles si el titular presenta a la Autoridad prueba de que en los 12 meses precedentes a la fecha de vencimiento:
(34) Ha realizado al menos seis ejercicios en un curso aprobado para licencia o habilitación de mecánico de aviación; o bien
(35) Ha recibido instrucción de repaso aceptable para la Autoridad.
Reexpedición.  Si la licencia de instructor de mecánico de aviación se ha vencido, el solicitante deberá haber recibido instrucción de repaso aceptable para la Autoridad.
[bookmark: _Toc318718858][bookmark: _Toc329595792]Examinadores designados de técnicos mecánicos de aviación
[bookmark: _Toc318718859][bookmark: _Toc329595793]Requisitos generales 

Edad. Un aspirante a examinador designado de mecánicos deberá tener 23 años de edad, como mínimo. 
Certificado médico.  No hay requisitos médicos para un examinador de mecánicos.
Calificaciones generales.  
(36) Demostrar un alto nivel de conocimientos aeronáuticos en las materias para la certificación de AMT en aeronaves de motor alternativo y de turbinas. 
(37) Haber tenido un certificado de AMT válido con las habilitaciones para las cuales la designación haya sido por cinco años. 
(38) Haber ejercido activamente los privilegios de dicho certificado de AMT en los tres años anteriores. 
(39) Gozar de buen nombre como AMT y como participante en la industria y la sociedad como persona íntegra y de la cual se puede depender; 
(40) En los exámenes realizados según las normas para pruebas de pericia (STS), el solicitante debe tener una base fija de operaciones debidamente equipada para probar al menos 25 por ciento de todos los elementos de pericia de los niveles 1, 2 y 3 enumerados en el Objetivo 3 de cada materia incluida en las STS para habilitaciones General, de Célula y de Grupo Motor. Además, debe estar equipado para desempeñarse en todos los elementos de los conocimientos esenciales identificados en el Objetivo 2 de cada materia incluida en las STS para habilitaciones General, de Célula y de Grupo Motor.  
(41) El solicitante debe tener una base fija de operaciones, equipo y materiales, adecuados para demostrar la pericia básica de la habilitación solicitada. 
(42) El solicitante debe tener una aeronave en condiciones de ser navegada, otra aeronave, subconjuntos de aeronaves, maquetas de funcionamiento y otras ayudas que se puedan utilizar para pruebas.
(43) El solicitante debe tener las herramientas, el equipo, el material, las publicaciones actuales y los aparatos necesarios y del tipo recomendado por los fabricantes de aeronaves o aceptados en la industria de la aviación para realizar un proyecto asignado. 
[bookmark: _Toc318718860][bookmark: _Toc329595794]Conocimientos

El solicitante deberá aprobar una prueba previa a la designación en los siguientes temas:
(44) Derecho aeronáutico y Reglamento para personal AMT.
(45) Prácticas vigentes para la flota de aeronaves que se van a utilizar.
(46) Prácticas óptimas en la industria. 
(47) Mejoras recientes en tecnología, pruebas y uso de herramientas. 
[bookmark: _Toc318718861][bookmark: _Toc329595795]Pericia

El solicitante deberá ser observado mientras realiza una prueba de pericia con las STS aprobadas de manera satisfactoria. 
El solicitante deberá ser observado mientras prepara la documentación requerida por la Autoridad de manera satisfactoria. 
[bookmark: _Toc318718862][bookmark: _Toc329595796]Vigencia

Tras la designación, un examinador de técnicos mecánicos deberá mantener su vigencia
Asistiendo a instrucción inicial y periódica brindada por la Autoridad, y
Manteniendo una licencia de AMT vigente y válida y las habilitaciones pertinentes. 
El examinador técnico de mantenimiento aeronáutico (AMT) deberá realizar al menos 6 pruebas de pericia durante 12 meses civiles para que la designación se mantenga vigente.
El examinador técnico de mantenimiento aeronáutico (AMT) deberá ser observado por la Autoridad en la aplicación de la prueba de pericia al menos una vez cada 12 meses civiles. 
[bookmark: _Toc318718863][bookmark: _Toc329595797]Privilegios

El examinador técnico de mantenimiento aeronáutico (AMT) podrá realizar la prueba de pericia de conformidad con las STS.
[bookmark: _Toc318718864][bookmark: _Toc329595798]Validez

La designación de examinador técnico de mantenimiento aeronáutico (AMT) deberá tener una validez de un año.
[bookmark: _Toc318718865][bookmark: _Toc329595799]Renovación

La Autoridad podrá renovar la designación del examinador técnico de mantenimiento aeronáutico (AMT) si:
La necesidad de la designación sigue válida.
El desempeño del examinador técnico de mantenimiento aeronáutico (AMT) ha sido satisfactorio y.
El examinador técnico de mantenimiento aeronáutico (AMT) ha asistido a la instrucción para examinadores AMT realizado por la Autoridad en los últimos 12 meses civiles. 
Orden 8610.12 de la FAA, Capítulo 3:5.

[bookmark: _Toc318718866][bookmark: _Toc329595800]Licencias, categorías y habilitaciones de controlador de tráfico aéreo
[bookmark: _Toc318718867][bookmark: _Toc329595801]Aplicabilidad

En esta sección se prescriben los requisitos para la expedición, renovación y reexpedición de licencia y habilitaciones de controlador de tráfico aéreo.
[bookmark: _Toc318718868][bookmark: _Toc329595802]Requisitos generales

Un solicitante deberá, antes de que se le expida una licencia de controlador de tráfico aéreo, satisfacer los requisitos de edad, conocimientos, experiencia, pericia, aptitud psicofísica y competencia lingüística especificados para dicha licencia o habilitación.
Para la renovación o reexpedición de una licencia, habilitación o autorización un solicitante deberá satisfacer los requisitos especificados para dicha licencia, habilitación o autorización.
Anexo 1 de la OACI:1.2(b); 4.1.1; 4.1.2; 4.3.1
14 CFR: 65.1
[bookmark: _Toc318718869][bookmark: _Toc329595803]Licencia y habilitaciones de controlador de tráfico aéreo
[bookmark: _Toc318718870][bookmark: _Toc329595804]Alumno de controlador de tránsito aéreo. 

La Autoridad tomará las medidas apropiadas para garantizar que los alumnos de controladores de tráfico aéreo no constituyan un peligro para la aeronavegación.
Aptitud psicofísica:  La Autoridad no permitirá que el alumno de controlador de tráfico aéreo reciba instrucción en un entorno de operaciones a menos que el alumno sea titular de un certificado médico de clase 3.
Anexo 1 de la OACI: 4.3.1.1; 4.3.1.2
[bookmark: _Toc318718871][bookmark: _Toc329595805]Licencia de controlador de tráfico aéreo

Edad. El solicitante de una licencia de controlador de tráfico aéreo deberá tener 21 años de edad, como mínimo.
Certificado médico.  El solicitante de una licencia de controlador de tráfico aéreo deberá tener un certificado médico de Clase 3 expedido bajo esta Parte.
Conocimientos. El solicitante de una licencia de controlador de tráfico aéreo deberá recibir instrucción en un curso aprobado de instrucción en los campos de conocimiento que correspondan al titular de una licencia de controlador de tráfico aéreo:
(48) Derecho aeronáutico: 
(i) Reglas y reglamentos correspondientes al controlador de tráfico aéreo.
(49) Equipo de control de tráfico aéreo: 
(i)  Principios, uso y limitaciones del equipo usado en el control de tráfico aéreo.
(50) Conocimientos generales:  
(i) Principios de vuelo; principios de operación y funcionamiento de aeronaves, grupos motores y sistemas; funcionamiento de las aeronaves pertinentes a las operaciones de control de tráfico aéreo.
(51) Actuación humana:   principios de manejo de amenaza y error.
Nota:  En el Doc. 9683 de la OACI, Manual de instrucción sobre factores humanos, se encontrará material de orientación para elaborar programas de instrucción en actuación humana, manejo de amenazas y errores.
(52) Meteorología:  
(i) Meteorología aeronáutica; uso y comprensión de la documentación e información meteorológicas; origen y características de los fenómenos meteorológicos que afectan las operaciones de vuelo y la seguridad; altimetría.
(53) Navegación:  
(i) Principios de aeronavegación; principios, limitaciones y precisión de los sistemas de navegación y ayudas visuales.
(54) Procedimientos operativos:  
(i) Control de tráfico aéreo, comunicación, procedimientos y fraseología de radiotelefonía (rutina, no rutina y emergencia); uso de documentación aeronáutica pertinente; prácticas de seguridad relacionadas con el vuelo.
Prueba de conocimientos.  Un solicitante de una licencia de controlador de tráfico aéreo deberá:
(55) Haber recibido aprobación para la prueba de conocimientos por parte de un instructor autorizado que:
(i) Haya llevado a cabo la instrucción en los campos de conocimiento; y
(ii) Certifique que la persona está preparada para la prueba requerida de conocimientos.
(56) Aprobar la prueba requerida de conocimientos.
Experiencia. El solicitante deberá haber cumplido un curso aprobado de instrucción y no menos de tres meses de servicio satisfactorio en el control real del tráfico aéreo bajo la supervisión de un controlador de tráfico aéreo con la habilitación correspondiente. Los requisitos de experiencia especificados en el párrafo 2.7.3.2 para habilitaciones de controlador de tráfico aéreo se acreditarán como parte de la experiencia especificada en este párrafo.
Validez. Con sujeción al cumplimiento con los requisitos especificados en esta Parte, la licencia tendrá una validez de 5 años. Para renovación de la licencia, véase 2.2.4.
Anexo 1 de la OACI: .4.1.1; 4.4.1.2; 4.4.1.3; 
14 CFR Parte 65, Subparte B
[bookmark: _Toc318718872][bookmark: _Toc329595806]Habilitaciones de controlador de tráfico aéreo

Las habilitaciones de controlador de tráfico aéreo deberán abarcar las siguientes categorías:
(57) Habilitación para control de aeródromo.
(58) Habilitación para procedimiento de control de aproximación.
(59) Habilitación para vigilancia de control de aproximación.
(60) Habilitación para procedimiento para control de aproximación de precisión por radar.
(61) Habilitación para control de área. 
(62) Habilitación para control de vigilancia de área.
Nota.  La Organización Meteorológica Mundial estableció los requisitos para el personal que realiza observaciones meteorológicas aplicables a los controladores de tráfico aéreo proveedores de tal servicio.
Anexo 1 de la OACI:  4.5.1
Conocimientos. El aspirante a habilitación de controlador de tráfico aéreo deberá recibir instrucción en un curso aprobado de instrucción sobre los campos de conocimiento correspondientes al titular de una habilitación de controlador de tráfico aéreo en los temas que se especifican abajo para cada habilitación solicitada:
(63) Habilitación para control de aeródromo:
(i) Disposición del aeródromo. Características físicas y ayudas visuales.
(ii) Estructura del espacio aéreo.
(iii) Reglas, procedimientos y fuente de información aplicables.
(iv) Instalaciones de aeronavegación.
(v) Equipo y uso de control de tráfico aéreo.
(vi) Terreno y puntos destacados de referencia.
(vii) Características del tráfico aéreo.
(viii) Fenómenos meteorológicos. 
(ix) Planes de emergencia y de búsqueda y rescate.
(64) Habilitaciones para procedimientos de control de aproximación y control de área.
(i) Estructura del espacio aéreo;
(ii) Reglas, procedimientos y fuente de información aplicables.
(iii) Instalaciones de aeronavegación.
(iv) Equipo y uso de control de tráfico aéreo.
(v) Terreno y puntos destacados de referencia.
(vi) Características del tráfico aéreo y flujo del tráfico.
(vii) Fenómenos meteorológicos. 
(viii) Planes de emergencia y de búsqueda y rescate. 
(65) Habilitaciones para vigilancia de control de aproximación, control de aproximación de precisión por radar y vigilancia de control de área. El solicitante deberá satisfacer los requisitos especificados en (2) en lo que afecta su campo de responsabilidad, y deberá haber demostrado un nivel de conocimiento apropiado para los privilegios otorgados, al menos en los siguientes temas adicionales:
(i) Principios, uso y limitaciones de los sistemas de vigilancia de ATS aplicables y equipo asociado; y
(ii) Procedimientos para brindar servicios de vigilancia de ATS, como corresponda, incluidos procedimientos de despeje apropiado del terreno.
Prueba de conocimientos.  Un aspirante a habilitación de controlador de tráfico aéreo deberá:
(66) Haber recibido aprobación para la prueba de conocimientos por parte de un instructor autorizado que:
(i) Haya llevado a cabo la instrucción en los campos de conocimiento; y 
(ii) Certifique que la persona está preparada para la prueba requerida de conocimiento; y
(67) Aprobar la prueba requerida de conocimientos.
Experiencia. El solicitante de una licencia de controlador de tráfico aéreo deberá haber:
(68) Terminado satisfactoriamente un curso aprobado de instrucción.
(69) Brindado, satisfactoriamente, bajo la supervisión de un controlador de tráfico aéreo debidamente habilitado:
(i) Habilitación para control de aeródromo: servicio de control de aeródromo, por un período de no menos de 90 horas o un mes, de los dos el mayor, en la unidad para la cual se solicita la habilitación.
(ii) Habilitación para procedimientos de control de aproximación, vigilancia de control de aproximación, procedimientos de control de área o vigilancia de control de área: el servicio de control para el cual se solicita la habilitación, por un período de no menos de 180 horas o tres meses, de los dos el mayor, en la unidad para la cual se solicita la habilitación.
(iii) Habilitación para control de aproximación de precisión por radar: no menos de 200 aproximaciones de precisión de las cuales no más de 100 deberán haberse realizado en un simulador de radar aprobado para ese fin por la Autoridad. No menos de 50 de estas aproximaciones de precisión deberán haberse realizado en la unidad y con el equipo para el cual se solicita la habilitación.
(70) Si los privilegios de la habilitación para vigilancia de control de aproximación incluyen funciones de aproximación por radar de vigilancia, la experiencia deberá incluir no menos de 25 aproximaciones por indicador panorámico (plan position indicator) en el equipo de vigilancia del tipo en uso en la unidad para la cual se solicita la habilitación y bajo la supervisión de un controlador de aproximación por radar debidamente habilitado.
(71) La experiencia especificada bajo (2)(ii) deberá haberse adquirido dentro del período de seis meses inmediatamente antes de la solicitud.
Pericia. El solicitante deberá haber demostrado, pasando la prueba de pericia requerida a un nivel apropiado para los privilegios otorgados, la pericia, el criterio y la actuación requeridos para brindar un servicio de control sin riesgos, ordenado y eficaz, reconocimiento y manejo de amenazas y errores.
Nota:  En Procedimientos para los Servicios de Navegación Aérea - Instrucción, en el Doc. 9869 de la OACI, PANS-TRG, Capítulo 3, Adjunto C, en Parte II, en el Capítulo 2 del Doc. 9683 de la OACI, Manual de instrucción sobre factores humanos,  y en la circular 314, Manejo de amenazas y errores en el control del tránsito aéreo se encontrará material de orientación sobre la aplicación del manejo de amenazas y errores.
Privilegios y limitaciones. 
(72) Con sujeción al cumplimiento con los requisitos especificados en esta Parte, los privilegios del titular de una licencia de controlador de tráfico aéreo con la(s) siguiente(s) habilitación(es) pertinente(s) consistirán en
(i) Habilitación para control de aeródromo: brindar o supervisar servicio de control de aeródromo para el aeródromo en el cual está habilitado el titular de la licencia.
(ii) Habilitación para procedimiento de control de aproximación: brindar o supervisar el servicio de control de aproximación para el aeródromo o los aeródromos en los cuales está habilitado el titular de la licencia, dentro del espacio aéreo o la porción de él, bajo la jurisdicción de la unidad que presta el servicio de control de aproximación.
(iii) Habilitación para vigilancia de control de aproximación: brindar o supervisar el servicio de control de aproximación con uso de sistemas de vigilancia de ATS aplicables para el aeródromo o los aeródromos en los cuales el titular de la licencia está habilitado, dentro del espacio aéreo o la porción de él, bajo la jurisdicción de la unidad que presta el servicio de control de aproximación.
Nota:  Con sujeción al cumplimiento de las disposiciones de (d)(2)(iii), los privilegios deberán incluir aproximaciones por radar de vigilancia.
(iv) Habilitación para control de aproximación de precisión por radar: brindar o supervisar el servicio de aproximación de precisión por radar en el aeródromo en que el titular de la licencia está habilitado.
(v) Habilitación para procedimiento de control de área: brindar o supervisar el servicio de control de área dentro de la zona de control o la porción de ella, para la cual el titular de la licencia está habilitado.
(vi) Habilitación para vigilancia de control de área por radar: brindar o supervisar el servicio de control de área con el uso de un sistema de vigilancia de ATS, dentro de la zona de control o la porción de ella, para la cual el titular de la licencia está habilitado.
(73) Antes de ejercer los privilegios indicados en (d)(1), el titular de la licencia deberá estar familiarizado con toda la información pertinente y actualizada.
(74) Un titular de licencia y habilitaciones de controlador de tráfico aéreo no deberá dar instrucción en un medio operacional a menos que el titular de la licencia haya recibido autorización apropiada de la Autoridad.
Validez de las habilitaciones.  Una habilitación deberá perder validez cuando un controlador de tráfico aéreo haya dejado de ejercer los privilegios de la habilitación por un período de 6 meses. La habilitación deberá permanecer sin validez a menos que al controlador se le hayan restablecido los privilegios de la habilitación.
Anexo 1 de la OACI: 4.4.2.1, 4.4.2.2.1, 4.4.2.2.2, 4.4.2.2.3, 4.4.2.3; 4.4.2.4; 4.4.3.1, 4.4.3.2, 4.4.3.3;
 4.4.3.4; 4.5.2.1; 4.5.2.2; 4.5.2.3; 4.5.3.1; 4.5.3.2; 4.5.3.3; 4.5.3.4.



[bookmark: _Toc318718873][bookmark: _Toc329595807]Licencia de oficial de operaciones de vuelo, instructores y examinadores designados
Nota: La licencia también puede estar especificada como licencia de despachante de vuelos.
[bookmark: _Toc318718874][bookmark: _Toc329595808]Aplicabilidad

En esta sección se prescriben los requisitos para la expedición, renovación y reexpedición de una licencia de oficial de operaciones de vuelo, licencias de instructores de oficiales de operaciones de vuelo y designación de examinador de oficial de operaciones de vuelo.
[bookmark: _Toc318718875][bookmark: _Toc329595809]Requisitos generales

Antes de que se le expida una licencia de oficial de operaciones de vuelo, el aspirante deberá cumplir los requisitos de edad, conocimientos, experiencia, pericia, aptitud psicofísica y competencia lingüística que se especifican para tal licencia.
Para renovación o reexpedición de una licencia, el solicitante deberá satisfacer los requisitos que se especifican para tal licencia.
Anexo 1 de la OACI: 4.1.1; 4.1.2.
14 CFR: 65.1
[bookmark: _Toc318718876][bookmark: _Toc329595810]Licencia de oficial de operaciones de vuelo
[bookmark: _Toc318718877][bookmark: _Toc329595811]Requisitos generales

Edad. El solicitante de una licencia de oficial de operaciones de vuelo debe tener 21 años de edad, como mínimo.
Conocimientos. El solicitante de una licencia de oficial de operaciones de vuelo deberá recibir y registrar capacitación de un instructor autorizado en los siguientes temas apropiados para los privilegios de un oficial de operaciones de vuelo: 
(75) Derecho aeronáutico:  
(i) Reglas y reglamentos correspondientes al titular de una licencia de oficial de operaciones de vuelo; y
(ii) prácticas y procedimientos apropiados de servicio de tráfico aéreo.
(76) Conocimientos generales sobre aeronaves:
(i) Principios de operación de grupos motores, sistemas e instrumentos de aeroplanos;
(ii) Limitaciones operacionales de aeroplanos y grupos motores; y
(iii) Lista de equipo mínimo.
(77) Procedimientos para calcular la ejecución de vuelo, planificación y carga:
(i) Efectos de la carga y distribución de masa sobre el funcionamiento de la aeronave y las características del vuelo; cálculos de masa y equilibrio;
(ii) Planificación de las operaciones de vuelo; consumo de combustible y cálculos de resistencia; procedimientos de selección de aeropuertos de alternativa; control de crucero en vuelo; operación con alcance extendido;
(iii) Preparación y presentación de planes de vuelo para servicios de tráfico aéreo; y
(iv) Principios básicos de sistemas de planificación asistidos por computadora.
(78) Actuación humana:  
(i) Actuación humana correspondiente a los deberes de despacho, principios  de manejo de amenazas y errores.
Nota:  En el Doc. 9683 de la OACI, Manual de instrucción sobre factores humanos, se encontrará material de orientación para elaborar programas de instrucción en actuación humana, manejo de amenazas y errores.
(79) Meteorología:
(i) Meteorología aeronáutica; movimiento de los sistemas de presión; estructura de los frentes, y origen y características de fenómenos meteorológicos importantes que afectan las condiciones durante el despegue, el vuelo y el aterrizaje.
(ii) Interpretación y aplicación de informes, cartas y pronósticos de meteorología aeronáutica, códigos y abreviaturas; empleo de información meteorológica y procedimientos para obtenerla.
(80) Navegación: 
(i) Principios de navegación aérea, con especial referencia a vuelos por instrumentos.
(81) Procedimientos operativos:
(i) Uso de documentación aeronáutica;
(ii) Procedimientos operativos para el transporte de carga y mercaderías peligrosas;
(iii) Procedimientos relativos a accidentes e incidentes en aeronaves; procedimientos de emergencia en vuelo;
(iv) Procedimientos relativos a interferencias ilegales y sabotaje de la aeronave; 
(82) Principios de vuelo
(i) Principios de vuelo relativos a la categoría apropiada de aeronave.
(83) Radiocomunicación: 
(i)  Procedimientos para comunicarse con una aeronave y estaciones pertinentes en tierra.
El aspirante a Oficial de Operaciones de Vuelo deberá:
(84) Haber recibido aprobación para la prueba de conocimientos por parte de un instructor autorizado que:
(i) Haya llevado a cabo la instrucción en los campos de conocimiento; y
(ii) Certifique que la persona está preparada para la prueba requerida de conocimientos.
(85) Aprobar la prueba requerida de conocimientos.
Experiencia. 
(86) El solicitante de una licencia de oficial de operaciones de vuelo deberá haber obtenido la siguiente experiencia:
(i) Un total de 2 años de servicio en cualquiera de las capacidades especificadas en (A) a (C) inclusive, o en cualquier combinación de ellas, siempre y cuando en cualquier combinación de experiencia el período de servicio en cualquier capacidad sea por lo menos de un año:
(A) Tripulante de vuelo en transporte aéreo; o
(B) Meteorólogo en una organización despachante de aeronaves de transporte aéreo; o
(C) Controlador de tráfico aéreo; supervisor técnico de oficiales de operaciones de vuelo o sistemas de vuelo en operaciones de transporte aéreo.
(ii) Al menos un año como asistente en el despacho de transporte aéreo.
(iii) Haber tomado satisfactoriamente un curso de instrucción aprobado.
(87) El solicitante deberá haber trabajado bajo la supervisión de un oficial de operaciones de vuelo al menos 90 días dentro de los 6 meses inmediatamente antes de la solicitud.
Pericia. El solicitante deberá haber demostrado la capacidad, mediante la prueba de pericia en las materias enumeradas en la NE 2.8.3.2, de:
(88) Realizar un análisis preciso y operacionalmente aceptable de las condiciones del tiempo partiendo de una serie de mapas e informes meteorológicos diarios; brindar un informe operacionalmente válido sobre las condiciones del tiempo prevalecientes en los alrededores de una ruta aérea específica; predecir las tendencias del tiempo pertinentes para el transporte aéreo con particular referencia al destino y alternativas.
(89) Determinar la ruta de vuelo óptima para un segmento dado, y crear planes de vuelo precisos preparados a mano o generados por computadora. 
(90) Brindar supervisión operativa y todo otro tipo de asistencia a un vuelo en condiciones meteorológicas adversas, reales o simuladas, como corresponda a las obligaciones del titular de una licencia de oficial de operaciones de vuelo.
(91) Reconocer y manejar amenazas y errores;

Nota.  En Procedimientos para los Servicios de Navegación Aérea - Instrucción, en el Doc. 9869 de la OACI, PANS-TRG, Capítulo 3, Adjunto C, en la Parte II, en el Capítulo 2 del Doc. 9683 de la OACI, Manual de instrucción sobre factores humanos, se encontrará material de orientación sobre la aplicación del manejo de amenazas y errores.
Privilegios. Con sujeción al cumplimiento con los requisitos especificados en esta Parte, los privilegios del titular de una licencia de oficial de operaciones de vuelo consistirán en desempeñarse en dicha capacidad con responsabilidad por cada área en la cual el solicitante reúna los requisitos mencionados en el Anexo 6 de la OACI, tales como aparecen en las Partes 8 y 9 de este reglamento.
Validez. La licencia tendrá una validez de 5 años. Una licencia deberá perder validez cuando un oficial de operaciones de vuelo haya dejado de ejercer los privilegios de la licencia por un período de 6 meses. La licencia deberá permanecer sin validez hasta que al oficial de operaciones de vuelo se le hayan restablecido los privilegios de ejercer la licencia. 
Renovación.   La licencia de Oficial de Operaciones de Vuelo podrá ser renovada presentando a la Autoridad prueba de haber pasado un control de competencia en los campos de operación enumerados en la NE:  2.8.3.2.
Reexpedición.  Si la licencia de Oficial de Operaciones de Vuelo se ha vencido, el solicitante deberá haber recibido instrucción de repaso aceptable para la Autoridad.
[bookmark: _Toc318718878][bookmark: _Toc329595812]Prueba de pericia para la licencia de oficial de operaciones de vuelo

La Norma de Ejecución (NE) 2.8.3.2 contiene la lista de operaciones incluidas en la prueba de pericia para la licencia de oficial de operaciones de vuelo. 
Anexo 1 de la OACI: 4.6.1.1, 4.6.1.2, 4.6.1.3.1, 4.6.1.3.2, 4.6.1.4, 4.6.2
14 CFR Parte 65, Subparte C y Apéndice A
[bookmark: _Toc318718879][bookmark: _Toc329595813]Instructores de oficiales de operaciones de vuelo
[bookmark: _Toc318718880][bookmark: _Toc329595814]Requisitos para la licencia de instructor de oficiales de operaciones de vuelo 
1. Edad.  Un solicitante de licencia y habilitación de Instructor de Oficial de Operaciones de Vuelo deberá tener 21 años de edad, como mínimo.
Conocimientos.  
(1) Un aspirante a la licencia de Instructor de Oficiales de Operaciones de Vuelo deberá haber cumplido los requisitos de instructor en 2.2.6 de esta Parte; y
(2) Todo requisito adicional que pueda especificar la Autoridad. 
Experiencia.  El aspirante a la licencia de Instructor de Oficiales de Operaciones de Vuelo deberá ser titular por lo menos de una licencia de Oficial de Operaciones de Vuelo vigente y válida y tener un mínimo de tres años de experiencia como Oficial de Operaciones de Vuelo.
Privilegios.  Los privilegios de la licencia de instructor de Oficiales de Operaciones de Vuelo consistirán en dar instrucción a solicitantes de licencia de Oficial de Operaciones de Vuelo y aprobarlos para la prueba de conocimientos o pericia, como corresponda.
Validez.  Con sujeción al cumplimiento con los requisitos especificados en esta Parte, la licencia de instructor de Oficiales de Operaciones de Vuelo tendrá una validez de 2 años.  
Renovación.  Una licencia de Instructor de Oficiales de Operaciones de Vuelo que no se haya vencido podrá ser renovada por otros 24 meses civiles si el titular presenta a la Autoridad prueba de que en los 12 meses precedentes a la fecha de vencimiento:
(3) Ha realizado al menos seis ejercicios en un curso aprobado para la licencia de Oficial de Operaciones de Vuelo; o
(4) Ha recibido instrucción de repaso aceptable para la Autoridad.
Reexpedición.  Si la licencia de Oficial de Operaciones de Vuelo de instructor se ha vencido, el solicitante deberá haber recibido instrucción de repaso aceptable para la Autoridad.
[bookmark: _Toc318718881][bookmark: _Toc329595815]Examinadores designados para oficiales de operación de vuelos
[bookmark: _Toc318718882][bookmark: _Toc329595816]Requisitos generales 

Edad.  Un solicitante de la licencia de examinador de oficiales de operaciones de vuelo deberá tener 23 años de edad, como mínimo. 
Calificaciones generales.
(5) Dar prueba de un alto nivel de conocimientos aeronáuticos en las materias para la certificación de Oficial de Operaciones de Vuelo (FOO) o.
(6) Haber sido titular de una licencia de FOO durante al menos cinco años antes de la designación. 
(7) Haber ejercido activamente los privilegios de la Licencia de FOO en transporte aéreo comercial en los últimos tres años. 
(8) Gozar de buen nombre como FOO y como persona que participa en la industria y la sociedad y de la cual se puede depender; 
(9) Haber tomado satisfactoriamente el programa de orientación para examinadores de FOO impartido por la Autoridad. 
(10) El solicitante debe tener a su disposición un sitio de pruebas plenamente capaz de realizar todas las funciones requeridas para el despacho apropiado de un vuelo comercial de conformidad con los requisitos reglamentarios.  Este lugar puede ser la oficina de operaciones de vuelo de una aerolínea comercial en actividad. 
[bookmark: _Toc318718883][bookmark: _Toc329595817]Conocimientos

El solicitante deberá haber pasado una prueba previa a la designación en los siguientes campos:
(11) Derecho aeronáutico y Reglamento para oficiales de operaciones de vuelo (FOO).
(12) Conocimiento de aeronaves en la aeronave que se usará para la prueba. 
(13) Cálculos de rendimiento de vuelo y procedimientos de planificación.
(14) Actuación humana.
(15) Meteorología.
(16) Navegación.
(17) Radiocomunicación. 
(18) Cambios recientes en tecnología para incluir vuelos por sistemas de cable de una aeronave, navegación por el sistema mundial de determinación de la posición (GPS), requisitos de performance de navegación requerida (RNP), Sistema Anticolisión y Alerta de Tráfico (TCAS), sistema Transmisor de Vigilancia Automático Dependiente (ADS-B) y Sistemas Mejorados de Advertencia de Cizalladura del Viento. 
[bookmark: _Toc318718884][bookmark: _Toc329595818]Pericia

La Autoridad deberá observar al solicitante mientras realiza una certificación completa de un FOO empleando la STS de manera satisfactoria. 
El solicitante deberá completar toda la documentación requerida para la certificación, como lo requiera la Autoridad. 
[bookmark: _Toc318718885][bookmark: _Toc329595819]Vigencia

Tras la designación, un examinador de FOO deberá mantener la vigencia de las siguientes maneras:
Asistiendo a instrucción inicial y periódico brindado por la Autoridad, y
Manteniendo una licencia de FOO vigente y válida. 
El examinador de FOO deberá realizar al menos 6 pruebas de pericia durante cualquier período de 12 meses civiles para que la designación se mantenga vigente. 
El examinador de FOO deberá ser observado por la Autoridad en la realización de una prueba de pericia al menos una vez cada 12 meses civiles. 
[bookmark: _Toc318718886][bookmark: _Toc329595820]Privilegios

El examinador de FOO podrá administrar la prueba de pericia para la licencia de Oficial de Operaciones de Vuelo de conformidad con la STS aprobada.
El examinador de FOO podrá administrar u observar cualquier porción de una prueba computadorizada de conocimientos. 
[bookmark: _Toc318718887][bookmark: _Toc329595821]Validez

La licencia de examinador de FOO tendrá una validez de un año. 
[bookmark: _Toc318718888][bookmark: _Toc329595822]Renovación

 La Autoridad podrá renovar la designación de examinador de FOO si:
(19) La necesidad para la designación permanece vigente;
(20) El trabajo del examinador ha sido satisfactorio.

[bookmark: _Toc318718889][bookmark: _Toc329595823]Explotador de servicios aeronáuticos y personal de meteorología
Nota:  Esta licencia no está dirigida a personal que presta servicio de información de vuelos de aeródromo (Aerodrome Flight Information Service) (AFIS).  En la Circular 211 de la OACI, Aerodrome Flight Information, se encontrará material de orientación sobre las calificaciones que debe reunir este personal.
[bookmark: _Toc318718890][bookmark: _Toc329595824]Aplicabilidad

En esta sección se prescriben los requisitos para la expedición, renovación o reexpedición de una licencia de explotador de estación de servicios aeronáuticos.
[bookmark: _Toc318718891][bookmark: _Toc329595825]Requisitos generales

Antes de que se le expida una licencia de explotador de estación de servicios aeronáuticos, el solicitante deberá reunir los requisitos de edad, conocimientos, experiencia, pericia, aptitud psicofísica y competencia lingüística especificados para dicha licencia.
Para la renovación o reexpedición de una licencia, habilitación o autorización, un solicitante deberá satisfacer los requisitos especificados para dicha licencia.
Anexo 1 de la OACI:  4.1.1; 4.6.1.1
14 CFR: 65.1
[bookmark: _Toc318718892][bookmark: _Toc329595826]Licencia de explotador de estación de servicios aeronáuticos

Edad. El solicitante de una licencia de explotador de estación de servicios aeronáuticos deberá tener 18 años de edad, como mínimo.
Conocimientos. El solicitante de una licencia de explotador de estación de servicios aeronáuticos deberá recibir y registrar instrucción en tierra de parte de un instructor autorizado en las siguientes materias apropiadas a los privilegios de un explotador de estación de servicios aeronáuticos:
(21) Conocimientos generales.  Servicios de tráfico aéreo ofrecidos en [ESTADO].
(22) Procedimientos operativos.   Procedimientos  y fraseología de radiotelefonía; red de telecomunicación.
(23) Reglas y reglamentos.  Reglas y reglamentos aplicables al explotador de estación de servicios aeronáuticos.
(24) Equipo de telecomunicación.  Principios, uso y limitaciones del equipo de telecomunicación en una estación aeronáutica.
Prueba de conocimientos.  Un solicitante de una licencia de explotador de estación de servicios aeronáuticos deberá: 
(25) Haber recibido aprobación para la prueba de conocimientos por parte de un instructor autorizado que:
(i) Haya llevado a cabo la instrucción en los campos de conocimiento; y
(ii) Certifique que la persona está preparada para la prueba requerida de conocimientos.
(26) Aprobar la prueba requerida de conocimientos.
Experiencia. El aspirante a una licencia de explotador de estación de servicios aeronáuticos deberá haber:
(27) Realizado satisfactoriamente un curso aprobado de instrucción dentro de los 12 meses inmediatamente antes de presentar la solicitud, y haber prestado servicio satisfactoriamente bajo un explotador calificado de estación de servicios aeronáuticos por no menos de 2 meses; o bien,
(28) Haber prestado servicio satisfactoriamente bajo un explotador calificado de estación de servicios aeronáuticos por no menos de 6 meses durante los 12 meses inmediatamente anteriores a la presentación de la solicitud.
Pericia. El solicitante de una licencia de explotador de estación de servicios aeronáuticos deberá demostrar o haber demostrado su competencia en:
(29) Operación del equipo de telecomunicación en uso; y
(30) Transmisión y recepción de mensajes radiotelefónicos con eficiencia y precisión.
Privilegios. Con sujeción al cumplimiento con los requisitos especificados en esta Parte, los privilegios del titular de una licencia de explotador de estación de servicios aeronáuticos consistirán en actuar de operador de una estación aérea. Antes de ejercer los privilegios de la licencia, el titular deberá estar familiarizado con toda la información pertinente y actual sobre los tipos de equipo y procedimientos operativos que se emplean en esa estación aérea.
Validez: La licencia tendrá una validez de 5 años. La habilitación perderá validez cuando el explotador de servicios aeronáuticos haya dejado de ejercer los privilegios de la habilitación por un período de 6 meses. La habilitación permanecerá sin validez hasta que al controlador se le hayan restablecido los privilegios de la habilitación. 
Renovación.  Una licencia de explotador de estación de servicios aeronáuticos que no se haya vencido podrá renovarse por otros cinco años si el titular presenta a la Autoridad prueba de que en los 6 meses antes del vencimiento,
(31) Ha participado activamente en las obligaciones de un explotador de estación de servicios aeronáuticos, o bien
(32) Ha recibido instrucción de repaso aceptable para la Autoridad.
Reexpedición.  Si se ha vencido la licencia de explotador de estación de servicios aeronáuticos, el solicitante deberá haber recibido instrucción de repaso aceptable para la Autoridad.
Anexo 1 de la OACI: 4.6.1.2, 4.6.1.3;4.6.1.4.1, 4.6.1.5, 4.6.2.1.
14 CFR Parte 65, Subparte B 
[bookmark: _Toc318718893][bookmark: _Toc329595827]personal de meteorología aeronáutica
Los requisitos de instrucción y calificaciones para todo el personal de meteorología aeronáutica son responsabilidad de la Organización Meteorológica Mundial (OMM) de conformidad con las disposiciones de trabajo establecidas en el documento titulado Modus Vivendi concertado entre la Organización de Aviación Civil Internacional y la Organización Meteorológica Mundial (Doc. 7475).  Los requisitos se encontrarán en el Documento 258 de la OMM, Directrices de orientación para la enseñanza y formación profesional del personal de meteorología e hidrología operativa – Tomo 1:  Meteorología.
Anexo 1 de la OACI: 4.7
14 CFR: Parte 121.119

[bookmark: _Toc318718894][bookmark: _Toc329595828]Licencias de aparejadores de paracaídas, instructores y examinadores designados de aparejadores de paracaídas
Nota:  El Anexo 1 de la OACI no trata de las licencias de aparejadores de paracaídas.  El reglamento de esta Subparte se basa en 14 CFR, Parte 65, y se presenta aquí para información de los Estados que puedan estar interesados en crear licencias para aparejadores de paracaídas.
[bookmark: _Toc318718895][bookmark: _Toc329595829]Aplicabilidad

En esta Subparte se prescriben los requisitos para la expedición de licencias y habilitaciones de aparejadores de paracaídas, y las condiciones bajo las cuales se necesitan dichas licencias y habilitaciones.
14 CFR: 65.111
[bookmark: _Toc318718896][bookmark: _Toc329595830]Requisitos sobre calificaciones: Requisitos generales

Para reunir las condiciones para una licencia de aparejador de paracaídas, una persona deberá:
Tener 18 años de edad, como mínimo.
Saber leer, hablar, escribir y entender el idioma de [ESTADO] y el inglés, si así lo requiere la Autoridad.
Cumplir con las secciones de esta Subparte que se aplican a la licencia y habilitación por tipo que la persona solicita.
14 CFR: 65.113
[bookmark: _Toc318718897][bookmark: _Toc329595831]Licencia requerida

Ninguna persona podrá empacar, mantener ni modificar ningún paracaídas destinado a personal previsto para uso en emergencias en conexión con aeronaves civiles de [ESTADO], a menos que tenga una licencia apropiada vigente y habilitación por tipo expedida bajo esta Subparte y cumpla con ella.
Salvo lo que permite el párrafo (c) de esta subsección, ninguna persona podrá empacar, mantener ni modificar ningún paracaídas principal de un paquete de dos paracaídas previsto para salto intencional desde una aeronave civil de [ESTADO], a menos que tenga una licencia válida apropiada expedida bajo esta Subparte.
Una persona que no tenga licencia podrá empacar el paracaídas principal de un paquete con dos paracaídas si es para su propio uso en un salto intencional.
Cada titular de una licencia de aparejador de paracaídas deberá presentarla para inspección a pedido de la Autoridad o de un representante autorizado de la Oficina del Director General o de algún funcionario federal, estatal o local de una entidad de imposición de la ley.
Las siguientes licencias de aparejador de paracaídas se expiden bajo esta Parte:
(33) Aparejador superior de paracaídas.
(34) Aparejador maestro de paracaídas.
Las secciones 2.10.1.9 a 2.10.1.12 inclusive no se aplican a paracaídas empacados, mantenidos o modificados para uso de las fuerzas armadas.
14 CFR: 65.111
[bookmark: _Toc318718898][bookmark: _Toc329595832]Licencia de aparejador superior de paracaídas: requisitos de experiencia, conocimientos y pericia

Un solicitante de una licencia de aparejador superior de paracaídas deberá:
Presentar prueba satisfactoria a la Autoridad de haber empacado al menos 20 paracaídas de cada tipo para el cual solicita habilitación, de conformidad con las instrucciones del fabricante y bajo la supervisión de un aparejador licenciado de paracaídas que cuente con habilitación para ese tipo, o bien de una persona que tenga la habilitación militar apropiada.
Aprobar una prueba de conocimientos, con respecto a paracaídas aplicables a por lo menos un tipo de paracaídas apropiado para la habilitación por tipo solicitada, sobre:
(35) Construcción, empaque, y mantenimiento;
(36) Las instrucciones del fabricante; y
(37) Los reglamentos de esta Subparte.
Aprobar la prueba de pericia en la que se demuestre capacidad de empacar y mantener al menos un tipo de paracaídas apropiado para la habilitación por tipo solicitada.  Los requisitos para la prueba de pericia se encontrarán en la NE 2.10.1.4.
14 CFR: 65.115
[bookmark: _Toc318718899][bookmark: _Toc329595833]Licencia de aparejador maestro de paracaídas: requisitos de experiencia, conocimientos y pericia

Un aspirante a la licencia de aparejador maestro de paracaídas deberá satisfacer los siguientes requisitos:
(38) Presentar prueba satisfactoria a la Autoridad de por lo menos 3 años de experiencia como aparejador de paracaídas y de haber empacado satisfactoriamente al menos 100 paracaídas de cada uno de dos tipos apropiados para la habilitación por tipos de que es titular, de conformidad con las instrucciones del fabricante:
(i) Mientras tuvo una licencia y habilitación apropiadas como aparejador superior de paracaídas; o
(ii) Mientras trabajó bajo la supervisión de un aparejador de paracaídas licenciado y debidamente habilitado o de una persona con las debidas habilitaciones militares.
(iii) Un solicitante podrá combinar la experiencia especificada en los párrafos (a) (1) y (2) de este párrafo para satisfacer los requisitos de esta subsección.
(39) Si el solicitante no es titular de una licencia de aparejador superior de paracaídas, aprobar una prueba de conocimientos, con respecto al paracaídas apropiado para la habilitación por tipo solicitada, sobre:
(i) Su construcción, empaque, y mantenimiento;
(ii) Las instrucciones del fabricante; y
(iii) El reglamento de esta Subparte.
(40) Aprobar la prueba de pericia para demostrar capacidad de empacar y mantener dos tipos de paracaídas apropiados para la habilitación por tipos solicitada.  Los requisitos para la prueba de pericia se encontrarán en la NE 2.10.1.5.
14 CFR: 65.119
[bookmark: _Toc318718900][bookmark: _Toc329595834]Habilitaciones por tipo

Las siguientes habilitaciones por tipo se expiden conforme a esta Subparte:
(41) Asiento.
(42) Espalda.
(43) Torso.
(44) Falda.
Los requisitos para la prueba de pericia para una habilitación por tipo aparecen en la NE 2.10.1.6.
El titular de una licencia de aparejador superior de paracaídas que reúna los requisitos para una licencia de aparejador maestro de paracaídas tendrá derecho a que en su licencia de aparejador superior de paracaídas se le coloquen las habilitaciones que tenía en la licencia de aparejador de paracaídas.
14 CFR: 65.121
[bookmark: _Toc318718901][bookmark: _Toc329595835]Habilitaciones adicionales por tipo:  Requisitos

Un aparejador de paracaídas licenciado que solicita habilitación adicional por tipo deberá:
(45) Presentar prueba satisfactoria a la Autoridad de haber empacado al menos 20 paracaídas de la habilitación por tipo solicitada, de conformidad con las instrucciones del fabricante y bajo la supervisión de un aparejador de paracaídas licenciado titular de una habilitación para dicho tipo o de un titular de la habilitación militar apropiada; y
(46) Aprobar la prueba de pericia, a satisfacción de la Autoridad, que muestre la capacidad de empacar y mantener el tipo de paracaídas para el cual el solicitante desea habilitación.
14 CFR: 65.123
[bookmark: _Toc318718902][bookmark: _Toc329595836]Privilegios
1. Un aparejador superior de paracaídas licenciado podrá:
(1) Empacar o mantener (salvo reparaciones de envergadura) cualquier tipo de paracaídas para el cual esté habilitado; y
(2) Supervisar a otras personas en el empaque de cualquier tipo de paracaídas para el cual esté habilitado.
Un aparejador maestro de paracaídas licenciado podrá:
(3) Empacar, mantener o modificar cualquier tipo de paracaídas para el cual esté habilitado; y
(4) Supervisar a otras personas en el empaque, el mantenimiento o la modificación de cualquier tipo de paracaídas para el cual esté habilitado.
Un aparejador licenciado de paracaídas no necesita cumplir con 2.10.1.9 a 2.10.1.12 inclusive (relativo a las instalaciones, el equipo, las normas de performance, los registros, la experiencia reciente y el sello) para el empaque, el mantenimiento o la modificación (si se autoriza) del paracaídas principal de un paquete de dos paracaídas previsto para salto intencional.
14 CFR: 65.125
[bookmark: _Toc318718903][bookmark: _Toc329595837]Instalaciones y equipo

Ningún aparejador licenciado de paracaídas deberá ejercer los privilegios de su licencia a menos de que tenga a su disposición las siguientes instalaciones como mínimo:
(5) Una mesa cuya superficie lisa mida al menos tres pies de ancho por 40 pies de largo;
(6) Almacenamiento adecuado con calor, luz y ventilación apropiados para secar y airear paracaídas;
(7) Suficientes herramientas de empaque y otro equipo para empacar y mantener los tipos de paracaídas que atiende; e
(8) Instalaciones adecuadas para realizar las tareas pertinentes y proteger las herramientas y el equipo.
14 CFR: 65.127
[bookmark: _Toc318718904][bookmark: _Toc329595838]Normas de desempeño y requisitos de vigencia

Ningún aparejador licenciado de paracaídas podrá:
(9) Empacar, mantener ni modificar ningún paracaídas a menos que esté habilitado para ese tipo;
(10) Empacar un paracaídas que no sea seguro para uso de emergencia;
(11) Empacar un paracaídas que no haya sido totalmente secado y aireado;
(12) Modificar un paracaídas de alguna manera que no esté específicamente autorizada por la Autoridad o el fabricante;
(13) Empacar, mantener ni modificar un paracaídas de ninguna manera que difiera de los procedimientos aprobados por la Autoridad o el fabricante del paracaídas; ni
(14) Hacer uso de los privilegios de la licencia y habilitación por tipo a menos que entienda las instrucciones vigentes del fabricante para la operación del caso y haya:
(i) Realizado funciones bajo la licencia durante al menos 90 días dentro de los 12 meses anteriores; o
(ii) Demostrado a la Autoridad la capacidad de cumplir dichas funciones.
14 CFR: 65.129
[bookmark: _Toc318718905][bookmark: _Toc329595839]Registros

Cada aparejador licenciado de paracaídas deberá llevar un registro del empaque, mantenimiento y modificación de paracaídas realizados o supervisados.
Cada aparejador licenciado de paracaídas que empaque un paracaídas deberá colocar, en el registro de empaque que acompaña al paracaídas, la fecha y el lugar del empaque, una anotación de todo defecto que se pueda haber encontrado durante cualquier inspección, y firmar el registro con su nombre y número de licencia.
Cada aparejador de paracaídas deberá firmar el registro requerido según el párrafo (b) de esta subsección con su nombre y el número de su licencia.
El registro que se requiere en el párrafo (a) de esta subsección deberá contener, con respecto a cada paracaídas atendido, un enunciado de:
(15) Tipo y marca;
(16) Número de serie;
(17) Nombre y dirección del usuario o propietario;
(18) Tipo y alcance del trabajo realizado;
(19) Fecha y lugar del trabajo realizado; y
(20) Resultados de todo ensayo de lanzamiento con el paracaídas.
Cada persona que prepare un registro conforme al párrafo (a) de esta subsección deberá mantenerlo por lo menos por 2 años después de confeccionado.
14 CFR: 65.131
[bookmark: _Toc318718906][bookmark: _Toc329595840]Sello

Cada aparejador licenciado de paracaídas deberá tener un sello con una marca de identificación prescrita por la Autoridad, y un estampador del sello.
Tras el empaque de un paracaídas, el aparejador de paracaídas deberá sellar el paquete con su sello de conformidad con la recomendación del fabricante para ese tipo de paracaídas.
14 CFR: 65.133
[bookmark: _Toc318718907][bookmark: _Toc329595841]Vigencia de la licencia de aparejador de paracaídas

Validez: La licencia tendrá una validez de 5 años. La licencia perderá validez cuando el aparejador de paracaídas haya dejado de ejercer los privilegios de la licencia por un período de 6 meses. La licencia permanecerá sin validez hasta que al aparejador se le hayan restablecido los privilegios de la licencia. 
Renovación.  Una licencia de aparejador de paracaídas que no se haya vencido podrá renovarse por otros cinco años si el titular presenta a la Autoridad prueba de que en los seis meses anteriores al vencimiento:
(21) Participó activamente en las obligaciones de un aparejador de paracaídas, o
(22) Ha recibido instrucción de repaso aceptable para la Autoridad.
Reexpedición.  Si la licencia de aparejador de paracaídas se ha vencido, el solicitante deberá haber recibido instrucción de repaso aceptable para la Autoridad.
[bookmark: _Toc318718908][bookmark: _Toc329595842]Exposición de la licencia

Todo titular de una licencia de aparejador de paracaídas deberá mantenerla en la zona inmediata donde normalmente ejerce los privilegios de la licencia, y deberá presentarla para inspección a pedido de la Autoridad o de un representante autorizado del Director General o algún funcionario federal, estatal o local de alguna entidad de imposición de de la ley.
14 CFR: 65.111
[bookmark: _Toc318718909][bookmark: _Toc329595843]Requisitos para instructor de aparejador de paracaídas
[bookmark: _Toc318718910][bookmark: _Toc329595844]Requisitos para la licencia de instructor de aparejador de paracaídas 

Edad.  Un solicitante de licencia y habilitación de instructor de aparejador de paracaídas deberá tener 21 años de edad, como mínimo.
Conocimientos.  
(23) Un solicitante de una licencia de instructor de aparejador de paracaídas deberá haber cumplido los requisitos de instructor en 2.2.6 de esta Parte; y
(24) Todo requisito adicional que pueda especificar la Autoridad. 
Experiencia.  El solicitante de una licencia de instructor de aparejador de paracaídas deberá ser titular, como mínimo, de una licencia vigente y válida de aparejador de paracaídas y habilitaciones aplicables a la licencia de instructor solicitada, y tener un mínimo de tres años de experiencia como aparejador de paracaídas.
Privilegios.  Los privilegios de la licencia y habilitación de instructor de aparejador de paracaídas consistirán en dar instrucción a solicitantes de licencia de aparejador de paracaídas y aprobarlos para la prueba de conocimientos o pericia, como corresponda.
Validez.  Con sujeción al cumplimiento con los requisitos especificados en esta Parte, la licencia de instructor de aparejador de paracaídas tendrá una validez de 2 años.  
Renovación.  Una licencia de instructor de aparejador de paracaídas que no se haya vencido podrá ser renovada por otros 24 meses civiles si el titular presenta a la Autoridad prueba de que en los 12 meses precedentes a la fecha de vencimiento:
(25) Ha realizado al menos seis ejercicios en un curso aprobado para la licencia de aparejador de paracaídas; o
(26) Ha recibido instrucción de repaso aceptable para la Autoridad.
Reexpedición.  Si la licencia de instructor de aparejador de paracaídas se ha vencido, el solicitante deberá haber recibido instrucción de repaso aceptable para la Autoridad.
[bookmark: _Toc318718911][bookmark: _Toc329595845]Requisitos para examinador designado de aparejador de paracaídas

[bookmark: _Toc318718912][bookmark: _Toc329595846]Requisitos generales 
Edad.  Un aspirante a la licencia de examinador designado de aparejador de paracaídas (DPRE) deberá tener 23 años de edad, como mínimo. 
Calificaciones generales.
(27) Mostrar prueba de un alto nivel de conocimientos aeronáuticos en las materias para la certificación de DPRE.
(28) Haber sido titular de una licencia de DPR durante al menos cinco años antes de la designación. 
(29) Haber ejercido activamente los privilegios de DPR durante los tres años anteriores. 
(30) Gozar de buen nombre como DPR y como persona conocida en la industria y en la sociedad por ser una persona honrada y de quien se puede depender. 
(31) Haber tomado satisfactoriamente el programa de orientación para DPRE brindado por la Autoridad. 
(32) El solicitante debe tener una base fija de operaciones adecuadamente equipada para probar todas las materias prácticas con respecto a las condiciones de retorno al servicio.  
(33) El solicitante deberá tener una base fija de operaciones con el equipo adecuado para probar las tareas en cada campo de operación enumerado en la Norma para la prueba práctica (PTS).
(34) El solicitante deberá tener herramientas, equipo, publicaciones actuales y materiales requeridos para realizar un proyecto asignado siguiendo las normas recomendadas del fabricante de paracaídas o las de la industria.  
[bookmark: _Toc318718913][bookmark: _Toc329595847]Conocimientos

El solicitante deberá haber pasado una prueba previa a la designación en los siguientes campos:
(35) Derecho aeronáutico y reglamento para personal DPR.
(36) Empacar y mantener una gran variedad de paracaídas. 
(37) Modificaciones de paracaídas de conformidad con las normas del fabricante y de la industria.
(38) Uso correcto del sello con fines de identificación. 
(39) Requisitos de mantenimiento correcto de los registros. 
[bookmark: _Toc318718914][bookmark: _Toc329595848]Pericia 

La Autoridad deberá observar al solicitante mientras realiza una certificación completa de Aparejador Superior o Aparejador Maestro de Paracaídas usando la PTS aprobada de manera satisfactoria. 
El solicitante deberá completar toda la documentación requerida para la certificación, como lo requiera la Autoridad. 
[bookmark: _Toc318718915][bookmark: _Toc329595849]Vigencia 

Tras la designación, un DPRE deberá mantener la vigencia:
(40) Asistiendo a instrucción inicial y periódico brindado por la Autoridad, y
(41) Manteniendo vigente y válida una licencia de aparejador de paracaídas y habilitaciones pertinentes. 
(42) El DPRE deberá realizar al menos 6 pruebas de pericia durante cualquier período de 12 meses civiles para que la designación siga vigente. 
(43) El DPRE deberá ser observado por la Autoridad mientras realiza la prueba de pericia al menos una vez cada 12 meses civiles. 
[bookmark: _Toc318718916][bookmark: _Toc329595850]Privilegios

El DPRE podrá administrar la prueba de pericia para la licencia de Aparejador Superior de Paracaídas y Aparejador Maestro de Paracaídas de conformidad con las PTS aprobadas.
El DPRE podrá realizar u observar cualquier porción de una prueba de conocimientos computadorizada. 
[bookmark: _Toc318718917][bookmark: _Toc329595851]Validez

La designación de examinador de DPRE tendrá una validez de un año. 
[bookmark: _Toc318718918][bookmark: _Toc329595852]Renovación
 La designación de examinador de DPRE podrá ser renovada por la Autoridad si:
(44) La necesidad de la designación sigue válida.
(45) El trabajo del examinador ha sido satisfactorio.
(46) El examinador de DPRE ha asistido al seminario para examinadores de DPRE brindado por la Autoridad en los últimos 12 meses. 
Orden 8610.12 de la FAA, Capítulo 3:5.



[bookmark: _Toc318718919][bookmark: _Toc329595853]Disposiciones médicas para el otorgamiento de licencias
[bookmark: _Toc318718920][bookmark: _Toc329595854]Disposiciones generales
Nota:  Como parte del programa de seguridad del Estado, los Estados aplicarán principios básicos para la gestion de la seguridad al proceso de evaluación médica de los titulares de licencias que incluyan, como mínimo:

Análisis sistemático de los sucesos de incapacitación en vuelo y de hallazgos médicos durante las evaluaciones médicas para identificar campos de mayor riesgo médico; y
Reevaluación continua del proceso de evaluación médica para concentrarse en los campos identificados de mayores riesgos médicos.
Nota 1:  Toda vez que los principios de gestión de la seguridad se aplican al proceso de evaluación médica, pueden ayudar a garantizar el uso eficaz de los recursos aeromédicos.
Nota 2:  En el Manual de la gestión de la seguridad operacional (SMM) (Doc. 9859) y en el Manual de medicina aeronáutica civil (Doc. 8984) se incluye una guía sobre el programa de seguridad del Estado y los principios de gestión de la seguridad.  
Anexo 1 de la OACI: 1.2.4.2R
[bookmark: _Toc318718921][bookmark: _Toc329595855]Aplicabilidad

En esta sección se prescriben los requisitos y procedimientos para la expedición, renovación y reexpedición de certificados médicos de Clase 1, Clase 2 y Clase 3.
[bookmark: _Toc318718922][bookmark: _Toc329595856]Certificado de aptitud psicofísica

El solicitante de licencia de tripulante y de controlador de tráfico aéreo deberá tener un certificado médico expedido de conformidad con esta Parte.
Un tripulante de vuelo o controlador de tráfico aéreo no deberá ejercer los privilegios de su licencia a menos que sea titular de un certificado médico vigente apropiado para la licencia.
Anexo 1 de la OACI: 1.2.4.1;1.2.4.3
14 CFR: 61.3(c ), 65.31(c ), 63.31(c ), 63.51(c );
JAR-FCL: 1, 2, 3 y 4.035.
[bookmark: _Toc318718923][bookmark: _Toc329595857]Examinadores médicos de aviación (AME)

Con sujeción al cumplimiento con los requisitos especificados en esta Parte, la Autoridad puede designar a médicos calificados y licenciados en el ejercicio de la medicina, para que sean autorizados como AME y realicen reconocimientos para determinar la aptitud psicofísica de los solicitantes para la expedición, renovación o reemisión de las licencias o habilitaciones especificadas en esta Parte. Los AME podrán ser designados fuera de [ESTADO].
LOS AME habrán recibido o recibirán instrucción inicial y recurrente en medicina de la aviación.  La instrucción inicial deberá incluir lo siguiente:
(47) Instrucción básica en medicina de la aviación para reconocimientos médicos de Clases 2 y 3 en las materias enumeradas en la NE 2.11.1.3. (a); e
(48) Instrucción avanzada en medicina de la aviación para reconocimientos médicos de Clase 1 en las materias enumeradas en la NE 2.11.1.3 (b).
Los AME deberían adquirir conocimientos y experiencia sobre las condiciones en las cuales desempeñan sus obligaciones los titulares de licencias y habilitaciones.
Nota:  Ejemplos de conocimientos y experiencia prácticos son experiencia de vuelo, experiencia en simulador, observación en el lugar o cualquier otra experiencia directa que, según la Autoridad expedidora de la licencia,  satisfaga este requisito.
Los AME deberán presentar suficiente información a la Autoridad expedidora de la licencia para permitirle a esta realizar auditorías de las evaluaciones médicas.
Nota. El propósito de dicha auditoría es garantizar que los examinadores médicos satisfagan las normas pertinentes para el buen ejercicio de la medicina y la evaluación de los riesgos aeromédicos.  En el Manual de medicina aeronáutica civil (Doc. 8984) se encontrará material de orientación sobre la evaluación de los riesgos aeromédicos.
La autorización de un AME tiene una validez de 3 años. El AME deberá haber cumplido al menos 10 reconocimientos por año en los que se le pide que expida un certificado médico. La renovación de la designación del AME se realizará a discreción de la Autoridad. 
Habiendo realizado el reconocimiento médico de un solicitante de conformidad con esta Sección, el AME deberá presentar un informe firmado a la Autoridad, detallando los resultados del reconocimiento.
Si el reconocimiento médico es realizado por un grupo de AME constituidos en sociedad médica, la Autoridad nombrará a un jefe del grupo, que se encargará de coordinar los resultados del reconocimiento y de firmar el informe.
Nota:  Si la Autoridad recibe el informe en formato electrónico, se deberá establecer la identificación apropiada del examinador.
La Autoridad retiene el derecho de reconsiderar toda acción de un AME. 
El AME respetará la confidencialidad médica en todo momento.
El AME mantendrá en un lugar seguro todos los informes y registros médicos, a los cuales solo tendrá acceso el personal autorizado.
Anexo 1 de la OACI: 1.2.4.4, 1.2.4.4.1 , 1.2.4.4.2, 1.2.4.4.3, 1.2.4.6, 1.2.4.6.1, 1.2.4.6.2 ; 1.2.4.7, 1.2.4.7.1.
14 CFR: 183.11, 183.17, 183.21, 67.405; 67.407
JAR-FCL 3.090, 3.105.
[bookmark: _Toc318718924][bookmark: _Toc329595858]Reconocimientos médicos para la aviación

Los solicitantes de licencias o habilitaciones para las cuales se necesita aptitud psicofísica deberán firmar y presentar al examinador médico una declaración en la que se indica si se han sometido previamente a reconocimiento médico con tal finalidad y, en ese caso, la fecha, el lugar y los resultados del último reconocimiento.
El solicitante indicará al examinador médico si se rechazó, revocó o suspendió anteriormente un certificado médico y, en tal caso, la razón de dicho rechazo, revocación o suspensión.
Cada solicitante de certificado médico deberá presentar al examinador médico una declaración personalmente certificada de datos médicos sobre su historial personal, familiar y hereditario. 
Cada solicitante de certificado médico deberá presentar prueba de identificación según se establece en 2.2.5.5(c).
Toda declaración falsa a un examinador médico realizada por un solicitante de licencia o habilitación deberá ser denunciada a la Autoridad para que se tomen las medidas que se consideren apropiadas.


El solicitante deberá llenar el formulario de solicitud apropiado según lo estipule la [AUTORIDAD].
Anexo 1 de la OACI: 1.2.4.5, 1.2.4.5.1, 6.1.2.
14 CFR: 67.403, 67.413, 61.59.
JAR-FCL 3.100, 3.120.
[bookmark: _Toc318718925][bookmark: _Toc329595859]Circunstancias especiales

Si no se reúnen los requisitos médicos prescritos en la Parte 2 de una licencia en particular, no se expedirá, renovará ni reexpedirá el certificado médico correspondiente, a menos que se satisfagan las siguientes condiciones:
(49) Una conclusión médica acreditada indique que, en circunstancias especiales, el incumplimiento de cualquier requisito, ya sea  numérico o de otro tipo, por parte del solicitante es tal que el ejercicio de los privilegios de la licencia solicitada probablemente no pondrá en peligro la seguridad del vuelo;
(50) La capacidad, pericia y experiencia del solicitante y las condiciones operacionales se han considerado debidamente; y
(51) La licencia ha sido aprobada por la Autoridad con alguna limitación o limitaciones especiales cuando el desempeño sin riesgos de las obligaciones del titular de la licencia dependa de su cumplimiento con dicha limitación o limitaciones.
El AME deberá informar a la Autoridad de todo caso individual en que, a su criterio, el incumplimiento de algún requisito, ya sea numérico o de otro tipo, por parte de un solicitante es tal que el ejercicio de los privilegios de la licencia solicitada probablemente no pondrá en peligro la seguridad del vuelo.
Anexo 1 de la OACI: 1.2.4.8, 6.1.3
14 CFR: 67.401
JAR-FCL: 1, 2, 3 y 4.045.
[bookmark: _Toc318718926][bookmark: _Toc329595860]Disminución de la aptitud psicofísica

Los titulares de licencias contempladas en esta Parte no deberán ejercer los privilegios de sus licencias y habilitaciones conexas en ningún momento en que se den cuenta de que ha habido una disminución de la aptitud psicofísica que pudiera impedirles ejercer estos privilegios de manera segura y apropiada.
Nota:  En el Manual de medicina aeronáutica civil (Doc. 8984) se encontrará material de orientación sobre afecciones físicas y mentales y tratamientos pertinentes a la seguridad, cuya información tal vez necesite enviarse a la Autoridad expedidora de la licencia.
Anexo 1 de la OACI: 1.2.6.1
14 CFR: 61.53 
JAR-FCL 3.040
[bookmark: _Toc318718927][bookmark: _Toc329595861]Uso de sustancias psicoactivas

Los titulares de licencias contempladas en esta Parte no deberán ejercer los privilegios de sus licencias y habilitaciones conexas mientras se encuentren bajo los efectos de alguna sustancia psicoactiva que les pueda impedir ejercer estos privilegios de manera segura y apropiada.
Los titulares de licencias contempladas en esta Parte no deberán incurrir en el uso problemático de ciertas sustancias.
Nota: En el Doc. 9654 de la OACI, Manual sobre prevención del uso problemático de ciertas sustancias en el lugar de trabajo en la esfera de la aviación, se encontrará material de orientación sobre métodos de identificación adecuados (que pueden incluir pruebas bioquímicas en ocasiones como análisis previo al empleo, ante sospecha razonable, después de accidentes e incidentes, en intervalos y al azar) y sobre otros temas de prevención.
Anexo 1 de la OACI: 1.2.7.1, 1.2.7.2, 1.2.7.3.
Doc. 9654 de la OACI
14 CFR: 91.17, 121.455; 135.249
JAR-FCL 3.115
[bookmark: _Toc318718928][bookmark: _Toc329595862]Certificado médico

El certificado médico deberá ajustarse a la forma y manera prescritas por la Autoridad. Los elementos requeridos en la licencia se indican en la NE 2.11.1.8.
Expedición de certificado médico.
(52) A toda persona que satisfaga los requisitos médicos prescritos en esta Subparte, se le expedirá un certificado médico basado en un reconocimiento médico y en una evaluación de su historial y estado.
(i) La expedición del certificado médico de Clase 1 se podrá delegar específicamente a un AME.
(ii) La expedición de los certificados médicos de Clases 2 y 3 se podrá delegar a cualquier AME autorizado.
(53) Cada persona a la que se le expida un certificado médico deberá someterse a reconocimiento médico basado en los requisitos de salud física y mental contenidos en esta Subparte.
(54) Toda persona que no satisfaga los requisitos médicos de esta Subparte podrá solicitar la expedición discrecional de un certificado bajo 2.11.1.5.
Validez: 
(55) La validez del certificado médico deberá ser de:
(i) 12 meses para las licencias de Clase 1 de CPL y ATPL.
(ii) 12 meses para las licencias de Clase 2 de FE y FN.
(iii) 60 meses para las licencias de Clase 2 de PPL.
(iv) 48 meses para la licencia de Clase 3 de controlador de tráfico aéreo.
(56) Las excepciones a la validez del certificado médico son:
(i) Cuando el titular ha pasado de los 40 años:
(A) El intervalo de 60 meses especificado para la PPL y licencia de controlador de tráfico aéreo deberá reducirse a 24 meses; y
(B) El intervalo de 12 meses especificado para la CPL y la ATPL que lleve pasajeros en operaciones con un solo piloto deberá reducirse a 6 meses.
(ii) Cuando el titular ha pasado de los 50 años:
(A) El intervalo de 24 meses especificado para la PPL y licencia de controlador de tráfico aéreo deberá reducirse a 12 meses.
(57) Para la expedición inicial del certificado médico, el período de validez deberá comenzar en la fecha en que se realice el reconocimiento médico. En el último mes, el período de validez incluirá el día que tenga el mismo número que el día en que se realizó el reconocimiento médico o, si ese mes no tiene un día con el mismo número, la validez abarcará el último día del mes.
(58) El período de validez de un certificado médico puede extenderse a discreción de la Autoridad expedidora de la licencia, hasta 45 días.
Nota:  Es conveniente que el día civil en el cual se vence el certificado médico sea el mismo año tras año dejando que la fecha de vencimiento del certificado médico vigente sea al comienzo del nuevo período de validez con la condición de que el examen médico se realice durante el período de validez del certificado médico vigente pero no más de 45 después del vencimiento.
(59) El período de validez de un certificado médico puede reducirse por indicación clínica.
Renovación o reexpedición de un certificado médico.
(60) Los requisitos que se deben cumplir para la renovación o reexpedición de un certificado médico son los mismos que para el certificado inicial, salvo que se especifique lo contrario.
(61) La renovación del certificado médico de Clases 1, 2 y 3 podrá delegarse al AME.
(62) La reexpedición del certificado médico de Clase 1 podrá estar a cargo de la Autoridad o delegarse específicamente a un AME.
(63) La reexpedición de los certificados médicos de Clases 2 y 3 podrá delegarse a un AME.
Limitación o denegación.
(64) Por motivos médicos justificados y notificados al solicitante, la Autoridad podrá limitar o denegar un certificado médico.
Suspensión o revocación de un certificado médico.
(65) De conformidad con el párrafo 2.2.9, la Autoridad podrá suspender o revocar un certificado médico expedido, si queda establecido que un solicitante o titular de un certificado no ha reunido o ha dejado de reunir los requisitos de la Parte 2.
Anexo 1 de la OACI: 1.2.4.2, 1.2.5.2, 1.2.5.2.1, 1.2.5.2.2, 1.2.5.2.3; 1.2.5.2.4R; 1.2.6.1.2R; 1.2.7.3, 6.1.4.
14 CFR: 61.23; 67.3; 67.405;67.407; 67.409.
JAR-FCL 3.100, 3.105.
[bookmark: _Toc318718929][bookmark: _Toc329595863]Asesor médico

El asesor médico de la CAA evaluará periódicamente la competencia de cada AME.
La Autoridad usará los servicios de médicos con experiencia en el ejercicio de la medicina de aviación, cuando sea necesario evaluar los informes presentados a la Autoridad por examinadores médicos.
[bookmark: _Toc318718930][bookmark: _Toc329595864]Requisitos médicos
[bookmark: _Toc318718931][bookmark: _Toc329595865]Requisitos generales

Un aspirante a certificado médico expedido de conformidad con esta Parte, deberá someterse a reconocimiento médico basado en los siguientes requisitos:
(66) Exámenes de salud física y mental;
(67) Exámenes de agudeza visual y de percepción del color; y
(68) Exámenes de audición.
Anexo 1 de la OACI:  6.2.1
14 CFR: 67, Subpartes B, C y D.
[bookmark: _Toc318718932][bookmark: _Toc329595866]Requisitos de salud física y mental

Un aspirante a evaluación médica de cualquier clase deberá estar libre de:
(69) Toda anomalía, congénita o adquirida; o
(70) Toda discapacidad activa, latente, aguda o crónica; o
(71) Toda herida, lesión o secuela de una operación; o
(72) Todo efecto o efecto secundario de cualquier medicamento terapéutico, recetado o no, que pueda crear un grado de discapacidad funcional con probabilidad de obstaculizar la operación segura de una aeronave o el cumplimiento seguro de obligaciones.
Un solicitante que padece de depresión, bajo tratamiento con antidepresivos, deberá considerarse no apto a menos que el asesor médico, con acceso a los detalles del caso en cuestión, considere improbable que la afección del solicitante obstaculice el ejercicio seguro de la licencia y los privilegios de habilitación del solicitante.
Nota 1: En el Manual de medicina aeronáutica civil (Doc. 8984) se encontrará material de orientación sobre la evaluación de los solicitantes tratados con antidepresivos.
Nota 2: Los trastornos mentales  y conductuales se definen de acuerdo con las descripciones clínicas y las pautas diagnósticas de la Organización Mundial de la Salud conforme se estipulan en la Clasificación Estadística Internacional de Enfermedades y Problemas Relacionados con la Salud, 10ª edición – Clasificación de trastornos mentales y del comportamiento, OMS, 1992.  Este documento contiene descripciones detalladas de los requisitos diagnósticos, que pueden ser útiles para su aplicación a la evaluación médica.
Anexo 1 de la OACI:  6.2.2; 6.3.2.2.1R; 6.4.2.2.1R; 6.5.2.2.1R
14 CFR: 67.107; 67.207; 307 (mental)
14 CFR: 67. Subpartes B, C, y D
JAR-FCL 3: 3.205 (mental), Subparte B. 
[bookmark: _Toc318718933][bookmark: _Toc329595867]Requisitos de los exámenes de agudeza visual

Los exámenes de agudeza visual se deben realizar con un grado de iluminación que corresponda a la iluminación habitual de una oficina (30-60cd/m²).
La agudeza visual se debe medir por una serie de anillos de Landolt u optotipos similares, colocados a una distancia del solicitante apropiada para el método de prueba adoptado.
Anexo 1 de la OACI: 6.2.3; 6.2.3.1R
14 CFR: 67.103; 67.203; 67.303.
JAR FCL 3: 3.215; 3.220.
[bookmark: _Toc318718934][bookmark: _Toc329595868]Requisitos de los exámenes de percepción del color

El solicitante deberá demostrar capacidad de distinguir sin dificultad los colores cuya percepción sea necesaria para el cumplimiento sin riesgos de sus obligaciones.
El solicitante deberá someterse a una prueba de su capacidad para identificar correctamente una serie de placas pseudoisocromáticas con luz diurna o luz artificial con color de la misma temperatura de los iluminantes estándar CIE C o D65 como lo especifica la Comisión Internacional de Iluminación (CIE).
Un solicitante que obtenga resultados satisfactorios según lo prescribe la Autoridad deberá considerarse apto. Un solicitante que no obtenga un resultado satisfactorio en dicha prueba deberá considerarse no apto a menos que pueda distinguir sin dificultades los colores usados en la aeronavegación e identificar correctamente las luces de colores que se emplean en la aviación. Los solicitantes que no satisfagan estos criterios deberán considerarse no aptos excepto por la evaluación de Clase 2 con la siguiente restricción: válido para horas diurnas únicamente.
Anexo 1 de la OACI: 6.2.4, 6.2.4.1, 6.2.4.2, 6.2.4.3.
14 CFR: 67.103; 67.203; 67.303.
JAR FCL 3: 3.225
[bookmark: _Toc318718935][bookmark: _Toc329595869]Requisitos de los exámenes de audición

Los solicitantes deberán demostrar capacidad auditiva suficientemente buena como para ejercer los privilegios de su licencia y habilitación en forma segura.
La prueba de audición podrá realizarse con un audiómetro de tono puro u otro método que produzca resultados equivalentes.  Esta prueba se realizará en el primer reconocimiento médico y luego a intervalos especificados según la clase de reconocimiento médico y la edad del solicitante.
Si se usa el audiómetro de tono puro, la referencia cero para la calibración es la que fija la Recomendación R389 hecha en 1964 por la Organización Internacional de Normalización (ISO).
En las pruebas de audición en que no se realiza una audiometría, los solicitantes deberán ser examinados en una sala silenciosa con pruebas de voz susurrada y hablada en las siguientes condiciones.
(73) Una sala silenciosa es un recinto en el que la intensidad del sonido de fondo es menos de 35 dB(A) cuando se mide con respuesta “lenta” en un sonómetro con ponderación A”.
(74) El nivel de sonido de una voz en conversación normal a 1 m del punto de salida es 60dB(A) y de un susurro es 45dB(A).  A 2 m de la persona que habla, el sonido es 6 dB(A) más bajo.
El titular de una PPL con Habilitación para Vuelo por Instrumentos deberá cumplir los requisitos de audición para el certificado médico de Clase 1.
Anexo 1 de la OACI: 6.2.1, 6.2.5.1; 6.2.5.2.1; 6.2.5.3.1; 6.2.5.5; y notas a 6.2.5.
14 CFR: 67.105; 67.205; 67.305.
JAR-FCL 3:  3.235, 3.355.
[bookmark: _Toc318718936][bookmark: _Toc329595870]Certificado médico de Clase 1

Expedición y renovación de certificado. 
(75) El nivel de aptitud psicofísica que debe satisfacerse para la renovación de un certificado médico será igual al de la evaluación inicial, excepto donde se indique lo contrario específicamente.
(76) Un aspirante a CPL o ATPL deberá someterse a reconocimiento médico inicial para la expedición de un certificado médico de Clase 1.
(77) Salvo indicación en contrario en esta Subparte, los titulares de CPL o ATPL deberán renovar su certificado médico de Clase 1 a intervalos que no excedan de los especificados infra.
(78) Año de por medio, para los solicitantes de Clase 1 menores de 40 años de edad, [la AUTORIDAD], a su discreción, puede permitir a los examinadores médicos omitir ciertos elementos del examen sistemático en relación con el reconocimiento de la aptitud psicofísica, haciendo más hincapié en la educación sobre salud y la prevención de la enfermedad.
Nota. En el Manual de medicina aeronáutica civil (Doc. 8984) se encontrará material de orientación para las Autoridades expedidoras de licencias que desean reducir el énfasis en la detección de enfermedad física, haciendo más hincapié en la educación sobre salud y la prevención de la enfermedad.
(79) Se expedirá un certificado médico de clase 1 cuando el solicitante cumpla con los requisitos de esta Parte.
Anexo 1 de la OACI: 6.1.1(a);6.3.1.1, 6.3.1.2, 6.3.1.3, 
Requisitos de salud física y mental 
(80) El solicitante no deberá padecer ninguna enfermedad ni discapacidad que presente una probabilidad súbita de que no pueda operar sin riesgos una aeronave o realizar sus tareas asignadas.
(81) El solicitante no deberá tener historial médico establecido ni diagnóstico clínico de las siguientes afecciones que podrían impedirle ejercer sin riesgos los privilegios de la licencia solicitada o de la que es titular:
(i) Un trastorno mental orgánico;
(ii) Un trastorno mental o conductual debido al consumo de sustancias psicoactivas; esto provoca el síndrome de dependencia inducida por el alcohol u otras sustancias psicoactivas;
(iii) Esquizofrenia o trastorno esquizotípico o delirante;
(iv) Un trastorno (afectivo) del estado de ánimo;
(v) Un trastorno neurótico, somatoforme o relacionado con el estrés;
(vi) Un trastorno de la personalidad o de la conducta en el adulto, particularmente si se expresa en actos manifiestos reiterados;
(vii) Retraso mental;
(viii) Un trastorno del desarrollo psicológico;
(ix) Un trastorno conductual o emocional, con aparición en la niñez o en la adolescencia; o
(x) Un trastorno mental no especificado en otra parte
(82) El solicitante no deberá tener un historial médico establecido ni diagnóstico clínico de ninguna de las siguientes afecciones:
(i) Una enfermedad progresiva o no progresiva del sistema nervioso, cuyos efectos, conforme a conclusión médica acreditada, tengan probabilidad de obstaculizar el ejercicio sin riesgos de los privilegios de la licencia y la habilitación del solicitante;
(ii) Epilepsia, ni
(iii) Ninguna perturbación de la conciencia sin una explicación médica satisfactoria sobre la causa.
(83) El solicitante no deberá haber sufrido ninguna lesión en la cabeza, cuyos efectos, conforme a una conclusión médica acreditada, tengan probabilidad de obstaculizar el ejercicio sin riesgo de los privilegios de su licencia y habilitación. De lo contrario, se considerará que el aspirante no es apto.
(84) El solicitante no deberá tener ninguna anomalía cardíaca, congénita ni adquirida, con probabilidad de obstaculizar el ejercicio sin riesgo de los privilegios de su licencia y habilitación. Un historial de infarto del miocardio demostrado será causa de descalificación.
(85) Un solicitante que haya recibido un injerto con desvío coronario o angioplastia (con o sin endoprótesis vascular) u otra intervención cardíaca o que tenga historial de infartos del miocardio o que sufra de alguna afección cardíaca potencialmente incapacitante, deberá considerarse no apto a menos que la afección cardíaca del solicitante se haya investigado y evaluado de conformidad con el mejor ejercicio de la medicina y se considere improbable que obstaculice el ejercicio sin riesgos de los privilegios de su licencia o habilitación.
(86) Un solicitante con un ritmo cardíaco anormal deberá considerarse no apto a menos que la arritmia cardíaca se haya investigado y evaluado de conformidad con el ejercicio sin riesgo de los privilegios de su licencia o habilitación.
(87) La electrocardiografía deberá formar parte del examen del corazón para la primera expedición de un certificado médico. 
(88) La electrocardiografía deberá incluirse al menos anualmente en el reconocimiento de los solicitantes mayores de 50 años de edad.
Nota 1: El objeto de la electrocardiografía de rutina es la detección. Este tipo de electrocardiografía no brinda suficiente prueba para justificar una descalificación sin una investigación cardiovascular más a fondo.
Nota 2: En el Manual de medicina aeronáutica civil (Doc. 8984) se encontrará material de orientación sobre la electrocardiografía en reposo y con ejercicio.
(89) Las medidas de la tensión arterial sistólica y diastólica deberán estar dentro de los límites normales.
(90) El uso de medicamentos para controlar la hipertensión arterial es descalificante, salvo en el caso de los medicamentos cuyo uso, según una conclusión médica acreditada, sea compatible con el ejercicio sin riesgo de los privilegios de la licencia y habilitación del solicitante.
Nota: El Manual de medicina aeronáutica civil (Doc. 8984) contiene amplia orientación sobre el tema.
(91) No deberá haber anomalías importantes, funcionales ni estructurales, del aparato circulatorio.
(92) No deberá haber discapacidad aguda de los pulmones ni enfermedad activa de la estructura de los pulmones, el mediastino o la pleura que pueda producir síntomas incapacitantes durante operaciones normales o de emergencia. 
(93) La radiografía debería ser parte del reconocimiento inicial del tórax. 
Nota:  La radiografía periódica del tórax no suele ser necesaria, pero puede serlo en situaciones en las que se puede prever enfermedad pulmonar asintomática.  
(94) Un solicitante con enfermedad pulmonar obstructiva crónica deberá evaluarse como no apto a menos que su afección se haya investigado y evaluado de conformidad con prácticas médicas óptimas y se considere que la enfermedad probablemente no obstaculizará el ejercicio de los privilegios de su licencia o habilitación.
(95) El solicitante con asma que cause muchos síntomas o que tenga la probabilidad de causar síntomas incapacitantes durante las operaciones normales o de emergencia deberá evaluarse como no apto.
(96) El uso de medicamentos para controlar el asma es descalificante, salvo en el caso de los medicamentos cuyo uso, según una conclusión médica acreditada, sea compatible con el ejercicio sin riesgo de los privilegios de la licencia y habilitación del solicitante.
Nota: El Manual de medicina aeronáutica civil (Doc. 8984) contiene material de orientación sobre los peligros de los medicamentos.
(97) Los solicitantes con tuberculosis pulmonar activa se considerarán no aptos.
(98) Los solicitantes con lesiones tuberculosas o presuntamente de origen tuberculoso inactivas o curadas, podrán considerarse aptos.
Nota: En el Manual de medicina aeronáutica civil (Doc. 8984) se encontrará material de orientación sobre la evaluación de las enfermedades respiratorias.
(99) Los solicitantes con reducción significativa de la función del tubo gastrointestinal o sus partes adjuntas se evaluarán como no aptos.
(100) El solicitante deberá estar completamente libre de toda hernia que pueda dar origen a síntomas incapacitantes.
(101) Los solicitantes que tengan secuelas de una enfermedad o intervención quirúrgica de cualquier parte del aparato digestivo o partes adjuntas que presenten probabilidad de causar incapacidad en vuelo, en particular cualquier obstrucción debida a estenosis o compresión, deberán considerarse no aptos.
(102) Un solicitante que se haya sometido a una operación quirúrgica mayor de las vías biliares o del aparato digestivo o partes adjuntas, con escisión total o parcial o desvío de alguno de estos órganos, deberá considerarse no apto hasta que la Autoridad médica designada para este fin por [ESTADO] y que tenga acceso a los detalles de la operación considere improbable que los efectos de la operación causen incapacidad en vuelo.
(103) Los solicitantes con trastornos metabólicos, endocrinos o nutricionales que presenten probabilidad de obstaculizar el ejercicio sin riesgo de los privilegios de su licencia y habilitación deberán considerarse no aptos.
(104) Los solicitantes con diabetes mellitus tratada con insulina deberán considerarse no aptos.
Nota: En el Manual de medicina aeronáutica civil (Doc. 8984) se encontrará material de orientación sobre la evaluación de los solicitantes con diabetes tipo 2 tratados con insulina, según las disposiciones de 2.11.1.5.
(105) [bookmark: _GoBack]Los solicitantes con diabetes mellitus no tratada con insulina deberán considerarse no aptos a menos que se demuestre que el trastorno está satisfactoriamente controlado sólo con alimentación o con esta última y medicamentos antidiabéticos de administración oral, cuyo uso sea compatible con el ejercicio sin riesgos de los privilegios de su licencia y habilitación.
(106) Los solicitantes con alguna enfermedad de la sangre o del sistema linfático deberán considerarse no aptos a menos que se investigue adecuadamente su afección y se determine que es improbable que obstaculice el ejercicio sin riesgos de los privilegios de su licencia y habilitación.
Nota:  Por lo general, las características de anemia drepanocítica o de otra hemoglobinopatía son compatibles con una evaluación de aptitud.
(107) Los solicitantes que tengan una enfermedad renal o genitourinaria deberán evaluarse como no aptos, a menos que se investigue adecuadamente su afección y se considere improbable que obstaculice el ejercicio sin riesgo de los privilegios de su licencia y habilitación.
(108) Un examen de orina deberá formar parte del reconocimiento médico y las anomalías deberán investigarse adecuadamente.
Nota: En el Manual de medicina aeronáutica civil (Doc. 8984) se encontrará material de orientación sobre la evaluación de los solicitantes diabéticos.
(109) Los solicitantes con secuelas de enfermedades o de procedimientos quirúrgicos en los riñones o en el aparato genitourinario, en particular obstrucciones debidas a estenosis o compresión, deberán evaluarse como no aptos a menos que su afección se haya investigado y evaluado de conformidad con el mejor ejercicio de la medicina y se considere improbable que obstaculicen el ejercicio sin riesgos de los privilegios de su licencia o habilitación. 
(110) Los solicitantes que se hayan sometido a una nefrectomía deberán evaluarse como no aptos a menos que la afección esté bien compensada.
(111)  Los solicitantes con seropositividad al virus de inmunodeficiencia humana (VIH) deberán evaluarse como no aptos a menos que su afección se haya investigado y evaluado de conformidad con el mejor ejercicio de la medicina y se considere que la enfermedad probablemente no obstaculizará el ejercicio de los privilegios de su licencia o habilitación.
Nota 1:   El diagnóstico temprano y el manejo activo de la enfermedad causada por el VIH con tratamiento antirretrovírico reducem la morbilidad y mejoran el pronóstico, con lo cual aumenta la probabilidad de una evaluación de aptitud.
Nota 2:  En el Manual de medicina aeronáutica civil (Doc. 8984) se encontrará material de orientación sobre la evaluación de los solicitantes seropositivos en la prueba de detección del virus de la inmunodeficiencia humana (VIH).
 
(112) Las solicitantes embarazadas deberán considerarse no aptas a menos que una evaluación obstétrica y un control médico permanente indiquen un embarazo de poco riesgo y sin complicaciones.  El período de evaluación de la aptitud podrá limitarse entre el final de las 12 semanas y el final de las 26 semanas de gestación.
(113) Tras el parto o la terminación del embarazo, a la solicitante no se le deberá permitir ejercer los privilegios de su licencia hasta tanto no se haya sometido a una reevaluación de conformidad con las mejores prácticas médicas y haya sido evaluada como apta para ejercer sin riesgos los privilegios de su licencia y habilitaciones.
(114) Los solicitantes no deberán tener ninguna anomalía de los huesos, articulaciones, músculos, tendones o estructuras relacionadas con probabilidad de obstaculizar el ejercicio sin riesgo de los privilegios de su licencia y habilitación.
Nota:  Toda secuela que afecte los huesos, articulaciones, músculos o tendones, así como ciertos defectos anatómicos, normalmente requerirán una evaluación funcional para determinar la aptitud.
(115) El solicitante no deberá tener ninguna anomalía o enfermedad del oído ni de las estructuras relacionadas que puedan obstaculizar el ejercicio sin riesgos de los privilegios de su licencia y la habilitación.
(116) No habrá:
(i) Alteraciones de la función vestibular;
(ii) Disfunciones importantes de la trompa de Eustaquio; ni
(iii) Perforación sin cicatrizar de las membranas del tímpano.
(117) Una sola perforación seca de la membrana del tímpano no necesariamente llevará a considerar que el aspirante no es apto.
Nota:  En el Manual medicina aeronáutica civil (Doc. 8984) se encontrará material de orientación sobre la prueba de la función vestibular.
(118) No deberá haber obstrucción nasal ni malformación ni enfermedad de la cavidad bucal o del aparato respiratorio superior con probabilidad de obstaculizar el ejercicio sin riesgos de los privilegios de la licencia y la habilitación del solicitante.
(119) Los solicitantes tartamudos o con otros defectos del habla suficientemente graves como para causar problemas de comunicación deberán considerarse no aptos.
Anexo 1 de la OACI: 6.3.2.1; 6.3.2.1; 6.3.2.3; 6.3.2.4; 6.3.2.5; 6.3.2.5.1; 6.3.2.5.2; 6.3.2.6; 6.3.2.1.6.1; 6.3.2.6.2R; 6.3.2.7; 6.3.2.7.1; 6.3.2.8; 6.3.2.9; 6.3.2.9.1R; 6.3.2.10; 6.3.2.11; 6.3.2.11; 6.3.2.11.1; 6.3.2.12.1; 6.3.2.13; 6.3.2.13.1; 6.3.2.14;6.3.2.14.1R; 6.3.2.15; 6.3.2.16; 6.3.2.16.1; 6.3.2.17; 6.3.2.18; 6.3.2.18.1; 6.3.2.19; 6.3.2.19.1; 6.3.2.20; 6.3.2.20.1; 6.3.2.21; 6.3.2.22; 6.3.2.22.1R; 6.3.2.23; 6.3.2.24; 6.3.2.25; 6.3.2.26; 6.3.2.26.1; 6.3.2.27; 6.3.2.28.
Requisitos de visión 
(120) La función de los ojos y partes adjuntas deberá ser normal. No deberá haber ninguna enfermedad activa, aguda ni crónica, así como tampoco secuelas de operaciones ni traumatismo de los ojos o partes adjuntas que puedan reducir la función correcta de la vista hasta el punto de obstaculizar el ejercicio sin riesgos de los privilegios de la licencia y la habilitación del solicitante.
(121) La agudeza visual a distancia con o sin corrección deberá ser 6/9 o más en cada ojo por separado, y la agudeza de la vista binocular deberá ser 6/6 o más. No se aplican límites a la agudeza visual sin corrección. En los casos en que esta norma solo se puede alcanzar con lentes correctivas, el solicitante podrá considerarse apto siempre y cuando:
(i)  Dichas lentes correctivas se usen en el ejercicio de los privilegios de la licencia o habilitación solicitada o de la que se es titular; y
(ii) Además, se mantenga al alcance fácil de la mano un par de gafas correctivas adecuadas en el ejercicio de los privilegios del solicitante de la licencia.
Nota 1: El punto (2) es objeto de Normas en el Anexo 6, Parte 1.
Nota 2: Se considera que un solicitante aceptado en cumplimiento de estas condiciones seguirá observándolas a menos que haya motivos para sospechar lo contrario, en cuyo caso se requerirá un informe oftálmico a discreción de la Autoridad. Normalmente la agudeza visual con y sin corrección se mide y registra en cada nuevo reconocimiento. Las condiciones que indican necesidad de obtener un informe oftálmico incluyen una reducción considerable en la agudeza visual sin corrección; toda reducción de la agudeza visual máxima corregida, y la presencia de enfermedad, lesión o cirugía ocular.
(122) Los solicitantes pueden usar lentes de contacto para satisfacer el requisito (b) siempre y cuando:
(i) Las lentes sean monofocales y sin tinte;
(ii) El solicitante las tolere bien; y
(iii) Se mantenga un par de gafas correctivas a mano durante el ejercicio de los privilegios de la licencia.
Nota: Es posible que los solicitantes que usen lentes de contacto no necesiten hacerse medir su agudeza visual en cada reconocimiento, siempre y cuando se conozca el historial de su receta de lentes de contacto.
(123) Los solicitantes con gran error de refracción deberán usar lentes de contacto o gafas con lentes de índice elevado de refracción.
Nota: Si se usan gafas, se necesitan lentes de índice elevado para reducir al mínimo la distorsión del campo periférico.
(124) Los solicitantes cuya agudeza visual sin corrección a distancia en cualquiera de los dos ojos sea menos de 6/60 deberán presentar un informe oftálmico completo antes del certificado médico inicial y de ahí en adelante cada cinco años.
Nota 1: El objeto del examen oftálmico requerido es 1) verificar el rendimiento visual normal y 2) diagnosticar cualquier enfermedad de importancia.
Nota 2: En el Manual de medicina aeronáutica civil (Doc. 8984) se encontrará material de orientación sobre la evaluación de los solicitantes monoculares.
(125) Los solicitantes que se hayan sometido a una operación que afecte la refracción de los ojos deberán considerarse no aptos a menos que no les haya quedado ninguna secuela con probabilidad de obstaculizar el ejercicio sin riesgo de los privilegios de su licencia y habilitación.
(126) El solicitante deberá poder leer, con las lentes correctivas, si las usa, la carta N5 o su equivalente a una distancia escogida por sí mismo que oscile entre 30 y 50 cm, y la carta N14 o su equivalente a una distancia de 100 cm. Si la corrección de cerca basta para cumplir con este requisito, el solicitante podrá evaluarse como apto siempre y cuando esta corrección de cerca se agregue a la corrección con gafas ya prescrita de conformidad con este párrafo; si no se prescribe tal corrección, el solicitante deberá mantener a mano un par de gafas para ver de cerca durante el ejercicio de los privilegios de la licencia. Cuando se requiera corrección de cerca, el solicitante deberá demostrar que un par de gafas es suficiente para satisfacer los requisitos de visión de cerca y a distancia.
Nota 1: N5 y N14 se refieren al tamaño de la letra empleada. Véanse más detalles en el Manual  de medicina aeronáutica civil (Doc. 8984).
Nota 2: Todo solicitante que necesite corrección de cerca para cumplir con este requisito necesitará gafas con montura de "media luna”, bifocales o tal vez multifocales para poder ver los instrumentos y una carta o un manual que tenga en la mano, y también para usar la visión a distancia a través del parabrisas, sin quitarse las gafas. La corrección de cerca con un solo aumento (gafas de tamaño completo con un solo aumento, aptas para leer) reduce considerablemente la visión a distancia y, por lo tanto, no es aceptable.
Nota 3: Cada vez que deba obtener o renovar gafas correctivas, el solicitante deberá advertirle al refraccionista sobre las distancias de lectura para las tareas que deberá desempeñar en la cabina de vuelo, correspondientes a los tipos de aeronave en los cuales tiene probabilidades de trabajar.
(127) Cuando se necesite corrección de cerca conforme a este párrafo, se deberá mantener a mano un par de gafas para corrección de cerca disponibles para uso inmediato.
(128) El solicitante deberá tener campos de visión normales.
(129) El solicitante deberá tener función binocular normal.
(130) La estereopsis reducida, la convergencia anormal que no obstaculice la visión de cerca, y la falta de alineamiento de los ojos por la cual las reservas fusionales bastan para prevenir la astenopía y la diplopía, no podrán ser motivo de descalificación.
Anexo 1 de la OACI: 6.3.3.1, 6.3.3.2, 6.3.3.2.1, 6.3.3.2.2, 6.3.3.2.3, 6.3.3.3, 
6.3.3.4, 6.3.3.4.1, 6.3.3.5, 6.3.3.6; 6.3.3.6.1
Requisitos de audición. 
(131) La audición del solicitante deberá medirse con audiometría de tono puro. 
(i) En el reconocimiento médico inicial.
(ii) Al menos una vez cada cinco años hasta la edad de 40 años. 
(iii) Al menos una vez cada tres años después de la edad de 40 años. 
(132) El solicitante no deberá tener una pérdida de audición en cada oído por separado de más de 35 dB en ninguna de las frecuencias 500, 1 000 o 2 000 Hz o de más de 50 dB en 3 000 Hz. Sin embargo, un solicitante con una pérdida de audición mayor que las mencionadas podrá declararse apto siempre y cuando:
(i) El solicitante tenga un funcionamiento auditivo en cada oído por separado equivalente al de una persona normal, contra un ruido de fondo que simule las propiedades amortiguantes del ruido de fondo en la cabina de vuelo sobre las conversaciones y las señales de los radiofaros; y
(ii) El solicitante pueda oír una voz en tono normal de conversación en una sala silenciosa, usando ambos oídos, a 2 metros de distancia y dándole la espalda al examinador.
(133) Como alternativa, se puede realizar una prueba práctica de audición en vuelo en la cabina de una aeronave del tipo para cual son válidas la licencia y las habilitaciones del solicitante. 
Anexo 1 de la OACI: 6.2.5.2; 6.3.4.1, 6.3.4.1.1; 6.3.4.1.2.
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Expedición y renovación de certificado.
(134) Un solicitante de una licencia PPL, FE o FN deberá someterse a reconocimiento médico inicial para la expedición de un certificado médico de Clase 2.
(135) Salvo indicación en contrario en esta Subparte, los titulares de una licencia PPL, FE o FN deberán renovar su certificado médico de Clase 2 a intervalos que no excedan de los especificados en esta Subparte.
(136) Se expedirá un certificado médico de Clase 2 cuando el solicitante cumpla con los requisitos de esta Parte.
Anexo 1 de la OACI: 6.4.1.1, 6.4.1.2, 6.4.1.3, 
Requisitos de salud física y mental
(137) El solicitante no deberá padecer ninguna enfermedad ni discapacidad que presente una probabilidad súbita de que no pueda operar sin riesgos una aeronave o realizar sus tareas asignadas.
(138) El solicitante no deberá tener historial médico establecido ni diagnóstico clínico de las siguientes afecciones que podrían impedirle ejercer sin riesgos los privilegios de la licencia solicitada o de la que es titular:
(i) Un trastorno mental orgánico;
(ii) Un trastorno mental o conductual debido al consumo de sustancias psicoactivas; esto provoca el síndrome de dependencia inducida por el alcohol u otras sustancias psicoactivas;
(iii) Esquizofrenia o trastorno esquizotípico o delirante;
(iv) Un trastorno (afectivo) del estado de ánimo;
(v) Un trastorno neurótico, somatoforme o relacionado con el estrés;
(vi) Un trastorno de la personalidad o de la conducta en el adulto, particularmente si se expresa en actos manifiestos reiterados;
(vii) Retraso mental;
(viii) Un trastorno del desarrollo psicológico;
(ix) Un trastorno conductual o emocional, con aparición en la niñez o en la adolescencia; o
(x) Un trastorno mental no especificado en otra parte
(139) Un solicitante que padece de depresión, bajo tratamiento con antidepresivos, deberá considerarse no apto a menos que el asesor médico, con acceso a los detalles del caso en cuestión, considere improbable que la afección del solicitante obstaculice el ejercicio seguro de la licencia y los privilegios de habilitación del solicitante.
Nota 1: En el Manual de medicina aeronáutica civil (Doc. 8984) se encontrará material de orientación sobre la evaluación de los solicitantes tratados con antidepresivos.
Nota 2: Los trastornos mentales y conductuales se definen de acuerdo con las descripciones clínicas y las pautas diagnósticas de la Organización Mundial de la Salud conforme se estipulan en la Clasificación Estadística Internacional de Enfermedades y Problemas Relacionados con la Salud, 10ª edición – Clasificación de trastornos mentales y del comportamiento, OMS, 1992. Este documento contiene descripciones detalladas de los requisitos diagnósticos, que pueden ser útiles para su aplicación a la evaluación médica. 
(140) El solicitante no deberá tener un historial médico establecido ni diagnóstico clínico de ninguna de las siguientes afecciones:
(i) Una enfermedad progresiva o no progresiva del sistema nervioso, cuyos efectos, conforme a conclusión médica acreditada, tengan probabilidad de obstaculizar el ejercicio sin riesgo de los privilegios de la licencia y habilitación del solicitante;
(ii) Epilepsia, ni
(iii) Ninguna perturbación de la conciencia sin una explicación médica satisfactoria sobre la causa.
(141) El solicitante no deberá haber sufrido ninguna lesión en la cabeza, cuyos efectos, conforme a una conclusión médica acreditada, tengan probabilidad de obstaculizar el ejercicio sin riesgo de los privilegios de su licencia y habilitación. De lo contrario, se considerará que el aspirante no es apto.
(142) El solicitante no deberá tener ninguna anomalía cardíaca, congénita ni adquirida, con probabilidad de obstaculizar el ejercicio sin riesgo de los privilegios de su licencia y habilitación. Un historial de infarto del miocardio demostrado será causa de descalificación.
(143) Un solicitante que haya recibido un injerto con desvío coronario o angioplastia (con o sin endoprótesis vascular) u otra intervención cardíaca o que tenga un historial de infartos del miocardio o que sufra de alguna afección cardíaca potencialmente incapacitante, deberá considerarse no apto a menos que su afección cardíaca se haya investigado y evaluado de conformidad con la mejor práctica médica y se considere improbable que obstaculice el ejercicio sin riesgo de los privilegios de su licencia o habilitación.
(144) Un solicitante con un ritmo cardíaco anormal deberá considerarse no apto a menos que la arritmia cardíaca se haya investigado y evaluado de conformidad con el ejercicio sin riesgo de los privilegios de su licencia o habilitación.
(145) La electrocardiografía deberá formar parte del examen del corazón para la primera expedición de un certificado médico.  
(i) Después de cumplir 40 años de edad; y
(ii) En los reconocimientos efectuados cada dos años después de cumplir 50 años de edad.
Nota 1: El objeto de la electrocardiografía de rutina es la detección. Este tipo de electrocardiografía no brinda suficiente prueba para justificar una descalificación sin una investigación cardiovascular más a fondo.
Nota 2: En el Manual de medicina aeronáutica civil (Doc. 8984) se encontrará material de orientación sobre la electrocardiografía en reposo y con ejercicio.
(146) Las medidas de la tensión arterial sistólica y diastólica deberán estar dentro de los límites normales.
(147) El uso de medicamentos para controlar la hipertensión arterial es descalificante, salvo en el caso de los medicamentos cuyo uso, según una conclusión médica acreditada, sea compatible con el ejercicio sin riesgo de los privilegios de la licencia y habilitación del solicitante.
Nota: El Manual de medicina aeronáutica civil (Doc. 8984) contiene amplia orientación sobre el tema.
(148) No deberá haber anomalías importantes, funcionales ni estructurales, del aparato circulatorio.
(149) No deberá haber discapacidad aguda de los pulmones ni enfermedad activa de la estructura de los pulmones, el mediastino o la pleura que pueda producir síntomas incapacitantes durante operaciones normales o de emergencia. 
(i) La radiografía debería ser parte del reconocimiento inicial del tórax. 
Nota:  La radiografía periódica del tórax no suele ser necesaria, pero puede serlo en situaciones en las que se puede prever enfermedad pulmonar asintomática.  
(150) Un solicitante con enfermedad pulmonar obstructiva crónica deberá evaluarse como no apto a menos que su afección se haya investigado y evaluado de conformidad con prácticas médicas óptimas y se considere que la enfermedad probablemente no obstaculizará el ejercicio de los privilegios de su licencia o habilitación.
(151) El solicitante con asma que cause muchos síntomas o que tenga la probabilidad de causar síntomas incapacitantes durante las operaciones normales o de emergencia deberá evaluarse como no apto.
(152) El uso de medicamentos para controlar el asma es descalificante, salvo en el caso de los medicamentos cuyo uso, según una conclusión médica acreditada, sea compatible con el ejercicio sin riesgo de los privilegios de la licencia y habilitación del solicitante.
Nota: El Manual de medicina aeronáutica civil (Doc. 8984) contiene material de orientación sobre los peligros de los medicamentos.
(153) Los solicitantes con tuberculosis pulmonar activa se considerarán no aptos.
(154) Los solicitantes con lesiones tuberculosas o presuntamente de origen tuberculoso inactivas o curadas, podrán considerarse aptos.
Nota: En el Manual de medicina aeronáutica civil (Doc. 8984) se encontrará material de orientación sobre la evaluación de las enfermedades respiratorias.
(155) Los solicitantes con reducción importante de la función del tubo gastrointestinal o sus partes adjuntas se evaluarán como no aptos.
(156) El solicitante deberá estar completamente libre de toda hernia que pueda dar origen a síntomas incapacitantes.
(157) Los solicitantes que tengan secuelas de una enfermedad o intervención quirúrgica de cualquier parte del aparato digestivo o partes adjuntas que presenten probabilidad de causar incapacidad en vuelo, en particular cualquier obstrucción debida a estenosis o compresión, deberán considerarse no aptos.
(158) Un solicitante que se haya sometido a una operación quirúrgica mayor de las vías biliares o del aparato digestivo o partes adjuntas, con escisión total o parcial o desvío de alguno de estos órganos, deberá considerarse no apto hasta que la Autoridad médica designada para este fin por [ESTADO] y que tenga acceso a los detalles de la operación considere improbable que los efectos de la operación causen incapacidad en vuelo.
(159) Los solicitantes con trastornos metabólicos, endocrinos o nutricionales que presenten probabilidad de obstaculizar el ejercicio sin riesgo de los privilegios de su licencia y habilitación deberán considerarse no aptos.
(160) Los solicitantes con diabetes mellitus tratada con insulina deberán considerarse no aptos.
Nota: En el Manual de medicina aeronáutica civil (Doc. 8984) se encontrará material de orientación sobre la evaluación de los solicitantes diabéticos.
(161) Los solicitantes con diabetes mellitus no tratada con insulina deberán considerarse no aptos a menos que se demuestre que el trastorno está satisfactoriamente controlado sólo con alimentación o con esta última y medicamentos antidiabéticos de administración oral, cuyo uso sea compatible con el ejercicio sin riesgo de los privilegios de su licencia y habilitación.
(162) Los solicitantes con alguna enfermedad de la sangre o del sistema linfático deberán considerarse no aptos a menos que se investigue adecuadamente su afección y se determine que es improbable que obstaculice el ejercicio sin riesgo de los privilegios de su licencia y habilitación.
Nota:  Por lo general, las características de anemia drepanocítica o de otra hemoglobinopatía son compatibles con una evaluación de aptitud.
(163) Los solicitantes que tengan una enfermedad renal o genitourinaria deberán evaluarse como no aptos, a menos que se investigue adecuadamente su afección y se considere improbable que obstaculice el ejercicio sin riesgo de los privilegios de su licencia y habilitación.
(164) Un examen de orina deberá formar parte del reconocimiento médico y las anomalías deberán investigarse adecuadamente.
Nota: En el Manual de medicina aeronáutica civil (Doc. 8984) se encontrará material de orientación sobre la evaluación de los solicitantes diabéticos.
(165) Los solicitantes con secuelas de enfermedades o de procedimientos quirúrgicos en los pulmones o en el aparato genitourinario, en particular obstrucciones debidas a estenosis o compresión, deberán evaluarse como no aptos a menos que su afección se haya investigado y evaluado de conformidad con prácticas médicas óptimas y se considere improbable que obstaculice el ejercicio sin riesgo de los privilegios de su licencia o habilitación. 
(166) Los solicitantes que se hayan sometido a una nefrectomía deberán evaluarse como no aptos a menos que la afección esté bien compensada.
(167) Los solicitantes con seropositividad al virus de inmunodeficiencia humana (VIH) deberán evaluarse como no apto a menos que su afección se haya investigado y evaluado de conformidad con prácticas médicas óptimas y se considere que la enfermedad probablemente no obstaculizará el ejercicio de los privilegios de su licencia o habilitación.
Nota 1:  El diagnóstico temprano y el manejo activo de la enfermedad por el VIH con tratamiento antirretrovírico reduce la morbilidad y mejora el pronóstico, con lo cual aumenta la probabilidad de una evaluación de aptitud.
Nota 2:  En el Manual de medicina aeronáutica civil (Doc. 8984) se encontrará material de orientación sobre la evaluación de los solicitantes seropositivos en la prueba de detección del virus de la inmunodeficiencia humana (VIH).
(168) Las solicitantes embarazadas deberán considerarse no aptas a menos que una evaluación obstétrica y un control médico permanente indiquen un embarazo de poco riesgo y sin complicaciones.  
(169) Para las solicitantes con un embarazo sin complicaciones, de bajo riesgo, que fueron evaluadas y supervisadas de conformidad con el punto 32 supra, la evaluación de aptitud deberá limitarse al período que abarca entre el final de la semana 12 y el final de la semana 26 de gestación. 
(170) El período de aptitud para el trabajo podrá limitarse al fin de las 26 semanas de gestación. Tras el parto o la terminación del embarazo, a la solicitante no se le deberá permitir ejercer los privilegios de su licencia hasta tanto no se haya sometido a una reevaluación de conformidad con las mejores prácticas médicas y haya sido evaluada como apta para ejercer sin riesgos los privilegios de su licencia y habilitaciones.
(171) Los solicitantes no deberán tener ninguna anomalía de los huesos, articulaciones, músculos, tendones o estructuras relacionadas con probabilidad de obstaculizar el ejercicio sin riesgo de los privilegios de su licencia y habilitación.
Nota:  Toda secuela que afecte los huesos, articulaciones, músculos o tendones, así como ciertos defectos anatómicos, normalmente requerirán una evaluación funcional para determinar la aptitud.
(172) El solicitante no deberá tener ninguna anomalía o enfermedad del oído o de las estructuras relacionadas que puedan obstaculizar el ejercicio sin riesgo de los privilegios de su licencia y la habilitación.
(173) No habrá:
(i) Alteraciones de la función vestibular;
(ii) Disfunciones importantes de la trompa de Eustaquio; ni
(iii) Perforación sin cicatrizar de las membranas del tímpano.
(174) Una sola perforación seca de la membrana del tímpano no necesariamente llevará a considerar que el aspirante no es apto.
Nota:  En el Manual medicina aeronáutica civil (Doc. 8984) se encontrará material de orientación sobre la prueba de la función vestibular.
(175) No deberá haber obstrucción nasal ni malformación ni enfermedad de la cavidad bucal o del aparato respiratorio superior con probabilidad de obstaculizar el ejercicio sin riesgo de los privilegios de la licencia y la habilitación del solicitante.
(176) Los solicitantes tartamudos o con otros defectos del habla suficientemente graves como para causar problemas de comunicación deberán considerarse no aptos.
Anexo 1 de la OACI: 6.4.2.1;6.4.2.2; 6.4.2.3; 6.4.2.4; 6.4.2.5; 6.4.2.5.1; 6.4.2.5.2; 6.4.2.6; 6.4.2.6.1; 6.4.2.7; 6.4.2.7.1; 6.4.2.8; 6.4.2.9; 6.4.2.9.1R; 6.4.2.10;6.4.2.11; 6.4.2.11.1; 6.4.2.12; 6.4.2.12.1; 6.4.2..13; 6.4.2.13.1; 6.4.2.14; 6.4.2.14.1R; 6.4.2.15; 6.4.2.16; 6.4.2..16.1; 6.4.2.17; 6.4.2.18; 6.4.2.18.1; 6.4.2.19; 6.4.2.19.1; 6.4.2.20; 6.4.2.20.1; 6.4.2.21; 6.4.2.22; 6.4.2.22.1R; 6.4.2.23; 6.4.2.24; 6.4.2.25; 6.4.2.26; 6.4.2.26.1; 6.4.2.27; 6.4.2.28.  
Requisitos de visión
(177) La función de los ojos y partes adjuntas deberá ser normal. No deberá haber ninguna enfermedad activa, aguda ni crónica, así como tampoco secuelas de operaciones ni traumatismo de los ojos o partes adjuntas que puedan reducir la función correcta de la vista hasta el punto de obstaculizar el ejercicio sin riesgo de los privilegios de la licencia y la habilitación del solicitante.
(178) La agudeza visual a distancia con o sin corrección deberá ser 6/12 o más en cada ojo por separado, y la agudeza de la vista binocular deberá ser 6/9 o más. No se aplican límites a la agudeza visual sin corrección. En los casos en que esta norma solo se puede alcanzar con lentes correctivas, el solicitante podrá considerarse apto siempre y cuando:
(i)  Dichas lentes correctivas se usen en el ejercicio de los privilegios de la licencia o habilitación solicitada o de la que se es titular; y
(ii) Además, se mantenga al alcance fácil de la mano un par de gafas correctivas adecuadas en el ejercicio de los privilegios del solicitante de la licencia.
Nota: Se considera que un solicitante aceptado en cumplimiento de estas condiciones seguirá cumpliéndolas a menos que haya motivos para sospechar lo contrario, en cuyo caso se requerirá un informe oftálmico a discreción de la Autoridad. Normalmente la agudeza visual con y sin corrección se mide y registra en cada nuevo reconocimiento. Las condiciones que indican necesidad de obtener un informe oftálmico incluyen una reducción considerable en la agudeza visual sin corrección; toda reducción de la máxima agudeza visual corregida, y la presencia de enfermedad, lesión o cirugía ocular.
(179) Los solicitantes pueden usar lentes de contacto para satisfacer el requisito (b) siempre y cuando:
(i) Las lentes sean monofocales y sin tinte;
(ii) El solicitante las tolere bien; y
(iii)  Se mantenga un par de gafas correctivas a mano durante el ejercicio de los privilegios de la licencia.
Nota: Es posible que los solicitantes que usen lentes de contacto no necesiten hacerse medir su agudeza visual en cada reconocimiento, siempre y cuando se conozca el historial de su receta de lentes de contacto.
(180) Los solicitantes con gran error de refracción deberán usar lentes de contacto o gafas con lentes de índice elevado de refracción.
Nota: Si se usan gafas, se necesitan lentes de índice elevado para reducir al mínimo la distorsión del campo periférico.
(181) Los solicitantes cuya agudeza visual sin corrección a distancia en cualquiera de los dos ojos sea menos de 6/60 deberán presentar un informe oftálmico completo antes del certificado médico inicial y de ahí en adelante cada cinco años.
Nota 1: El objeto del examen oftálmico requerido es 1) verificar el rendimiento visual normal y 2) diagnosticar cualquier enfermedad de importancia.
Nota 2: En el Manual de medicina aeronáutica civil (Doc. 8984) se encontrará material de orientación sobre la evaluación de los solicitantes monoculares.
(182) Los solicitantes que se hayan sometido a una operación que afecte la refracción de los ojos deberán considerarse no aptos a menos que no les haya quedado ninguna secuela con probabilidad de obstaculizar el ejercicio sin riesgo de los privilegios de su licencia y habilitación.
(183) El solicitante deberá poder leer, con las lentes correctivas, si las usa, la carta N5 o su equivalente a una distancia escogida por sí mismo que oscile entre 30 y 50 cm. Si la corrección de cerca basta para cumplir con este requisito, el solicitante podrá evaluarse como apto siempre y cuando esta corrección de cerca se agregue a la corrección con gafas ya prescrita de conformidad con este párrafo; si no se prescribe tal corrección, el solicitante deberá mantener a mano un par de gafas para ver de cerca durante el ejercicio de los privilegios de la licencia. Cuando se requiera corrección de cerca, el solicitante deberá demostrar que un par de gafas es suficiente para satisfacer los requisitos de visión de cerca y a distancia.
Nota 1: N5 se refiere al tamaño de la letra empleada. Véanse más detalles en el Manual de medicina aeronáutica civil (Doc. 8984).
Nota 2: Todo solicitante que necesite corrección de cerca para cumplir con este requisito necesitará gafas con montura de "media luna”, bifocales o tal vez multifocales para poder ver los instrumentos y una carta o un manual que tenga en la mano, y también para usar la visión a distancia a través del parabrisas, sin quitarse las gafas. La corrección de cerca con un solo aumento (gafas de tamaño completo con un solo aumento, aptas para leer) reduce considerablemente la visión a distancia y, por lo tanto, no es aceptable.
Nota 3: Cada vez que deba obtener o renovar gafas correctivas, el solicitante deberá advertirle al refraccionista sobre las distancias de lectura para las tareas que deberá desempeñar en la cabina de vuelo, correspondientes a los tipos de aeronave en los cuales tiene probabilidades de trabajar.
(184) Cuando se necesite corrección de cerca conforme a este párrafo, se deberá mantener a mano un par de gafas para corrección de cerca disponibles para uso inmediato.
(185) El solicitante deberá tener campos de visión normales.
(186) El solicitante deberá tener función binocular normal.
(187) La estereopsis reducida, la convergencia anormal que no obstaculice la visión de cerca, y la falta de alineamiento de los ojos por la cual las reservas fusionales bastan para prevenir la astenopía y la diplopía, no podrán ser motivo de descalificación.
Anexo 1 de la OACI: 6.4.3.1, 6.4.3.2, 6.4.3.2.1, 6.4.3.2.2, 6.4.3.2.3R, 6.4.3.3, 
6.4.3.4, 6.4.3.4.1, 6.4.3.5, 6.4.3.6; 6.4.3.6.1.
Requisitos de audición.
(188) La audición del solicitante deberá medirse con audiometría de tono puro. 
(i) En el reconocimiento médico inicial.
(ii) Al menos una vez cada dos años después de los 50 años de edad.
(189) Cuando se le mida la audición con audiometría de tono puro, un solicitante con una pérdida en cada oído por separado de más de 35 dB en cualquiera de las frecuencias 500, 1 000 o 2 000 Hz o más de 50 dB en 3 000 Hz, se considerará no apto.
(190) El solicitante podrá oír una voz en tono normal de conversación en una sala silenciosa, usando ambos oídos, a 2 metros de distancia y dándole la espalda al examinador. De lo contrario se considerará que no es apto.
(191) El solicitante titular de una PPL con Habilitación para Vuelo por Instrumentos deberá cumplir los requisitos de audición para un certificado médico de Clase 1.
Anexo 1 de la OACI: 6.2.5.5; 6.4.4.1; 6.4.4.2.
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Expedición y renovación de certificado.
(192) Un solicitante de una licencia de controlador de tráfico aéreo deberá someterse a reconocimiento médico inicial para la expedición de un certificado médico de Clase 3.
(193) Salvo indicación en contrario en esta Subparte, los titulares de una licencia de controlador de tráfico aéreo deberán renovar su certificado médico de Clase 3 a intervalos que no excedan de los especificados en esta Subparte.
(194) Se expedirá un certificado médico de clase 3 cuando el solicitante cumpla con los requisitos de esta Parte.
Anexo 1 de la OACI: 6.1.1, 6.5.1.1, 6.5.1.2, 6.5.1.3.
Requisitos de salud física y mental
(195) El solicitante no deberá padecer ninguna enfermedad ni discapacidad que presente una probabilidad súbita de que no pueda operar sin riesgos una aeronave o realizar sus tareas asignadas.
(196) El solicitante no deberá tener historial médico establecido ni diagnóstico clínico de las siguientes afecciones que podrían impedirle ejercer sin riesgos los privilegios de la licencia solicitada o de la que es titular:
(i) Un trastorno mental orgánico;
(ii) Un trastorno mental o conductual debido al consumo de sustancias psicoactivas; esto provoca el síndrome de dependencia inducida por el alcohol u otras sustancias psicoactivas;
(iii) Esquizofrenia o trastorno esquizotípico o delirante;
(iv) Un trastorno (afectivo) del estado de ánimo;
(v) Un trastorno neurótico, somatoforme o relacionado con el estrés;
(vi) Un trastorno de la personalidad o de la conducta en el adulto, particularmente si se expresa en actos manifiestos reiterados;
(vii) Retraso mental;
(viii) Un trastorno del desarrollo psicológico;
(ix) Un trastorno conductual o emocional, con aparición en la niñez o en la adolescencia; o
(x) Un trastorno mental no especificado en otra parte
(197) Un solicitante que padece de depresión, bajo tratamiento con antidepresivos, deberá considerarse no apto a menos que el asesor médico, con acceso a los detalles del caso en cuestión, considere improbable que la afección del solicitante interfiera con el ejercicio seguro de la licencia del solicitante y los privilegios de habilitación.
Nota 1: En el Manual de medicina aeronáutica civil (Doc. 8984) se encontrará material de orientación sobre la evaluación de los solicitantes tratados con antidepresivos.
Nota 2: Los trastornos mentales y conductuales se definen de acuerdo con las descripciones clínicas y las pautas diagnósticas de la Organización Mundial de la Salud conforme se estipulan en la Clasificación Estadística Internacional de Enfermedades y Problemas Relacionados con la Salud, 10ª edición – Clasificación de trastornos mentales y del comportamiento, OMS, 1992. Este documento contiene descripciones detalladas de los requisitos diagnósticos, que pueden ser útiles para su aplicación a la evaluación médica. 
(198) El solicitante no deberá tener un historial médico establecido ni diagnóstico clínico de ninguna de las siguientes afecciones:
(i) Una enfermedad progresiva o no progresiva del sistema nervioso, cuyos efectos, conforme a conclusión médica acreditada, tengan probabilidad de obstaculizar el ejercicio sin riesgo de los privilegios de la licencia y habilitación del solicitante;
(ii) Epilepsia, ni
(iii) Ninguna perturbación de la conciencia sin una explicación médica satisfactoria sobre la causa.
(199) El solicitante no deberá haber sufrido ninguna lesión en la cabeza, cuyos efectos, conforme a una conclusión médica acreditada, tengan probabilidad de obstaculizar el ejercicio sin riesgo de los privilegios de su licencia y habilitación. De lo contrario, se considerará que el aspirante no es apto.
(200) El solicitante no deberá tener ninguna anomalía cardíaca, congénita ni adquirida, con probabilidad de obstaculizar el ejercicio sin riesgo de los privilegios de su licencia y habilitación. Un historial de infarto del miocardio demostrado será causa de descalificación.
(201) Un solicitante que haya recibido un injerto con desvío coronario o angioplastia (con o sin endoprótesis vascular) u otra intervención cardíaca o que tenga historial de infartos del miocardio o que sufra de alguna afección cardíaca potencialmente incapacitante, deberá considerarse no apto a menos que la afección cardíaca del solicitante se haya investigado y evaluado de conformidad con la mejor práctica médica y se considere improbable que obstaculice el ejercicio sin riesgo de los privilegios de su licencia o habilitación.
(202) Un solicitante con un ritmo cardíaco anormal deberá considerarse no apto a menos que la arritmia cardíaca se haya investigado y evaluado de conformidad con el ejercicio sin riesgo de los privilegios de su licencia o habilitación.
(203) La electrocardiografía deberá formar parte del examen del corazón para la primera expedición de un certificado médico y de los reconocimientos efectuados cada dos años a los solicitantes mayores de 50 años de edad.
Nota 1: El objeto de la electrocardiografía de rutina es la detección. Este tipo de electrocardiografía no brinda suficiente prueba para justificar una descalificación sin una investigación cardiovascular más a fondo.
Nota 2: En el Manual de medicina aeronáutica civil (Doc. 8984) se encontrará material de orientación sobre la electrocardiografía en reposo y con ejercicio.
(204) Las medidas de la tensión arterial sistólica y diastólica deberán estar dentro de los límites normales.
(205) El uso de medicamentos para controlar la hipertensión arterial es descalificante, salvo en el caso de los medicamentos cuyo uso, según una conclusión médica acreditada, sea compatible con el ejercicio sin riesgo de los privilegios de la licencia y habilitación del solicitante.
Nota: El Manual de medicina aeronáutica civil (Doc. 8984) contiene amplia orientación sobre el tema.
(206) No deberá haber anomalías importantes, funcionales ni estructurales, del aparato circulatorio.
(207) No deberá haber discapacidad aguda de los pulmones ni enfermedad activa de la estructura de los pulmones, el mediastino o la pleura que pueda producir síntomas incapacitantes durante operaciones normales o de emergencia. La radiografía debería ser parte del reconocimiento inicial del tórax.
Nota:  La radiografía periódica del tórax no suele ser necesaria, pero puede serlo en situaciones en las que se puede prever enfermedad pulmonar asintomática.  
(208) Un solicitante con enfermedad pulmonar obstructiva crónica deberá evaluarse como no apto a menos que su afección se haya investigado y evaluado de conformidad con prácticas médicas óptimas y se considere que la enfermedad probablemente no obstaculizará el ejercicio de los privilegios de su licencia o habilitación.
(209) El solicitante con asma que cause muchos síntomas o que tenga la probabilidad de causar síntomas incapacitantes durante las operaciones normales o de emergencia deberá evaluarse como no apto.
(210) El uso de medicamentos para controlar el asma es descalificante, salvo en el caso de los medicamentos cuyo uso, según una conclusión médica acreditada, sea compatible con el ejercicio sin riesgo de los privilegios de la licencia y habilitación del solicitante.
Nota: El Manual de medicina aeronáutica civil (Doc. 8984) contiene material de orientación sobre los peligros de los medicamentos.
(211) Los solicitantes con tuberculosis pulmonar activa se considerarán no aptos.
(212) Los solicitantes con lesiones tuberculosas o presuntamente de origen tuberculoso inactivas o curadas, podrán considerarse aptos.
Nota: En el Manual de medicina aeronáutica civil (Doc. 8984) se encontrará material de orientación sobre la evaluación de las enfermedades respiratorias.
(213) Los solicitantes con reducción importante de la función del tubo gastrointestinal o sus partes adjuntas se evaluarán como no aptos.
(214) Los solicitantes que tengan secuelas de una enfermedad o intervención quirúrgica de cualquier parte del aparato digestivo o partes adjuntas que presenten probabilidad de causar incapacidad en vuelo, en particular cualquier obstrucción debida a estenosis o compresión, deberán considerarse no aptos.
(215) Un solicitante que se haya sometido a una operación quirúrgica mayor de las vías biliares o del aparato digestivo o partes adjuntas, con escisión total o parcial o desvío de alguno de estos órganos, deberá considerarse no apto hasta que la Autoridad médica designada para este fin por [ESTADO] y que tenga acceso a los detalles de la operación considere improbable que los efectos de la operación causen incapacidad en vuelo.
(216) Los solicitantes con trastornos metabólicos, endocrinos o nutricionales que presenten probabilidad de obstaculizar el ejercicio sin riesgo de los privilegios de su licencia y habilitación deberán considerarse no aptos.
(217) Los solicitantes con diabetes mellitus tratada con insulina deberán considerarse no aptos.
Nota: En el Manual de medicina aeronáutica civil (Doc. 8984) se encontrará material de orientación sobre la evaluación de los solicitantes diabéticos.
(218) Los solicitantes con diabetes mellitus no tratada con insulina deberán considerarse no aptos a menos que se demuestre que el trastorno está satisfactoriamente controlado sólo con alimentación o con esta última y medicamentos antidiabéticos de administración oral, cuyo uso sea compatible con el ejercicio sin riesgo de los privilegios de su licencia y habilitación.
(219) Los solicitantes con alguna enfermedad de la sangre o del sistema linfático deberán considerarse no aptos a menos que se investigue adecuadamente su afección y se determine que es improbable que obstaculice el ejercicio sin riesgo de los privilegios de su licencia y habilitación.
Nota:  Por lo general, las características de anemia drepanocítica o de otra hemoglobinopatía son compatibles con una evaluación de aptitud.
(220) Los solicitantes que tengan una enfermedad renal o genitourinaria deberán evaluarse como no aptos, a menos que se investigue adecuadamente su afección y se considere improbable que obstaculice el ejercicio sin riesgo de los privilegios de su licencia y habilitación.
(221) Un examen de orina deberá formar parte del reconocimiento médico y las anomalías deberán investigarse adecuadamente.
Nota: En el Manual de medicina aeronáutica civil (Doc. 8984) se encontrará material de orientación sobre la evaluación de los solicitantes diabéticos.
(222) Los solicitantes con secuelas de enfermedades o de procedimientos quirúrgicos en los pulmones o en el aparato genitourinario, en particular obstrucciones debidas a estenosis o compresión, deberán evaluarse como no aptos a menos que su afección se haya investigado y evaluado de conformidad con prácticas médicas óptimas y se considere improbable que obstaculice el ejercicio sin riesgo de los privilegios de su licencia o habilitación. 
(223) Los solicitantes que se hayan sometido a una nefrectomía deberán evaluarse como no aptos a menos que la afección esté bien compensada.
(224) Los solicitantes con seropositividad al virus de inmunodeficiencia humana (VIH) deberán evaluarse como no apto a menos que su afección se haya investigado y evaluado de conformidad con prácticas médicas óptimas y se considere que la enfermedad probablemente no obstaculizará el ejercicio de los privilegios de su licencia o habilitación.
Nota 1:  El diagnóstico temprano y el manejo activo de la enfermedad causada por el VIH con tratamiento antirretrovírico reducen la morbilidad y mejoran el pronóstico, con lo cual aumenta la probabilidad de una evaluación de aptitud.
Nota 2:  En el Manual de medicina aeronáutica civil (Doc. 8984) se encontrará material de orientación sobre la evaluación de los solicitantes seropositivos en la prueba de detección del virus de la inmunodeficiencia humana (VIH).
(225) Las solicitantes embarazadas deberán considerarse no aptas a menos que una evaluación obstétrica y un control médico permanente indiquen un embarazo de poco riesgo y sin complicaciones. 
(226) Durante la gestación, se deberán tomar recaudos para el reemplazo oportuno de una controladora de tráfico aéreo en caso de un comienzo temprano del trabajo de parto o de otra complicación.
(227) Para las solicitantes con un embarazo de bajo riesgo, sin complicaciones, que fueron evaluadas y supervisadas según corresponde (31), la evaluación de aptitud deberá limitarse al período que abarca hasta el final de la semana 34 de gestación. 
(228) El período de aptitud para el trabajo podrá limitarse al fin de las 26 semanas de gestación. Tras el parto o la terminación del embarazo, a la solicitante no se le deberá permitir ejercer los privilegios de su licencia hasta tanto no se haya sometido a una reevaluación de conformidad con las mejores prácticas médicas y haya sido evaluada como apta para ejercer sin riesgos los privilegios de su licencia y habilitaciones.
(229) Los solicitantes no deberán tener ninguna anomalía de los huesos, articulaciones, músculos, tendones o estructuras relacionadas con probabilidad de obstaculizar el ejercicio sin riesgo de los privilegios de su licencia y habilitación.
Nota:  Toda secuela que afecte los huesos, articulaciones, músculos o tendones, así como ciertos defectos anatómicos, normalmente requerirán una evaluación funcional para determinar la aptitud.
(230) El solicitante no deberá tener ninguna anomalía o enfermedad del oído o de las estructuras relacionadas que puedan obstaculizar el ejercicio sin riesgo de los privilegios de su licencia y la habilitación.
(231) No deberá haber obstrucción nasal ni malformación ni enfermedad de la cavidad bucal ni del aparato respiratorio superior con probabilidad de obstaculizar el ejercicio sin riesgos de los privilegios de la licencia y habilitación del solicitante.
(232) Los solicitantes tartamudos o con otros defectos del habla suficientemente graves como para causar problemas de comunicación deberán considerarse no aptos.
Anexo 1 de la OACI: 6.5.2.1; 6.5.2.2; 6.5.2.3; 6.5.2.4; 6.5.2.5; 6.5.2.5.1; 6.5.2.5.2; 6.5.2.6; 6.5.2.6.1; 6.5.2.7; 6.5.2.7.1; 6.5.2.8; 6.5.2.9; 6.5.2.10; 6.5.2.11; 6.5.2.11.1; 6.5.2.12; 6.5.2.12.1; 6.5.2.13; 6.5.2.14; 6.5.2.14.1R; 6.5.2.15; 6.5.1.16; 6.5.2.16.1; 6.5.2.17; 6.5.2.18; 6.5.2.18.1; 6.5.2.19; 6.5.2.19.1; 6.5.2.20; 6.5.2.20.1; 6.5.2.21; 6.5.2.22; 6.5.2.23; 6.5.2.24; 6.5.2.25; 6.5.2.26; 6.5.2.27.
Requisitos de visión
(233) La función de los ojos y partes adjuntas deberá ser normal. No deberá haber ninguna enfermedad activa, aguda ni crónica, así como tampoco secuelas de operaciones ni traumatismo de los ojos o partes adjuntas que puedan reducir la función correcta de la vista hasta el punto de obstaculizar el ejercicio sin riesgos de los privilegios de la licencia y la habilitación del solicitante.
(234) La agudeza visual a distancia con o sin corrección deberá ser 6/9 o más en cada ojo por separado, y la agudeza de la vista binocular deberá ser 6/6 o más. No se aplican límites a la agudeza visual sin corrección. En los casos en que esta norma solo se puede alcanzar con lentes correctivas, el solicitante podrá considerarse apto siempre y cuando:
(i) Dichas lentes correctivas se usen en el ejercicio de los privilegios de la licencia o habilitación solicitada o de la que se es titular; y
(ii) Además, se mantenga al alcance fácil de la mano un par de gafas correctivas adecuadas en el ejercicio de los privilegios del solicitante de la licencia.
Nota: Se considera que un solicitante aceptado en cumplimiento de estas condiciones seguirá cumpliéndolas a menos que haya motivos para sospechar lo contrario, en cuyo caso se requerirá un informe oftálmico a discreción de la Autoridad. Normalmente la agudeza visual con y sin corrección se mide y registra en cada nuevo reconocimiento. Las condiciones que indican necesidad de obtener un informe oftálmico incluyen una reducción considerable en la agudeza visual sin corrección; toda reducción de la máxima agudeza visual corregida, y la presencia de enfermedad, lesión o cirugía ocular.
(235) Los solicitantes pueden usar lentes de contacto para satisfacer el requisito (b) siempre y cuando:
(i) Las lentes sean monofocales y sin tinte;
(ii) El solicitante las tolere bien; y
(iii) Se mantenga un par de gafas correctivas a mano durante el ejercicio de los privilegios de la licencia.
Nota: Es posible que los solicitantes que usen lentes de contacto no necesiten hacerse medir su agudeza visual en cada reconocimiento, siempre y cuando se conozca el historial de su receta de lentes de contacto.
(236) Los solicitantes con gran error de refracción deberán usar lentes de contacto o gafas con lentes de índice elevado de refracción.
Nota: Si se usan gafas, se necesitan lentes de índice elevado para reducir al mínimo la distorsión del campo periférico.
(237) Los solicitantes cuya agudeza visual sin corrección a distancia en cualquiera de los dos ojos sea menos de 6/60 deberán presentar un informe oftálmico completo antes del certificado médico inicial y de ahí en adelante cada cinco años.
Nota 1: El objeto del examen oftálmico requerido es 1) verificar el rendimiento visual normal y 2) diagnosticar cualquier enfermedad de importancia.
Nota 2: En el Manual de medicina aeronáutica civil (Doc. 8984) se encontrará material de orientación sobre la evaluación de los solicitantes monoculares.
(238) Los solicitantes que se hayan sometido a una operación que afecte la refracción de los ojos deberán considerarse no aptos a menos que no les haya quedado ninguna secuela con probabilidad de obstaculizar el ejercicio sin riesgo de los privilegios de su licencia y habilitación.
(239) El solicitante deberá poder leer, con las lentes correctivas, si las usa, conforme se estipula en (b), la carta N5 o su equivalente a una distancia escogida por sí mismo que oscile entre 30 y 50 cm, y la carta N14 o su equivalente a una distancia de 100 cm. Si la corrección de cerca basta para cumplir con este requisito, el solicitante podrá evaluarse como apto siempre y cuando esta corrección de cerca se agregue a la corrección con gafas ya prescrita de conformidad con (b); si no se prescribe tal corrección, el solicitante deberá mantener a mano un par de gafas para ver de cerca durante el ejercicio de los privilegios de la licencia. Cuando se requiera corrección de cerca, el solicitante deberá demostrar que un par de gafas es suficiente para satisfacer los requisitos de visión de cerca y a distancia.
Nota 1: N5 y N14 se refieren al tamaño de la letra empleada. Véanse más detalles en el Manual de medicina aeronáutica civil (Doc. 8984).
Nota 2: Todo solicitante que necesite corrección de cerca para cumplir con este requisito necesitará gafas con montura de "media luna”, bifocales o tal vez multifocales para poder ver los instrumentos y una carta o un manual que tenga en la mano, y también para usar la visión a distancia a través del parabrisas, sin quitarse las gafas. La corrección de cerca con un solo aumento (gafas de tamaño completo con un solo aumento, aptas para leer) reduce considerablemente la visión a distancia y, por lo tanto, no es aceptable.
Nota 3: Cada vez que deba obtener o renovar gafas correctivas, el solicitante deberá advertirle al refraccionista sobre las distancias de lectura para las tareas que deberá desempeñar en la cabina de vuelo, correspondientes a los tipos de aeronave en los cuales tiene probabilidades de trabajar.
(240) Cuando se necesite corrección de cerca conforme a este párrafo, se deberá mantener a mano un par de gafas para corrección de cerca disponibles para uso inmediato.
(241) El solicitante deberá tener campos de visión normales.
(242) El solicitante deberá tener función binocular normal.
Nota: La estereopsis reducida, la convergencia anormal que no obstaculice la visión de cerca, y la falta de alineamiento de los ojos por la cual las reservas fusionales bastan para prevenir la astenopía y la diplopía, no podrán ser motivo de descalificación.
Anexo 1 de la OACI: 6.5.3.1; 6.5.3.2;, 6.5.3.2.1, 6.5.3.2.2, 6.5.3.2.3, 6.5.3.3; 6.5.3.4; 
6.5.3.4.1; 6.5.3.5; 6.5.3.6; 6.5.3.6.1.
Requisitos de audición.
(243) La audición del solicitante deberá medirse con audiometría de tono puro.
(i) En el reconocimiento médico inicial.
(ii) Al menos una vez cada cuatro años hasta los 40 años de edad. 
(iii) Al menos una vez cada dos años después de los 40 años de edad. 
(244) Cuando se le mida la audición con audiometría de tono puro, un solicitante con una pérdida en cada oído por separado de más de 35 dB en cualquiera de las frecuencias 500, 1 000 o 2 000 Hz o más de 50 dB en 3 000 Hz, se considerará no apto. 
(245)  Un solicitante con una pérdida de la audición superior a las indicadas arriba podrá ser declarado apto siempre que tenga una audición normal contra un ruido de fondo que reproduzca o simule la experiencia en un medio de trabajo normal de control de tráfico aéreo.
(246)  Como alternativa, se puede realizar una prueba práctica de audición en una sala de control del tráfico aéreo representativa del lugar para el cual son válidas la licencia y las habilitaciones del solicitante. 
Anexo 1 de la OACI: 6.2.5.3, 6.5.4.1, 6.5.4.1.1; 6.5.4.1.2.
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[bookmark: _Toc318718940][bookmark: _Toc329595874]NE 2.2.1	Emisión, renovación y reexpedición de licencias, habilitaciones, autorizaciones, designaciones y certificados

La emisión, renovación y nueva emisión de licencias, habilitaciones, autorizaciones, designaciones y certificados tendrá lugar cuando el solicitante satisfaga los requisitos estipulados en la Parte 2 para la emisión, renovación y nueva emisión de licencias, habilitaciones, autorizaciones, designaciones y certificados.
La Autoridad llevará a cabo la emisión, renovación y reexpedición de licencias, habilitaciones, autorizaciones, designaciones y certificados.
Sin perjuicio de lo estipulado en el inciso b), el examinador podrá efectuar la renovación de habilitaciones y autorizaciones de piloto de categorías II/III, cuando haya sido delegado por la Autoridad.
Sin perjuicio de lo estipulado en el inciso b), el médico examinador podrá efectuar la renovación de certificados médicos, cuando haya sido delegado por la Autoridad.
La solicitud de la emisión, renovación y nueva emisión de licencias, habilitaciones, autorizaciones, designaciones o certificados por la Autoridad se tramitará mediante la presentación a la Autoridad de un formulario debidamente cumplimentado, que se podrá obtener de la Autoridad. Dicho formulario se presentará a la Autoridad con un mínimo de 14 días de antelación a la fecha de vencimiento del plazo previsto.
[bookmark: _Toc318718941][bookmark: _Toc329595875]NE 2.2.2	Competencia lingüística

Requisitos generales
(247) Para satisfacer los requisitos de competencia lingüística prescritos en 2.2.2, el solicitante o titular de una licencia deberá demostrar, de forma aceptable para la Autoridad, que cumple con los descriptores integrales enunciados en el inciso b) infra y con el nivel operacional (nivel 4) de la escala de calificación de competencia lingüística presentada en el inciso c) infra. 
Descriptores integrales: Los hablantes que dominen el idioma podrán:
(248) Comunicarse efectivamente en situaciones de trato oral únicamente (teléfono/radioteléfono) y en situaciones frente a frente;
(249) Comunicarse con precisión y claridad sobre temas comunes, concretos y relacionados con el trabajo;
(250) Utilizar estrategias de comunicación apropiadas para intercambiar mensajes y para reconocer y solucionar malos entendidos (por ejemplo, para verificar, confirmar o aclarar información) en un contexto general o relacionado con el trabajo;
(251) Superar satisfactoriamente y con relativa facilidad las dificultades lingüísticas que surjan por complicaciones o cambios inesperados que ocurran dentro del contexto de una situación de trabajo ordinaria o de una función comunicativa que, por lo demás, les sea familiar; y
(252) Utilizar un dialecto o acento que sea inteligible para la comunidad aeronáutica.
Escala de calificación:
(253) Nivel preelemental (nivel 1):
(i) Pronunciación:  Desempeño en un nivel inferior al elemental.
(ii) Estructura:  Desempeño en un nivel inferior al elemental.
(iii) Vocabulario:  Desempeño en un nivel inferior al elemental.
(iv) Fluidez:  Desempeño en un nivel inferior al elemental.
(v) Comprensión:  Desempeño en un nivel inferior al elemental.
(vi) Interacciones:  Desempeño en un nivel inferior al elemental.
(254) Nivel elemental (nivel 2):
(i) Pronunciación:  La pronunciación, el acento, el ritmo y la entonación tienen una fuerte influencia de la lengua primaria o de la variante regional y generalmente impiden comprender con facilidad.
(ii) Estructura:  Demuestra un dominio limitado de unas pocas estructuras gramaticales y estructuras de frases sencillas aprendidas de memoria.
(iii) Vocabulario:  Vocabulario limitado únicamente a palabras aisladas o frases memorizadas.
(iv) Fluidez:  Puede expresarse con frases muy cortas aisladas o aprendidas de memoria con pausas frecuentes y utilizando palabras superfluas que pueden prestarse a confusión, mientras trata de hallar expresiones y articular términos menos familiares.
(v) Comprensión:  La comprensión se limita a palabras aisladas o aprendidas de memoria, cuando son articuladas cuidadosa y lentamente.
(vi) Interacciones:  Responde lentamente y a menudo lo hace de forma inapropiada.  Su interacción se limita a intercambios de rutinas sencillas.
(255) Nivel preoperacional (nivel 3):
(i) Pronunciación:  La pronunciación, el acento, el ritmo y la entonación tienen la influencia de la lengua primaria o de la variante regional y con frecuencia impiden comprender con facilidad.
(ii) Estructura:  No siempre domina bien las estructuras gramaticales básicas y las estructuras de frases relacionadas con situaciones previsibles.  Los errores interfieren frecuentemente con el significado.
(iii) Vocabulario:  La amplitud y la precisión del vocabulario son por lo general adecuadas para comunicarse sobre temas comunes, concretos o relacionados con el trabajo, pero la gama es limitada y la selección de términos suele ser inapropiada.  Con frecuencia no puede parafrasear por falta de vocabulario.
(iv) Fluidez:  Capaz de expresarse con frases largas, pero con pausas que, por lo general, son inapropiadas.  Las dudas y la lentitud en el procesamiento de la lengua no le permiten comunicarse eficazmente.  Los términos superfluos le confunden algunas veces. 
(v) Comprensión:  Comprende con relativa exactitud temas comunes, concretos y relacionados con el trabajo cuando el acento o las variantes utilizadas son lo suficientemente inteligibles para una comunidad internacional de usuarios.  Puede no comprender alguna complicación lingüística o circunstancial o una situación imprevista.
(vi) Interacción:  Algunas veces las respuestas son inmediatas, apropiadas e informativas.  Puede iniciar y sostener intercambios verbales con cierta facilidad sobre temas familiares y situaciones previsibles.  Generalmente la respuesta es inadecuada cuando enfrenta situaciones imprevistas.
(256) Nivel operacional (nivel 4):
(i) Pronunciación:  La pronunciación, el acento, el ritmo y la entonación tienen la influencia de la lengua primaria o de la variante regional, pero sólo en algunas ocasiones impiden comprender con facilidad.
(ii) Estructura: Utiliza las estructuras gramaticales básicas y las estructuras de frases en forma creativa y, por lo general, con buen dominio. Puede cometer errores, especialmente en circunstancias no ordinarias o imprevistas, pero rara vez interfieren con el significado.
(iii) Vocabulario:  La amplitud y la precisión del vocabulario son por lo general suficientes para comunicarse eficazmente sobre temas comunes, concretos y relacionados con el trabajo. Con frecuencia puede parafrasear satisfactoriamente, aunque carece del vocabulario necesario para desenvolverse en circunstancias extraordinarias o imprevistas.
(iv)  Fluidez: Capaz de expresarse con frases largas a un ritmo apropiado. Ocasionalmente puede perder fluidez durante la transición entre un discurso practicado y otro formulado en una interacción espontánea, pero sin impedir una comunicación eficaz. En su discurso emplea limitadamente acentuaciones o conjunciones.  Las palabras superfluas no le confunden.
(v)  Comprensión: Comprende con bastante exactitud temas comunes, concretos y relacionados con el trabajo, cuando el acento o las variantes utilizados son suficientemente inteligibles para la comunidad internacional de usuarios. Cuando enfrenta complicaciones de carácter lingüístico o circunstancial o acontecimientos imprevistos, su comprensión es más lenta y requiere estrategias de aclaración.
(vi) Interacciones: Por lo general, las respuestas son inmediatas, apropiadas e informativas. Inicia y sostiene intercambios verbales, aun cuando trata sobre situaciones imprevistas. Ante posibles malentendidos, verifica, confirma o aclara adecuadamente.
(257) Nivel avanzado (nivel 5):
(i) Pronunciación:  La pronunciación, el acento, el ritmo y la entonación, aunque tengan la influencia de la lengua primaria o de la variante regional, rara vez impiden comprender con facilidad.
(ii) Estructura:  Utiliza las estructuras gramaticales básicas y las estructuras de frases con buen dominio y coherencia.  Intenta expresarse mediante estructuras complejas aunque con errores que alguna vez interfieren con el significado.
(iii) Vocabulario:  La amplitud y la precisión del vocabulario son suficientes para comunicarse eficazmente sobre temas comunes, concretos y relacionados con el trabajo.  Puede parafrasear de manera coherente y satisfactoria.  Algunas veces emplea modismos.
(iv) Fluidez:  Puede expresarse con todo detalle y con relativa facilidad sobre temas familiares, pero no puede variar la fluidez del discurso como recurso estilístico.  En su discurso emplea apropiadamente acentuaciones o conjunciones.
(v) Comprensión:  Comprende con exactitud temas comunes, concretos y relacionados con el trabajo y con bastante exactitud cuando enfrenta complicaciones de carácter lingüístico o circunstancial o cambios imprevistos.  Es capaz de comprender una gran diversidad de variantes lingüísticas (dialectos y acentos) o tonos.
(vi) Interacciones:  Las respuestas son inmediatas, apropiadas e informativas.  Maneja la relación orador-receptor eficazmente.
(258) Nivel de experto (nivel 6):
(i) Pronunciación:  La pronunciación, el acento, el ritmo y la entonación, aunque probablemente tengan la influencia de la lengua primaria o de la variante regional, casi nunca impiden comprender con facilidad.
(ii) Estructura:  Utiliza estructuras gramaticales básicas y complejas y las estructuras de frases con buen dominio y coherencia.  
(iii) Vocabulario:  La amplitud y precisión del vocabulario son generalmente adecuadas para comunicarse eficazmente sobre una amplia variedad de temas familiares y desconocidos.  Emplea una variedad de modismos, matices y tonos.
(iv) Fluidez:  Capaz de expresarse con todo detalle y con fluidez natural y sin esfuerzo.  Puede variar la fluidez del discurso para lograr efectos estilísticos, por ejemplo, para recalcar un punto.  En su discurso emplea apropiada y espontáneamente acentuaciones y conjunciones.
(v) Comprensión:  Comprende con exactitud y de forma coherente y en casi todos los contextos puede comprender las sutilezas lingüísticas y culturales.
(vi) Interacciones:  Interactúa con facilidad en casi todas las situaciones.  Puede captar indicios verbales y no verbales y responde a ellos apropiadamente.
Anexo 1 de la OACI: Apéndice 1, Adjunto 1
[bookmark: _Toc318718942][bookmark: _Toc329595876]NE 2.2.3.1	Crédito para pilotos militares

Condiciones que tiene que cumplir un piloto militar para satisfacer los requisitos enunciados en la subsección 2.2.3.1.
Pilotos militares en situación activa de vuelo en los últimos 12 meses. El titular de una licencia (o certificado) de piloto militar que haya estado en situación activa de vuelo en los 12 meses anteriores antes de presentar su solicitud deberá:
(259) Superar satisfactoriamente una prueba de conocimientos de las partes pertinentes del presente reglamento aplicables a los privilegios y limitaciones de los pilotos, reglas generales de operación y de tránsito aéreo, y reglas sobre notificación de accidentes;
(260) Presentar documentación fehaciente del cumplimiento de los requisitos del inciso c) de esta subsección, al menos para una habilitación de categoría de aeronave; y
(261) Presentar documentación que demuestre que el solicitante es o era en cualquier momento dentro de los 12 meses civiles anteriores al mes de la solicitud, titular de una licencia (o certificado) de piloto militar en situación activa de vuelo en una de las fuerzas armadas de [ESTADO]. 
Habilitaciones de categoría, clase y tipo de aeronave. La Autoridad podrá expedir al titular de una licencia (o certificado) de piloto militar una habilitación de categoría, clase o tipo de aeronave apropiada para una licencia de piloto comercial si el piloto presenta pruebas documentales que demuestren que ha superado satisfactoriamente:
(262) Una verificación de piloto militar y una verificación de competencia en vuelo por instrumentos de [ESTADO] en esa categoría, clase o tipo de aeronave, si procede, como comandante, en el curso de los últimos 12 meses civiles anteriores al mes en que se presenta la solicitud; y
(263) Al menos 10 horas como comandante en esa categoría, clase o tipo de aeronave, si procede, en el curso de los últimos 12 meses civiles anteriores al mes en que se presenta la solicitud.
Habilitación de vuelo por instrumentos. El titular de una licencia (o certificado) de piloto militar podrá solicitar que se añada una habilitación de vuelo por instrumentos en avión o helicóptero a su licencia de piloto comercial, si en el curso de los últimos 12 meses civiles anteriores al mes en que se presenta la solicitud, el piloto:
(264) Ha superado una verificación de competencia en vuelo por instrumentos administrada por una de las fuerzas armadas de [ESTADO] en la categoría de la aeronave para la que se solicita la habilitación de vuelo por instrumentos; y
(265) Ha sido autorizado por una de las fuerzas armadas de [ESTADO] a efectuar vuelos por instrumentos en aerovías en la categoría y clase de aeronave para la que solicita la habilitación de vuelo por instrumentos.
Habilitación de tipo de aeronave. La Autoridad expedirá una habilitación de tipo de aeronave únicamente para tipos de aeronaves que la Autoridad haya certificado para operaciones civiles.
Habilitación de tipo de aeronave incorporada en la licencia de un piloto de transporte de línea aérea. La Autoridad podrá expedir una habilitación de tipo de aeronave al titular de una licencia (o certificado) de piloto militar, que tenga una licencia de piloto de transporte de línea aérea, siempre que el piloto:
(266) Tenga una habilitación de categoría y tipo para ese tipo de aeronave al nivel de licencia de piloto de transporte de línea aérea; y
(267) Haya superado satisfactoriamente una verificación oficial de piloto militar y una verificación de competencia en vuelo por instrumentos de [ESTADO] en ese tipo de aeronave, como comandante, en el curso de los últimos 12 meses civiles anteriores al mes en que se presenta la solicitud.
Pruebas documentales. La Autoridad podrá aceptar los documentos siguientes como prueba fehaciente de condición de piloto militar:
(268) Una tarjeta oficial de identidad expedida al piloto por una fuerza armada para demostrar su condición de miembro de las fuerzas armadas.
(269) Un certificado original o una copia de un certificado de la baja o licencia absoluta de una fuerza armada de [ESTADO];
(270) Al menos uno de los documentos siguientes:
(i) Una orden de una fuerza armada de [ESTADO] a situación de vuelo como piloto militar
(ii) Un formulario o registro de una fuerza armada que muestre la condición de piloto militar; o
(iii) Una orden que demuestre que el solicitante es graduado de una escuela de pilotos militares de [ESTADO] y ha recibido una habilitación como piloto militar. 
(271) Un registro certificado de una fuerza armada o un formulario o resumen oficial apropiado de una fuerza armada que demuestre tiempo de vuelo en una aeronave militar como miembro de una fuerza armada de [ESTADO].
(272) Un documento oficial de una fuerza armada de [ESTADO] de nombramiento militar como comandante.
(273) Un documento oficial que acredite la superación satisfactoria de una verificación de competencia en vuelo por instrumentos en el curso de los últimos 12 meses civiles anteriores al mes en que se presenta la solicitud.
14 CFR: 61.73
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La Autoridad, antes de concertar el acuerdo enunciado en la subsección 2.2.4.3 (a)(3), deberá cerciorarse de que el otro Estado contratante expide licencias de conformidad, al menos, con esta Parte 2 mediante una comparación reglamentaria de los sistemas y requisitos de otorgamiento de licencias.
Un inspector, asesor jurídico o expertos en materia de otorgamiento de licencias de [ESTADO], o de otro Estado contratante delegados por la Autoridad de [ESTADO], deberán visitar el otro Estado contratante para cerciorarse de que el sistema de otorgamiento de licencias en el otro Estado contratante esté en conformidad, al menos, con esta Parte 2.   Se deberá cursar un informe a la Autoridad de [ESTADO] en el que se describan los motivos de la decisión.  El informe y la comparación reglamentaria señalada en el inciso b) servirán de base para un acuerdo entre los gobiernos de los Estados interesados con respecto al uso o a la dependencia del sistema de otorgamiento de licencias.
Se dispondrá una prueba de derecho aéreo, si el sistema de derecho aéreo de [ESTADO] es distinto del sistema de derecho aéreo del otro Estado contratante.  Otros aspectos que tal vez exijan ùna prueba de conocimientos son meteorología, procedimientos operacionales y radiotelefonía si esos aspectos son diferentes entre [ESTADO] y el otro Estado contratante.
La solicitud del certificado de convalidación se hará mediante la presentación a la Autoridad de un formulario debidamente cumplimentado, que se podrá obtener de la Autoridad.
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La Autoridad que expide una licencia convertida sobre la base de una licencia de otro Estado contratante sigue siendo responsable de la licencia convertida.
La Autoridad, antes de concertar el acuerdo enunciado en la subsección 2.2.4.4 a)3), deberá cerciorarse de que la otra Parte contratante expide licencias de conformidad, al menos, con esta Parte 2 mediante una comparación regulatoria de los requisitos y sistemas de otorgamiento de licencia.
Un inspector, asesor jurídico y/o expertos en materia de otorgamiento de licencias de [ESTADO], o de otro Estado contratante delegados por la Autoridad de [ESTADO], deberán visitar la otra Parte contratante para cerciorarse de que el sistema de otorgamiento de licencias en el otro Estado contratante está en conformidad, al menos, con esta Parte 2.   Se deberá cursar un informe a la Autoridad de [ESTADO] en el que se describan los motivos de la decisión.  El informe y la comparación regulatoria señalada en el inciso b) servirán de base para un acuerdo entre los gobiernos de los Estados interesados con respecto al uso o dependencia del sistema de otorgamiento de licencias.
(274) Se dispondrá una prueba de derecho aéreo, si el sistema de derecho aéreo de [ESTADO] es distinto del sistema de derecho aéreo del otro Estado contratante.  Otros aspectos que tal vez exijan la evaluación de los conocimientos son meteorología, procedimientos operacionales y radiotelefonía si esos aspectos son diferentes entre [ESTADO] y el otro Estado contratante.
Renovación y nueva emisión de licencias y habilitaciones convertidas:
(275) cuando se disponga de examinadores en [ESTADO] para efectuar verificaciones de competencia para la renovación de la habilitación o las habilitaciones, o pruebas de pericia para la nueva expedición de la licencia o la rehabilitación o rehabilitaciones, los examinadores autorizados de [ESTADO] efectuarán estas pruebas o verificaciones;
(276) cuando no se disponga de examinadores en [ESTADO] para efectuar verificaciones de competencia para la renovación de la habilitación o las habilitaciones, o pruebas de pericia para la nueva expedición de la licencia o la rehabilitación o rehabilitaciones, la disponibilidad de examinadores para efectuar estas pruebas o verificaciones del otro Estado contratante se podrá concertar en el acuerdo mencionado en la subsección 2.2.4.4 a) 3).
La solicitud de conversión de una licencia de otro Estado contratante se hará mediante la presentación a la Autoridad de un formulario debidamente cumplimentado, que se podrá obtener de la Autoridad.
La conversión de certificados médicos y la dependencia de los exámenes médicos realizados en el otro Estado también se podrán tratar en el acuerdo entre los gobiernos de los Estados.
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La Autoridad, antes de concertar el acuerdo enunciado en la subsección 2.2.4.9 a)3), deberá cerciorarse de que la otra Parte contratante expide licencias de conformidad, al menos, con esta Parte 2 mediante una comparación regulatoria de los requisitos y sistemas de otorgamiento de licencia.
Un inspector, asesor jurídico y/o expertos en materia de otorgamiento de licencias de [ESTADO], o de otro Estado contratante delegados por la Autoridad de [ESTADO], deberán visitar la otra Parte contratante para cerciorarse de que el sistema de otorgamiento de licencias en el otro Estado contratante está en conformidad, al menos, con esta Parte 2.   Se deberá cursar un informe a la Autoridad de [ESTADO] en el que se describan los motivos de la decisión.  El informe y la comparación regulatoria señalada en el inciso b) servirán de base para un acuerdo entre los gobiernos de los Estados interesados con respecto al uso o dependencia del sistema de otorgamiento de licencias.
Se dispondrá una prueba de derecho aéreo, si el sistema de derecho aéreo de [ESTADO] es distinto del sistema de derecho aéreo del otro Estado contratante.  La prueba de conocimientos también puede incluir los requisitos de aeronavegabilidad de [ESTADO] que rigen la certificación y la aeronavegabilidad continua así como las organizaciones de mantenimiento reconocidas y los procedimientos si tal reglamento es diferente del vigente en el Estado contratante.
La solicitud del certificado de convalidación se hará mediante la presentación a la Autoridad de un formulario debidamente cumplimentado, que se podrá obtener de la Autoridad.
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La Autoridad que expide una licencia convertida sobre la base de una licencia de otro Estado contratante sigue siendo responsable de la licencia convertida.
La Autoridad, antes de concertar el acuerdo enunciado en la subsección 2.2.4.10 a)3), deberá cerciorarse de que la otra Parte contratante expide licencias de conformidad, al menos, con esta Parte 2 mediante una comparación regulatoria de los requisitos y sistemas de otorgamiento de licencia.
Un inspector, asesor jurídico y/o expertos en materia de otorgamiento de licencias de [ESTADO], o de otro Estado contratante delegados por la Autoridad de [ESTADO], deberán visitar la otra Parte contratante para cerciorarse de que el sistema de otorgamiento de licencias en el otro Estado contratante está en conformidad, al menos, con esta Parte 2.   Se deberá cursar un informe a la Autoridad de [ESTADO] en el que se describan los motivos de la decisión.  El informe y la comparación regulatoria señalada en el inciso b) servirán de base para un acuerdo entre los gobiernos de los Estados interesados con respecto al uso o dependencia del sistema de otorgamiento de licencias.
(277) Se dispondrá una prueba de derecho aéreo, si el sistema de derecho aéreo de [ESTADO] es distinto del sistema de derecho aéreo del otro Estado contratante.  La prueba de conocimientos también puede incluir los requisitos de aeronavegabilidad de [ESTADO] que rigen la certificación y la aeronavegabilidad continua así como las organizaciones de mantenimiento reconocidas y los procedimientos si tal reglamento es diferente del vigente en el Estado contratante.
Renovación y nueva emisión de licencias y habilitaciones convertidas:
(278) cuando se disponga de examinadores en [ESTADO] para efectuar verificaciones de competencia para la renovación de la habilitación o las habilitaciones, o pruebas de pericia para la nueva expedición de la licencia o la rehabilitación o rehabilitaciones, estas pruebas o verificaciones se efectuarán por examinadores autorizados de [ESTADO];
(279) cuando no se disponga de examinadores en [ESTADO] para efectuar verificaciones de competencia para la renovación de la habilitación o las habilitaciones, o pruebas de pericia para la nueva expedición de la licencia o la rehabilitación o rehabilitaciones, la disponibilidad de examinadores para efectuar estas pruebas o verificaciones del otro Estado contratante se podrá concertar en el acuerdo mencionado en la subsección 2.2.4.4 a) 3).
La solicitud de conversión de una licencia de otro Estado contratante se hará mediante la presentación a la Autoridad de un formulario debidamente cumplimentado, que se podrá obtener de la Autoridad.
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En la licencia constarán los datos siguientes y la numeración se hará en números romanos.
(280) Nombre del [ESTADO] (en negrita);
(281) Título de la licencia (en negrita muy gruesa)
(282) Número de serie de la licencia, en números árabes, establecido por la autoridad que expida la licencia;
(283) Nombre y apellidos del titular;
(284) Fecha de nacimiento;
(285) Dirección del titular;
(286) Nacionalidad del titular;
(287) Firma del titular;
(288) Autoridad que expide la licencia y, en caso necesario, condiciones en las que se expide;
(289) Certificación con respecto a la validez y autorización para que el titular ejerza las atribuciones correspondientes a la licencia;
(290) Firma del funcionario que expide la licencia y fecha de expedición;
(291) Sello o marca de la autoridad que expide la licencia;
(292) Habilitaciones (es decir, de categoría, clase, tipo de aeronave, célula, control de aeródromo, etc.);
(293) Observaciones (es decir, anotaciones especiales con respecto a restricciones y atribuciones, incluido, desde el 5 de marzo de 2008, una anotación sobre competencia lingüística, y demás información requerida en cumplimiento del Artículo 39 del Convenio de Chicago);
(294) Cualquier otro dato que el Estado otorgante considere conveniente.
Las atribuciones y habilitaciones constarán claramente en la licencia, en los puntos a) IX) y XII).
Nota:  el punto VI) Nacionalidad se supone que es la ciudadanía del titular de la licencia.
Anexo 1 de la OACI: 5.1.1.1; 5.1.1.2
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En los registros de vuelos efectuados como piloto se consignarán los datos señalados en los incisos b) y c) infra.
Para cumplir los requisitos establecidos en 2.3.1.6, cada interesado anotará los datos siguientes para cada vuelo o lección que haya completado.
(295) Datos personales:
(i) Nombre del titular.
(ii) Dirección del titular.
(296) Para cada vuelo:
(i) Nombre del comandante.
(ii) Fecha del vuelo.
(iii) Lugar y horas de partida y llegada.
(iv) Tipo de aeronave y matrícula.
(297) Para cada sesión en un dispositivo de instrucción para simulación de vuelo:
(i) Tipo y número de calificación del dispositivo de instrucción para simulación de vuelo.
(ii) Dispositivo de instrucción para simulación de vuelo.
(iii) Fecha.
(iv) Tiempo total de la sesión.
(298) Función asignada al piloto:
(i) Vuelo en solitario.
(ii) Comandante.
(iii) Copiloto.
(iv) Doble.
(v) Instructor de vuelo.
Registro de tiempo de vuelo solo.
(299) Registro de tiempo de vuelo solo:
(i) Un alumno piloto podrá registrar como tiempo de vuelo solo únicamente el tiempo de vuelo en que el piloto es el único ocupante de la aeronave.
(300) Registro de tiempo de vuelo como comandante:
(i) El solicitante o titular de una licencia de piloto podrá registrar tiempo de vuelo como comandante todo el tiempo de vuelo durante el cual:
(A) Haya sido la única persona que ha manejado los mandos de una aeronave para la que el piloto tiene habilitación; y
(B) Haya actuado como comandante de una aeronave para la que se requiera más de un piloto con arreglo a la certificación de tipo de la aeronave o el reglamento con arreglo a las cuales se efectúe el vuelo.
(ii) Un instructor autorizado podrá registrar tiempo como comandante todo el tiempo de vuelo durante el que haya actuado de instructor autorizado.
(iii) Un alumno piloto podrá registrar como comandante todo el tiempo de vuelo solo y tiempo de vuelo como alumno piloto al mando, siempre que dicho tiempo esté refrendado por la contrafirma del instructor.
(301) Registro de tiempo de copiloto:
(i) Una persona podrá registrar tiempo como copiloto sólo cuando ocupe un asiento de piloto como copiloto en una aeronave para la que se requiere más de un piloto, con arreglo a la certificación de tipo de la aeronave o el reglamento con arreglo a las cuales se efectúe el vuelo.
(302) Registro de tiempo de vuelo por instrumentos:
(i) Una persona podrá registrar tiempo de vuelo por instrumentos sólo para ese vuelo, cuando opere la aeronave únicamente por referencia a instrumentos en condiciones reales o simuladas de vuelo por instrumentos.
(303) Registro de tiempo de instrucción:
(i) Una persona podrá registrar tiempo de instrucción cuando reciba instrucción de un instructor autorizado en una aeronave o dispositivo de instrucción para simulación de vuelo.
(ii) El tiempo de instrucción se anotará en un registro (por ejemplo, una bitácora) y estará refrendado por la contrafirma del instructor autorizado.
14 CFR: 61.51
JAR-FCL: 1, 2 y 4.080.
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La Autoridad expedirá una autorización de piloto de categoría II o categoría III por carta, como parte de la habilitación de vuelo por instrumentos o el certificado de piloto de transporte de línea aérea de un solicitante.
La autorización original contendrá las limitaciones siguientes:
(304) Para las operaciones de categoría II, 1.600 pies de alcance visual en la pista (RVR) y una altura de decisión de 150 pies; y 
(305) Para las operaciones de categoría III, como se establece en el documento de autorización.
Para eliminar las limitaciones a la autorización de piloto de categoría II o categoría III:
(306) El titular de una limitación de categoría II podrá eliminar la limitación demostrando que, desde el principio del sexto mes precedente, ha efectuado tres aproximaciones y aterrizajes por instrumentos (ILS) de categoría II, con una altura de decisión de 150 pies, en condiciones reales o simuladas de vuelo por instrumentos; o
(307) El titular de una limitación de categoría III podrá eliminar la limitación demostrando poseer la experiencia que se indicada en la autorización.
El titular o el solicitante de una autorización podrá utilizar un simulador de vuelo o un dispositivo de instrucción de vuelo, si está aprobado por la Autoridad para dicho uso, para cumplir el requisito de experiencia establecido en el inciso e) de esta subsección, o para la prueba práctica requerida por la Parte 2 para una autorización de piloto de categoría II o categoría III, según proceda.
Categoría II: requisitos de la prueba de pericia.
(308) Un solicitante de las autorizaciones siguientes deberá superar una prueba de pericia:
(i) Emisión o renovación de una autorización de piloto de categoría II.
(ii) Adición de otro tipo de aeronave a una autorización de piloto de categoría II.
(309) Para ser elegible a la prueba de pericia para obtener una autorización con arreglo a esta subsección, el solicitante deberá:
(i) Reunir los requisitos prescritos en 2.3.2.5; y
(ii) Si el solicitante no ha aprobado una prueba de pericia para esta autorización durante los 12 meses anteriores al mes de la prueba:
(iii) Reunir los requisitos prescritos en 8.4.1.10; y
(iv) Haber efectuado al menos seis aproximaciones ILS durante los seis meses civiles anteriores al mes de la prueba, al menos tres de las cuales sin utilizar un acoplador de aproximación.
(310) Un solicitante deberá efectuar las aproximaciones consignadas en el párrafo e)2)ii)B) de esta subsección:
(i) En condiciones de vuelo por instrumentos reales o simuladas;
(ii) A la altura de decisión mínima para la aproximación ILS en el tipo de aeronave en la que se vaya a realizar la prueba práctica, salvo que las aproximaciones no necesitarán efectuarse a la altura de decisión autorizada para las operaciones de categoría II;
(iii) A la altura de decisión autorizada para las operaciones de categoría II, sólo si se realizan en un simulador de vuelo aprobado o un dispositivo de instrucción de vuelo aprobado; y
(iv) En una aeronave de la misma categoría, cIase y tipo, según proceda, que la aeronave en la que se vaya a realizar la prueba práctica o en un simulador de vuelo aprobado que:
(A) Represente una aeronave de la misma categoría, clase y tipo, según proceda, que la aeronave en la que se solicita la autorización; y
(B) Se utilice de conformidad con un curso aprobado, dirigido por una ATO certificada con arreglo a la Parte 3.
(311) El tiempo de vuelo acumulado para cumplir los requisitos del párrafo e) 2) ii) B) de esta subsección se podrá aplicar para cumplir los requisitos del párrafo e)2)ii)A) de esta subsección.
Categoría II: procedimientos para la prueba de pericia.  La prueba de pericia consta de un incremento oral y un incremento de vuelo.
(312) Incremento oral.  En el incremento oral de la prueba práctica el solicitante deberá demostrar conocimiento de lo siguiente:
(i) Distancia de aterrizaje requerida;
(ii) Reconocimiento de la altura de decisión;
(iii) Procedimientos de aproximación frustrada y técnicas mediante el uso de presentación visual de guía de actitud computada o fija;
(iv) Uso y limitaciones del RVR;
(v) Uso, disponibilidad o limitaciones de indicios visuales y altura a la que se pueden distinguir normalmente a un alcance visual en la pista reducido;
(vi) Procedimientos y técnicas relativas a la transición de vuelo no visual a visual durante una aproximación final en condiciones de alcance visual en la pista reducido;
(vii) Efectos de la cizalladura vertical y horizontal;
(viii) Características y limitaciones del sistema de aterrizaje por instrumentos (ILS) y del sistema de iluminación de la pista;
(ix) Características y limitaciones del sistema director de vuelo, el acoplador de aproximación automático (incluido el tipo de eje dividido, si se ha instalado), el mando de gases automático (si se ha instalado) y otro equipo requerido de la categoría II;
(x) Funciones asignadas del copiloto (SIC) durante aproximaciones de categoría II, a menos que la aeronave para la que se solicita la autorización no requiera un copiloto; y
(xi) Sistemas de advertencia de fallo de instrumentos y equipo.
(313) Incremento de vuelo.  Los requisitos siguientes son aplicables al incremento de vuelo de la prueba práctica:
(i) El incremento de vuelo se efectuará en una aeronave de la misma categoría, clase y tipo, según proceda, que la aeronave en la que se solicite la autorización, o en un simulador de vuelo aprobado que:
(A) Represente una aeronave de la misma categoría, clase y tipo, según proceda, que la aeronave en la que se solicita la autorización; y
(B) Se utilice de conformidad con un curso aprobado, dirigido por una ATO certificada con arreglo a la Parte 3.
(ii) El incremento de vuelo consistirá, al menos, en dos aproximaciones ILS a 100 pies de altura sobre el nivel del terreno (AGL), incluidos, al menos, un aterrizaje y una aproximación frustrada.
(iii) En todas las aproximaciones realizadas durante el incremento de vuelo se utilizará un sistema aprobado de guiado de control de vuelo, salvo que si se ha instalado un acoplador automático de aproximación aprobado, al menos una aproximación se hará por procedimientos manuales con el uso de los mandos del director de vuelo.
(iv) Si para la prueba práctica se utiliza un avión multimotor con una capacidad de performance que le permita ejecutar una aproximación frustrada con un motor inactivo, el incremento de vuelo incluirá la ejecución de una aproximación frustrada con un motor, que será el más crítico, si procede, a una potencia de empuje mínima o cero antes de llegar al marcador medio.
(v) Si para la prueba práctica se utiliza un simulador de vuelo multimotor aprobado o un dispositivo de instrucción de vuelo multimotor aprobado, el solicitante ejecutará una aproximación frustrada con fallo del motor más crítico, si procede.
(vi) Para una autorización para una aeronave que requiera una habilitación de tipo, el solicitante deberá superar una prueba práctica en coordinación con un copiloto titular de una habilitación de tipo en la aeronave en la que se solicita la autorización.
(vii) Un inspector o evaluador podrá hacer preguntas orales en cualquier momento de la prueba práctica.
Categoría III: requisitos de la prueba de pericia.
(314) La Autoridad exigirá que un solicitante supere una prueba de pericia para:
(i) La emisión o renovación de una autorización de piloto de categoría III.
(ii) La adición de otro tipo de aeronave a una autorización de piloto de categoría III.
(315) Para poder aspirar a la prueba de pericia, el solicitante deberá:
(i) Reunir los requisitos prescritos en 2.2.1.6; y
(ii) Si el solicitante no ha aprobado una prueba práctica para esta autorización en los 12 meses civiles anteriores al mes de la prueba:
(A) Reunir los requisitos prescritos en 8.4.1.10 y 8.10.1.20, 8.10.1.32.; y
(B) Haber efectuado al menos seis aproximaciones ILS durante los seis meses civiles anteriores al mes de la prueba, al menos tres de las cuales sin utilizar un acoplador de aproximación.
(316) Un solicitante deberá efectuar las aproximaciones consignadas en el párrafo 2)ii)B) de esta subsección:
(i) En condiciones de vuelo por instrumentos reales o simuladas;
(ii) A la altura de alerta o la altura de decisión para la aproximación ILS, en el tipo de aeronave en la que se vaya a realizar la prueba;
(iii) No necesariamente a la altura de decisión autorizada para las operaciones de categoría III;
(iv) A la altura de alerta o la altura de decisión, según proceda, autorizada para las operaciones de categoría III, sólo si se efectúan en un simulador de vuelo aprobado o un dispositivo de instrucción de vuelo aprobado; y
(v) En una aeronave de la misma categoría, cIase y tipo, según proceda, que la aeronave en la que se vaya a realizar la prueba práctica o en un simulador de vuelo aprobado que:
(A) Represente una aeronave de la misma categoría, clase y tipo, según proceda, que la aeronave para la que se solicita la autorización; y
(B) Se utilice de conformidad con un curso aprobado, dirigido por una ATO certificada con arreglo a la Subparte 3.3 de la Parte 3.
(317) Conocimientos requeridos:  Un solicitante deberá demostrar conocimientos de lo siguiente:
(i) Distancia de aterrizaje requerida.
(ii) Determinación y reconocimiento de la altura de alerta o la altura d decisión, según proceda, incluido el uso de un radioaltímetro.
(iii) Reconocimiento de fallos significativos encontrados antes y después de alcanzar la altura de alerta o la altura de decisión, según proceda, y respuesta apropiada.
(iv) Procedimientos y técnicas de aproximación frustrada mediante el uso de presentación visual de guía de actitud computada o fija y pérdida de altitud prevista, en relación con maniobras de “motor y al aire” manuales o automáticas, y altitud de iniciación, según proceda;
(v) Uso y limitaciones del RVR, incluida la determinación del RVR de control y transmisómetros requeridos;
(vi) Uso, disponibilidad o limitaciones de indicios visuales y altura a la que se pueden distinguir normalmente a un RVR reducido, incluidos:
(A) Empeoramiento imprevisto de las condiciones a menos del RVR mínimo durante las fases de aproximación, enderezamiento y rodaje;
(B) Demostración de referencias visuales previstas en condiciones meteorológicas mínimas;
(C) La secuencia prevista de indicios visuales durante una aproximación con visibilidad de mínimos o por encima de mínimos de aterrizaje; y
(D) Procedimientos y técnicas para efectuar una transición de vuelo por referencia a instrumentos a vuelo visual durante una aproximación final en condiciones de alcance visual en la pista reducido;
(vii) Efectos de la cizalladura vertical y horizontal;
(viii) Características y limitaciones del sistema de aterrizaje por instrumentos (ILS) y del sistema de iluminación de la pista;
(ix) Características y limitaciones del sistema de director de vuelo, acoplador de aproximación automática (incluidos el tipo de eje dividido, si está instalado), el sistema de mando de gases automático (si se ha instalado) y otro equipo requerido de la categoría III;
(x) Funciones asignadas del copiloto durante operaciones de categoría III, a menos que la aeronave para la que se solicita la autorización no requiera un copiloto;
(xi) Reconocimiento de los límites de posición de la aeronave y seguimiento de la derrota de vuelo aceptables durante la aproximación, enderezamiento y, si procede, rodaje.
(xii) Reconocimiento de las fallas o anormalidades del sistema de a bordo o de tierra, en particular después de pasar la altura de alerta o la altura de decisión, según proceda, y respuesta apropiada.
(318) Requisitos de pericia de vuelo:
(i) Un solicitante podrá realizar la prueba práctica en un avión de la misma categoría, clase y tipo, según proceda, que la aeronave para la que se solicita la autorización o en un simulador de vuelo aprobado que:
(A) Represente una aeronave de la misma categoría, clase y tipo, según proceda, que la aeronave en la que se solicita la autorización; y
(B) Se utilice de conformidad con un curso aprobado, dirigido por una ATO certificada con arreglo a la Parte 3.
(ii) La prueba práctica consistirá, al menos, en dos aproximaciones ILS a 100 pies sobre el nivel del terreno, incluidos un aterrizaje y una aproximación frustrada iniciada desde una altitud muy baja, que pudiera dar lugar a una toma de contacto durante la maniobra de motor y al aire.
(iii) En la prueba práctica, el solicitante ejecutará todas las aproximaciones con el sistema de aterrizaje automático aprobado, o con un sistema de aterrizaje equivalente aprobado por la Autoridad.
(iv) Si para la prueba práctica se utiliza una aeronave multimotor con una capacidad de performance que le permita ejecutar una aproximación frustrada con un motor inactivo, la prueba práctica incluirá la ejecución de una aproximación frustrada con el motor más crítico, si procede, a un empuje mínimo o cero antes de llegar al marcador medio.
(v) Si se utiliza un simulador de vuelo multimotor aprobado o un dispositivo de instrucción de vuelo multimotor aprobado, el solicitante ejecutará una aproximación frustrada con fallo del motor más crítico, si procede.
(vi) Para una autorización para una aeronave que requiera una habilitación de tipo, el solicitante deberá superar una prueba práctica en coordinación con un copiloto titular de una habilitación de tipo en la aeronave en la que se solicita la autorización; y
(vii) Con sujeción a las limitaciones de este párrafo, para las operaciones de categoría IIIb basadas en el uso de un sistema de control de rodaje pasivo ante fallos, el solicitante ejecutará al menos un rodaje manual, utilizando referencias visuales o una combinación de referencias visuales y por instrumentos.  El solicitante iniciará esa maniobra desconectando el sistema pasivo ante fallos del sistema de control de rodaje:
(A) Después de una toma de contacto del tren de aterrizaje principal;
(B) Antes de la toma de contacto del tren de aterrizaje del morro;
(C) En condiciones representativas del desplazamiento de la toma de contacto lateral más adverso que permita un aterrizaje seguro en la pista; y
(D) En condiciones meteorológicas previstas en las operaciones de categoría IIIb
(319) Un inspector o evaluador podrá hacer preguntas orales en cualquier momento durante la prueba práctica.
14 CFR: 61.67, 61.68.
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Un alumno piloto que esté recibiendo instrucción de vuelo solo recibirá y registrará la instrucción del vuelo para las maniobras y procedimientos siguientes, aplicables para cada habilitación de categoría y clase, consignadas en la subsección correspondiente de esta norma de ejecución.
Nota:  Cuando se indica (SE), se hace referencia únicamente a aeronaves de un solo motor.  Cuando se indica (ME), se hace referencia únicamente a aeronaves de motores múltiples.
14 CFR: 61.87(c)(1)
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Un alumno piloto que esté recibiendo instrucción de vuelo solo en un avión recibirá y registrará la instrucción del vuelo para las maniobras y procedimientos siguientes:
(320) Procedimientos apropiados de preparación de vuelo, incluidos planificación y preparación prevuelo, funcionamiento de los grupos motores y sistemas de la aeronave
(321) Rodaje u operaciones de superficie, incluidos recorridos.
(322) Despegues y aterrizajes, incluidos normales y con vientos de costado.
(323) Vuelo recto y nivelado, y virajes en ambas direcciones.
(324) Ascensos y virajes ascendentes.
(325) Circuitos de tránsito de aeródromos, incluidos procedimientos de entrada y salida.
(326) Evitación de colisiones, evitación de cizalladura y evitación de estela turbulenta.
(327) Descensos, con virajes o sin ellos, con configuraciones de resistencia al avance alta y baja;
(328) Vuelo a distintas velocidades aerodinámicas, desde crucero a vuelo lento.
(329) Entradas en pérdida desde varias actitudes de vuelo y combinaciones de potencia, con recuperación iniciada al primer indicio de pérdida y recuperación de una pérdida total.
(330) Procedimientos de emergencia y mal funcionamiento del equipo.
(331) Maniobras con referencia a tierra.
(332) Aproximaciones a un área de aterrizaje con averías simuladas del motor.
(333) Deslizamiento a un aterrizaje (SE únicamente).
(334) Maniobras de motor y al aire.
14 CFR: 61.87(d)(e)
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Un alumno piloto que esté recibiendo instrucción de vuelo solo en un helicóptero recibirá y registrará la instrucción del vuelo para las maniobras y procedimientos siguientes:
(335) Procedimientos apropiados de preparación de vuelo, incluidos planificación y preparación prevuelo, funcionamiento de los grupos motores y sistemas de la aeronave
(336) Rodaje u operaciones de superficie, incluidos recorridos.
(337) Despegues y aterrizajes, incluidos normales y con vientos de costado.
(338) Vuelo recto y nivelado, y virajes en ambas direcciones.
(339) Ascensos y virajes ascendentes.
(340) Circuitos de tránsito de aeródromos, incluidos procedimientos de entrada y salida.
(341) Evitación de colisiones, evitación de cizalladura y evitación de estela turbulenta.
(342) Descensos, con virajes o sin ellos, con configuraciones de resistencia al avance alta y baja;
(343) Vuelo a distintas velocidades aerodinámicas.
(344) Procedimientos de emergencia y mal funcionamiento del equipo.
(345) Maniobras con referencia a tierra.
(346) Aproximaciones al área de aterrizaje.
(347) Vuelo estacionario y virajes en planeo.
(348) Maniobras de motor y al aire.
(349) Procedimientos de emergencia simulada, incluidos descensos en autorrotación con recuperación de potencia y recuperación de potencia a vuelo estacionario.
(350) Desaceleraciones rápidas.
(351) Aproximaciones y aterrizajes con fallo de un motor simulados para helicópteros multimotores (ME).
14 CFR: 61.87(f)
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Un alumno piloto que esté recibiendo instrucción de vuelo solo en una aeronave de despegue vertical recibirá y registrará la instrucción del vuelo para las maniobras y procedimientos siguientes:
(352) Procedimientos apropiados de preparación de vuelo, incluidos planificación y preparación prevuelo, funcionamiento de los grupos motores y sistemas de la aeronave
(353) Rodaje u operaciones de superficie, incluidos recorridos.
(354) Despegues y aterrizajes, incluidos normales y con vientos de costado.
(355) Vuelo recto y nivelado, y virajes en ambas direcciones.
(356) Ascensos y virajes ascendentes.
(357) Circuitos de tránsito de aeródromos, incluidos procedimientos de entrada y salida.
(358) Evitación de colisiones, evitación de cizalladura y evitación de estela turbulenta.
(359) Descensos, con virajes o sin ellos.
(360) Vuelo a distintas velocidades aerodinámicas, desde crucero a vuelo lento.
(361) Entradas en pérdida desde varias actitudes de vuelo y combinaciones de potencia, con recuperación iniciada al primer indicio de pérdida, y recuperación de una pérdida total.
(362) Procedimientos de emergencia y mal funcionamiento del equipo.
(363) Maniobras con referencia a tierra.
(364) Aproximaciones a un área de aterrizaje con fallo simulado de motor.
(365) Maniobras de motor y al aire.
(366) Aproximaciones al área de aterrizaje.
(367) Vuelo estacionario y virajes en planeo.
(368) Aproximaciones y aterrizajes con fallo de un motor simulados para aeronaves de despegue vertical de motores múltiples (ME).
14 CFR: 61.87(h)
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Un alumno de piloto que esté recibiendo instrucción de vuelo solo en un dirigible recibirá y registrará la instrucción del vuelo para las maniobras y procedimientos siguientes:
(369) Procedimientos apropiados de preparación de vuelo, incluidos planificación y preparación prevuelo, funcionamiento de los grupos motores y sistemas de la aeronave
(370) Rodaje u operaciones de superficie, incluidos recorridos.
(371) Despegues y aterrizajes, incluidos normales y con vientos de costado.
(372) Vuelo recto y nivelado, y virajes en ambas direcciones.
(373) Ascensos y virajes ascendentes.
(374) Circuitos de tránsito de aeródromos, incluidos procedimientos de entrada y salida.
(375) Evitación de colisiones, evitación de cizalladura y evitación de estela turbulenta.
(376) Descensos, con virajes o sin ellos.
(377) Vuelo a distintas velocidades aerodinámicas, desde crucero a vuelo lento.
(378) Procedimientos de emergencia y mal funcionamiento del equipo.
(379) Maniobras con referencia a tierra.
(380) Aparejo, balastaje y control de presión en los globos auxiliares, y sobrecalentamiento. 
(381) Aterrizajes con compensación positiva y con compensación estática negativa.
14 CFR: 61.87(j)
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Un alumno piloto que esté recibiendo instrucción de vuelo solo en globo recibirá y registrará la instrucción del vuelo para las maniobras y procedimientos siguientes:
(382) Procedimientos de despliegue y montaje;
(383) Procedimientos apropiados de preparación de vuelo, incluidos planificación y preparación prevuelo y sistemas de la aeronave;
(384) Ascensos y descensos;
(385) Procedimientos de aterrizaje y recuperación;
(386) Procedimientos de emergencia y mal funcionamiento del equipo;
(387) Operación de la fuente de gas o de aire caliente, lastre, válvulas, respiraderos y bandas de desgarre, según proceda;
(388) Uso de válvulas de desinflado o bandas de desgarre para simular una emergencia;
(389) Efectos del viento en los ángulos de ascenso y de aproximación; y 
(390) Técnicas de detección y evitación de obstáculos.
14 CFR: 61.87(k)
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Un alumno piloto que esté recibiendo instrucción de vuelo solo en un planeador recibirá y registrará la instrucción del vuelo para las maniobras y procedimientos siguientes:
(391) Procedimientos apropiados de preparación de vuelo, incluidos planificación y preparación prevuelo, sistemas de la aeronave y, si procede, funcionamiento de los grupos motores;
(392) Rodaje u operaciones de superficie, incluidos recorridos, si procede;
(393) Lanzamientos, incluidos normales y con vientos de costado;
(394) Vuelo recto y nivelado, y virajes en ambas direcciones, si procede;
(395) Circuitos de tránsito de aeródromos, incluidos procedimientos de entrada;
(396) Evitación de colisiones, evitación de cizalladura y evitación de estela turbulenta;
(397) Descensos, con virajes o sin ellos, con configuraciones de resistencia al avance alta y baja; 
(398) Vuelo a distintas velocidades aerodinámicas;
(399) Procedimientos de emergencia y mal funcionamiento del equipo;
(400) Maniobras con referencia a tierra;
(401) Inspección del aparejo de remolque y examen de los procedimientos de señales y desenganche;
(402) Procedimientos de remolque aéreo, remolque terrestre o autolanzamiento;
(403) Procedimientos de desmontaje y montaje del planeador;
(404) Entrada en pérdida, pérdida y recuperación de la pérdida;
(405) Planeos nivelados, virajes y espirales;
(406) Aterrizajes, incluidos normales y con vientos de costado;
(407) Deslizamientos al aterrizaje;
(408) Procedimientos y técnicas de sustentación por corrientes térmicas; y
(409) Operaciones de emergencia, incluidos procedimientos en caso de rotura del cable de remolque;
14 CFR: 61.87(i)
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La prueba de pericia para la licencia de piloto privado para monomotores y multimotores, categoría de avión, abarcará, al menos, los sectores de operación siguientes, con competencia en gestión de recursos de cabina (CRM) aplicada y evidente en todas las tareas:
Nota 1: Cuando en un punto o párrafo se indica (SE), se hace referencia sólo a monomotores; cuando se indica (ME), se hace referencia a multimotores. Cuando no se hace ninguna indicación, el punto o párrafo se refiere a monomotores y multimotores.
Nota 2: Nota 2: Cuando se indica (S) se hace referencia únicamente a hidroaviones; cuando se indica (L), se hace referencia únicamente a aviones terrestres. Cuando no se hace ninguna indicación, se hace referencia a hidroaviones y a aviones terrestres.
(410) Preparación antes del vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Licencias y documentos.
(ii) Requisitos de aeronavegabilidad.
(iii) Información meteorológica.
(iv) Planificación de vuelo de travesía.
(v) Sistema aéreo nacional.
(vi) Performance y limitaciones.
(vii) Funcionamiento de sistemas.
(viii) Principios de vuelo.
(ix) Características del agua y los hidroaviones (S).
(x) Bases de hidroaviones, reglamentos marítimos y ayudas a la navegación marítima (S).
(xi) Factores aeromédicos.
(411) Procedimientos previos al vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Inspección antes del vuelo.
(ii) Gestión de la cabina.
(iii) Puesta en marcha del motor
(iv) Rodaje (L).
(v) Rodaje y navegación (S).
(vi) Verificación antes del despegue.
(412) Operaciones en aeródromo e hidroavión, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Radiocomunicaciones y señales luminosas del ATC.
(ii) Circuito de tránsito.
(iii) Señales, marcas y luces de aeródromo/base de hidroaviones, pista y calle de rodaje.
(413) Despegues, aterrizajes y maniobras de motor y al aire, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Despegue y ascenso normales y con vientos de costado.
(ii) Aproximación y aterrizaje normales y con vientos de costado.
(iii) Despegue y ascenso de pista blanda (SE) (L).
(iv) Aproximación y aterrizaje en pista blanda (SE) (L).
(v) Despegue y ascenso en pista corta (área limitada (S)) en condiciones de performance ascensional máxima.
(vi) Aproximación y aterrizaje (área limitada (S)) en pista corta.
(vii) Despegue y ascenso con aguas en calma (S).
(viii) Aproximación y aterrizajes con aguas en calma (S).
(ix) Despegue y ascenso con aguas turbulentas (S).
(x) Aproximación y aterrizaje con aguas turbulentas (S).
(xi) Deslizamiento hacia adelante para un aterrizaje (SE).
(xii) Motor y al aire/aterrizaje abortado
(414) Maniobras de performance, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Virajes cerrados.
(415) Maniobras por referencia al terreno, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Vuelo rectangular.
(ii) Virajes en S.
(iii) Virajes en torno a un punto.
(416) Navegación, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Pilotaje y navegación a estima.
(ii) Sistemas de navegación y servicios por radar.
(iii) Desviación.
(iv) Procedimientos en caso de extravío.
(417) Pérdidas y vuelo lento, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Maniobras en vuelo lento.
(ii) Pérdidas sin potencia.
(iii) Pérdidas con potencia.
(iv) Reconocimiento de barrena.
(418) Maniobras básicas con instrumentos, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Vuelo recto y nivelado.
(ii) Ascensos a velocidad constante.
(iii) Descensos a velocidad constante.
(iv) Virajes hacia rumbos determinados.
(v) Recuperación de vuelo desacostumbrado.
(vi) Sistemas e instalaciones de radiocomunicaciones, navegación y servicios de radar, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(419) Operaciones de emergencia, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Aproximación y aterrizaje de emergencia.
(ii) Descenso de emergencia (ME).
(iii) Fallo de motor durante el despegue, antes de alcanzar la velocidad aerodinámica mínima controlable (VMC) (simulado) (ME).
(iv) Fallo de motor después de la elevación inicial (simulado) (ME).
(v) Aproximación y aterrizaje con un motor inactivo (simulado) (ME).
(vi) Mal funcionamiento de sistemas y equipo.
(vii) Equipo de emergencia y equipo de supervivencia.
(420) Operaciones multimotores (ME), incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Maniobras con un motor inactivo.
(ii) Demostración VMC.
(iii) Fallo de motor durante el vuelo (por referencia a instrumentos).
(iv) Aproximación por instrumentos – un motor inactivo (por referencia a instrumentos).
(421) Operación nocturna, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Preparación nocturna.
(422) Procedimientos después del vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Después del aterrizaje, estacionamiento y amarre seguro.
(ii) Anclaje (S).
(iii) Atraque y amarre (S).
(iv) Botadura y varado (S).
Norma de prueba práctica de la FAA: FAA-S-8081-14 A
Apéndice 2 a JAR-FCL 1.135
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La prueba de pericia para la licencia de piloto privado, categoría de helicóptero, abarcará, al menos, los aspectos de operación siguientes, con competencia de gestión de recursos de cabina aplicada y evidente en todas las tareas:
(423) Preparación antes del vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Licencias y documentos.
(ii) Información meteorológica.
(iii) Planificación de vuelo de travesía.
(iv) Sistema aéreo nacional.
(v) Performance y limitaciones (SE).
(vi) Funcionamiento de sistemas.
(vii) Lista de equipo mínimo.
(viii) Factores aeromédicos.
(424) Procedimientos previos al vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Inspección antes del vuelo.
(ii) Gestión de la cabina.
(iii) Puesta en marcha del motor y embrague del rotor.
(iv) Verificación antes del despegue.
(425) Operaciones de aeródromo y helipuerto, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Radiocomunicaciones y señales luminosas del ATC.
(ii) Circuito de tránsito.
(iii) Marcas y luces de aeródromo y helipuerto.
(426) Maniobras de vuelo estacionario, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Despegue y aterrizaje verticales.
(ii) Operaciones en terreno desnivelado.
(iii) Rodaje de superficie.
(iv) Rodaje en planeo.
(v) Rodaje aéreo.
(427) Despegues, aterrizajes y maniobras de motor y al aire, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(428) Despegue y ascenso normales y con vientos de costado.
(429) Aproximación normal y con vientos de costado. 
(430) Despegue y ascenso en condiciones de máxima performance.
(i) Aproximación con pendiente pronunciada.
(ii) Despegue con carrera.
(iii) Aproximación rasante y aterrizaje con carrera y balanceo.
(iv) Motor y al aire.
(431) Maniobras de performance, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Desaceleración rápida.
(ii) Autorrotación recta.
(432) Navegación, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Pilotaje y navegación a estima.
(ii) Servicios de radionavegación y de radar.
(iii) Desviación.
(iv) Procedimientos en caso de extravío.
(433) Operaciones de emergencia, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Fallo de potencia en vuelo estacionario.
(ii) Fallo de potencia a altitud.
(iii) Mal funcionamiento de sistemas y equipo.
(iv) Descenso vertical lento con motor.
(v) Recuperación con el rotor a bajo régimen.
(vi) Vuelco dinámico.
(vii) Efecto de suelo.
(viii) Condiciones de G baja.
(ix) Equipo de emergencia y equipo de supervivencia.
(434) Operación nocturna, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Aspectos fisiológicos del vuelo nocturno.
(ii) Luces y equipo para vuelos nocturnos.
(435) Procedimientos después del vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Después del aterrizaje y amarre seguro.
Norma de prueba práctica de la FAA: FAA-S-8081-15 A
Apéndice 1a JAR-FCL2.135
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 Reservado.
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La prueba de pericia para la licencia de piloto privado, categoría de dirigible, abarcará, al menos, los aspectos de operación siguientes, con competencia en gestión de recursos de cabina aplicada y evidente en todas las tareas:
(436) Preparación antes del vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Certificados y documentos.
(ii) Información meteorológica.
(iii) Planificación de vuelo de travesía.
(iv) Sistema aéreo nacional.
(v) Performance y limitaciones.
(vi) Funcionamiento de los sistemas.
(vii) Factores aeromédicos.
(437) Procedimientos previos al vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Inspección antes del vuelo.
(ii) Gestión de la cabina.
(iii) Puesta en marcha del motor
(iv) Soltura de amarras y posicionamiento para el despegue.
(v) Servicios de escala.
(vi) Verificación antes del despegue.
(438) Operaciones en el aeródromo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Radiocomunicaciones y señales luminosas del ATC.
(ii) Circuito de tránsito.
(iii) Marcas y luces de aeródromo y pista.
(439) Despegues, aterrizajes y maniobras de motor y al aire, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Equilibrio de pesos en tierra.
(ii) Despegue con impulso de la nave hacia arriba, con ayuda de equipo de tierra.
(iii) Despegue sobre ruedas.
(iv) Aproximación y aterrizaje.
(v) Motor y al aire.
(440) Maniobras de perfomance, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Vuelo recto y nivelado.
(ii) Ascensos y descensos.
(iii) Virajes nivelados.
(iv) Equilibrio de pesos en vuelo.
(v) Control manual de presión.
(vi) Compensación estática y dinámica.
(441) Maniobras por referencia al terreno, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Vuelo rectangular.
(ii) Virajes en torno a un punto.
(442) Navegación, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(443) Pilotaje y navegación a estima.
(i) Sistemas de navegación y servicios por radar.
(ii) Desviación.
(iii) Procedimientos en caso de extravío.
(444) Operaciones de emergencia, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Incendio del motor en vuelo.
(ii) Emergencias de envolvente.
(iii) Vuelo en globo libre.
(iv) Amaraje forzoso y aterrizaje de emergencia.
(v) Mal funcionamiento de sistemas y equipo.
(445) Procedimientos después del vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Amarre al mástil.
(ii) Después del amarre al mástil.
Norma de prueba práctica de la FAA: FAA-S-8081-17
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La prueba de pericia para la licencia de piloto privado, categoría de globo, abarcará, al menos, los aspectos de operación siguientes, con competencia de gestión de recursos de cabina aplicada y evidente en todas las tareas:
(446) Preparación antes del vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Certificados y documentos.
(ii) Información meteorológica.
(iii) Planificación de vuelo.
(iv) Sistema aéreo nacional.
(v) Performance y limitaciones (SE).
(vi) Funcionamiento de los sistemas (SE).
(vii) Factores aeromédicos.
(447) Procedimientos previos al vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Selección del sitio de lanzamiento.
(ii) Orientación y preparación de la tripulación.
(iii) Despliegue y montaje.
(iv) Inspección antes del vuelo.
(v) Inflado.
(vi) Manejo de cesta/barquilla.
(vii) Verificación antes del lanzamiento.
(448) Operaciones en el aeródromo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Radiocomunicaciones y señales luminosas del ATC.
(449) Lanzamiento y aterrizaje, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Lanzamiento normal.
(ii) Lanzamiento sobre obstáculos.
(iii) Aproximación al aterrizaje.
(iv) Aterrizaje normal.
(v) Aterrizaje con fuertes vientos.
(450) Maniobras de perfomance, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Ascensos.
(ii) Control de altitud (vuelo nivelado).
(iii) Descensos, incluye reconocimiento y recuperación de descensos rápidos.
(iv) Vuelo de contorno.
(v) Franqueo de obstáculos.
(vi) Remolque de planeador.
(vii) Vuelo en invierno.
(viii) Colisión y precauciones para evitarla.
(ix) Vuelo sobre montañas.
(451) Navegación, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Navegación, incluye vuelo de travesía y técnicas de estima, etc.
(452) Operaciones de emergencia, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Mal funcionamiento de sistemas y equipo.
(ii) Equipo de emergencia y equipo de supervivencia.
(iii) Acuatizaje.
(iv) Vuelo sobre corrientes térmicas.
(453) Procedimientos después del vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Recuperación.
(ii) Desinflado y plegado.
(iii) Reabastecimiento de combustible.
Norma de prueba práctica de la FAA: FAA-S-8081-17
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La prueba de pericia para la licencia de piloto privado, categoría de planeador, abarcará, al menos, los aspectos de operación siguientes, con competencia en gestión de recursos de cabina aplicada y evidente en todas las tareas:
(454) Preparación antes del vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Licencias y documentos.
(ii) Información meteorológica.
(iii) Funcionamiento de los sistemas (SE).
(iv) Performance y limitaciones (SE).
(v) Factores aeromédicos.
(455) Procedimientos previos al vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Montaje.
(ii) Servicios de escala.
(iii) Inspección antes del vuelo.
(iv) Gestión de la cabina.
(v) Señales visuales.
(456) Operaciones de aeródromo y de campo de aterrizaje de planeadores, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Radiocomunicaciones.
(ii) Circuito de tránsito.
(iii)  Señales, marcas y luces de aeródromo, pista y calle de rodaje.
(457) Lanzamientos, remolque aéreo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Verificaciones antes del despegue.
(ii) Despegues normales y con vientos de costado.
(iii) Mantenimiento de la posición de remolque.
(iv) Cable de remolque flojo.
(v) Maniobras alrededor de la estela.
(vi) Liberación del remolque.
(vii) Ocurrencias anormales.
(458) Lanzamientos– remolque terrestre, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Verificación antes del despegue.
(ii) Despegues normales y con vientos de costado.
(iii) Ocurrencias anormales.
(459) Lanzamientos, autónomos, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Puesta en marcha del motor
(ii) Rodaje.
(iii) Verificación antes del despegue.
(iv) Despegue y ascenso normales y con vientos de costado.
(v) Paro del motor en vuelo.
(vi) Ocurrencias anormales.
(460) Aterrizajes, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Aterrizaje normal y con vientos de costado.
(ii) Deslizamientos al aterrizaje.
(iii) Aterrizaje a favor del viento.
(461) Velocidades de performance, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Velocidad mínima de pérdida.
(ii) Velocidad para volar.
(462) Técnicas de planeo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Planeo térmico.
(ii) Planeo sobre crestas y laderas.
(iii) Planeo sobre las olas.
(463) Maniobras de perfomance, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Planeos nivelados.
(ii) Virajes hacia rumbos determinados.
(iii) Virajes cerrados.
(464) Navegación, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Preparación y planificación del vuelo.
(ii) Sistema aéreo nacional.
(465) Pérdidas y vuelo lento, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Maniobras a velocidad mínima de control.
(ii) Reconocimiento de pérdida y recuperación.
(466) Operaciones de emergencia, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Aterrizaje simulado fuera del aeródromo.
(ii) Equipo de emergencia y equipo de supervivencia.
(467) Procedimientos después del vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Después del aterrizaje y amarre seguro.
Anexo 1: 2.9.1.4 
Norma de prueba práctica de la FAA: FAA –S-8081-22
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La prueba de pericia para la licencia de piloto comercial de monomotores y multimotores, categoría de avión, abarcará, al menos, los sectores de operación siguientes, con competencia en gestión de recursos de la cabina (CRM) aplicada y evidente en todas las tareas:
Nota 1: Cuando en un punto o párrafo se indica (SE), se hace referencia sólo a monomotores; cuando se indica (ME), se hace referencia a multimotores. Cuando no se hace ninguna indicación, el punto o párrafo se refiere a monomotores y multimotores.
Nota 2: Nota 2: Cuando se indica (S) se hace referencia únicamente a hidroaviones; cuando se indica (L), se hace referencia únicamente a aviones terrestres. Cuando no se hace ninguna indicación, se hace referencia a hidroaviones y a aviones terrestres.
(468) Preparación antes del vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Licencias y documentos.
(ii) Requisitos de aeronavegabilidad.
(iii) Información meteorológica.
(iv) Planificación de vuelo de travesía.
(v) Sistema aéreo nacional.
(vi) Performance y limitaciones (SE).
(vii) Funcionamiento de sistemas.
(viii) Principios de vuelo (ME).
(ix) Características del agua y los hidroaviones (S).
(x) Bases de hidroaviones, reglamentos marítimos y ayudas a la navegación marítima (S).
(xi) Factores aeromédicos.
(469) Procedimientos previos al vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Inspección antes del vuelo.
(ii) Gestión de la cabina.
(iii) Puesta en marcha del motor
(iv) Rodaje (L).
(v) Rodaje y navegación (S).
(vi) Verificación antes del despegue.
(470) Operaciones en el aeródromo y la base de hidroaviones, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Radiocomunicaciones y señales luminosas del ATC.
(ii) Circuito de tránsito.
(iii) Señales, marcas y luces de aeródromo/base de hidroaviones, pista y calle de rodaje.
(471) Despegues, aterrizajes y maniobras de motor y al aire, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Despegue y ascenso normales y con vientos de costado.
(ii) Aproximación y aterrizaje normales y con vientos de costado.
(iii) Despegue y ascenso de pista blanda (SE).
(iv) Aproximación y aterrizaje en pista blanda (SE).
(v) Despegue y ascenso de pista corta (área limitada (S)) en condiciones de performance ascensional máxima.
(vi) Aproximación y aterrizaje en pista corta (área limitada (S)).
(vii) Despegue y ascenso con aguas en calma (S).
(viii) Aproximación y aterrizajes con aguas en calma (S).
(ix) Despegue y ascenso con aguas turbulentas (S).
(x) Aproximación y aterrizaje con aguas turbulentas (S).
(xi) Aproximación y aterrizaje de precisión con giro de 180 grados, sin potencia (SE).
(xii) Motor y al aire/aterrizaje abortado
(472) Maniobras de performance, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Virajes cerrados.
(ii) Espiral cerrada (SE).
(iii) Virajes en candelero (SE).
(iv) Ochos acostados (SE).
(473) Maniobras por referencia al terreno, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Ochos sobre pilones (SE).
(474) Navegación, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Pilotaje y navegación a estima.
(ii) Sistemas de navegación y servicios por radar.
(iii) Desviación.
(iv) Procedimientos en caso de extravío.
(475) Pérdidas y vuelo lento, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Maniobras en vuelo lento.
(ii) Pérdidas sin potencia.
(iii) Pérdidas con potencia.
(iv) Reconocimiento de barrena.
(476) Operaciones de emergencia, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Aproximación y aterrizaje de emergencia.
(ii) Descenso de emergencia (ME).
(iii) Fallo de motor durante el despegue, antes de alcanzar la velocidad aerodinámica mínima controlable (VMC) (simulado) (ME).
(iv) Fallo de motor después de la elevación inicial (simulado) (ME).
(v) Aproximación y aterrizaje con un motor inactivo (simulado) (ME).
(vi) Mal funcionamiento de sistemas y equipo.
(vii) Equipo de emergencia y equipo de supervivencia.
(477) Operaciones a gran altitud, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Oxígeno suplementario.
(ii) Presurización.
(478) Operaciones multimotores, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Maniobras con un motor inactivo.
(ii) Demostración VMC.
(iii) Fallo de motor durante el vuelo (por referencia a instrumentos).
(iv) Aproximación por instrumentos – un motor inactivo (por referencia a instrumentos).
(479) Procedimientos después del vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Después del aterrizaje, estacionamiento y amarre seguro.
(ii) Anclaje (S).
(iii) Atraque y amarre (S).
(iv) Botadura y varado (S).
Norma de prueba práctica de la FAA: FAA-S-8081-12B
Apéndice 2 a JAR-FCL 1.170
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La prueba de pericia para la licencia de piloto comercial, categoría de helicóptero, abarcará, al menos, los aspectos de operación siguientes, con competencia de gestión de recursos de cabina aplicada y evidente en todas las tareas:
(480) Preparación antes del vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Licencias y documentos.
(ii) Información meteorológica.
(iii) Planificación de vuelo de travesía.
(iv) Sistema aéreo nacional.
(v) Performance y limitaciones (SE).
(vi) Funcionamiento de sistemas.
(vii) Lista de equipo mínimo.
(viii) Factores aeromédicos.
(ix) Aspectos fisiológicos del vuelo nocturno.
(x) Luces y equipo para vuelos nocturnos.
(481) Procedimientos previos al vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Inspección antes del vuelo.
(ii) Gestión de la cabina. 
(iii) Puesta en marcha del motor y embrague del rotor.
(iv) Verificación antes del despegue. 
(482) Operaciones de aeródromo y helipuerto, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Radiocomunicaciones y señales luminosas del ATC.
(ii) Circuito de tránsito.
(iii) Marcas y luces de aeródromo y helipuerto.
(483) Maniobras de vuelo estacionario, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Despegue y aterrizaje verticales.
(ii) Operaciones en terreno desnivelado.
(iii) Rodaje de superficie.
(iv) Rodaje en planeo.
(v) Rodaje aéreo.
(484) Despegues, aterrizajes y maniobras de motor y al aire, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Despegue y ascenso normales y con vientos de costado.
(ii) Aproximación y aterrizaje normales y con vientos de costado.
(iii) Despegue y ascenso en condiciones de máxima performance.
(iv) Aproximación con pendiente pronunciada.
(v) Despegue con carrera.
(vi) Aproximación rasante y aterrizaje con carrera y balanceo.
(vii) Motor y al aire.
(485) Maniobras de performance, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Desaceleración rápida.
(ii) Autorrotación de 180 grados.
(486) Navegación, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Pilotaje y navegación a estima.
(ii) Servicios de radionavegación y de radar.
(iii) Desviación.
(iv) Procedimientos en caso de extravío.
(487) Operaciones de emergencia, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Fallo de potencia en vuelo estacionario.
(ii) Fallo de potencia a altitud.
(iii) Mal funcionamiento de sistemas y equipo.
(iv) Descenso vertical lento con motor.
(v) Recuperación con el rotor a bajo régimen.
(vi) Vuelco dinámico.
(vii) Efecto de suelo.
(viii) Condiciones de G baja.
(ix) Equipo de emergencia y equipo de supervivencia.
(488) Operaciones especiales, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Operaciones en área limitada.
(ii) Operaciones en pináculo/plataforma.
(489) Procedimientos después del vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Después del aterrizaje, estacionamiento y amarre seguro.
Norma de prueba práctica de la FAA: FAA-S-8081-16
Apéndice 1 a JAR-FCL 2.170
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Reservado.
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La prueba de pericia para la licencia de piloto comercial, categoría de dirigible, abarcará, al menos, los aspectos de operación siguientes, con competencia de gestión de recursos de cabina aplicada y evidente en todas las tareas:
(490) Cuestiones técnicas, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Factores aeromédicos.
(ii) Barrido visual y evitación de colisiones.
(iii) Uso de distracciones durante la instrucción de vuelo.
(iv) Principios de vuelo.
(v) Equilibrio de pesos, lastre y compensación del dirigible.
(vi) Operaciones nocturnas.
(vii) Reglamento y publicaciones.
(viii) Sistema aéreo nacional.
(ix) Anotaciones en la bitácora y en la licencia.
(491) Preparación antes del vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Licencias y documentos.
(ii) Información meteorológica.
(iii) Planificación de vuelo de travesía.
(iv) Performance y limitaciones (SE).
(v) Funcionamiento de los sistemas.
(492) Lección antes del vuelo sobre una maniobra que se habrá de ejecutar en vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Lección de maniobra.
(493) Procedimientos previos al vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Inspección antes del vuelo.
(ii) Gestión de la cabina.
(iii) Puesta en marcha del motor.
(iv) Soltura de amarras y posicionamiento para el despegue.
(v) Servicios de escala.
(vi) Verificación antes del despegue.
(494) Operaciones en el aeródromo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Radiocomunicaciones.
(ii) Operaciones en el circuito de tránsito.
(iii) Marcas y señales luminosas de aeródromo, pista y calle de rodaje.
(495) Maniobras de perfomance, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Vuelo hacia, desde y a altura de presión.
(ii) Equilibrio de pesos en vuelo.
(iii) Control manual de presión.
(iv) Compensación estática y dinámica.
(496) Navegación, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Pilotaje y navegación a estima.
(ii) Desviación.
(iii) Procedimientos en caso de extravío.
(iv) Sistemas de navegación y servicios de control de tránsito aéreo.
(497) Operaciones de emergencia, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Despegue abortado.
(ii) Fallo de motor durante el despegue.
(iii) Fallo de motor en vuelo.
(iv) Incendio del motor en vuelo.
(v) Emergencias de envolvente.
(vi) Vuelo en globo libre.
(vii) Amaraje forzoso y aterrizaje de emergencia.
(viii) Mal funcionamiento de sistemas y equipo.
(498) Procedimientos después del vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Amarre al mástil.
(ii) Después del amarre al mástil.
Norma de prueba práctica de la FAA:  FAA-S-8081-18


[bookmark: _Toc318718968][bookmark: _Toc329595902]NE 2.3.5.6 Prueba de pericia para la CPL — categoría de globo

La prueba de pericia para la licencia de piloto comercial, categoría de globo, abarcará, al menos, los aspectos de operación siguientes, con competencia de gestión de recursos de cabina aplicada y evidente en todas las tareas:
Nota:  Cuando se indica (BH), se hace referencia únicamente a globos de aire caliente.  Cuando se indica (BG) se hace referencia a globos de gas.
(499) Cuestiones técnicas, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Factores aeromédicos.
(ii) Barrido visual y evitación de colisiones.
(iii) Principios de vuelo.
(iv) Reglamento y publicaciones.
(v) Sistema aéreo nacional.
(vi) Anotaciones en la bitácora y en la licencia.
(500) Preparación antes del vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Licencias y documentos.
(ii) Información meteorológica.
(iii) Planificación de vuelo.
(iv) Performance y limitaciones (SE).
(v) Funcionamiento de los sistemas.
(501) Lección antes del vuelo sobre una maniobra que se habrá de ejecutar en vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Lección de maniobra.
(502) Procedimientos previos al vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Selección del sitio de lanzamiento.
(ii) Orientación y preparación de la tripulación.
(iii) Despliegue y montaje.
(iv) Inspección antes del vuelo.
(v) Inflado.
(vi) Manejo de cesta/barquilla.
(vii) Verificación antes del lanzamiento.
(503) Operaciones en el aeródromo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Radiocomunicaciones.
(504) Lanzamientos y aterrizajes, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Lanzamiento normal.
(ii) Lanzamiento sobre obstáculos.
(iii) Aproximación al aterrizaje.
(iv) Aproximación al aterrizaje con pendiente pronunciada.
(v) Aterrizaje normal.
(vi) Aterrizaje con fuertes vientos.
(505) Maniobras de perfomance, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Ascensos.
(ii) Control de altitud (vuelo nivelado).
(iii) Descensos.
(iv) Ascenso y descenso rápidos.
(v) Vuelo de contorno (BH).
(vi) Vuelo a gran altitud (BG).
(vii) Evitación de obstáculos (BH).
(viii) Remolque (BH).
(ix) Vuelo en invierno.
(x) Vuelo sobre montañas.
(506) Navegación, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Navegación.
(507) Operaciones de emergencia, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Mal funcionamiento de sistemas y equipo.
(ii) Equipo de emergencia y equipo de supervivencia.
(iii) Acuatizaje.
(iv) Vuelo sobre corrientes térmicas.
(508) Procedimientos después del vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i)  Recuperación.
(ii) Desinflado y plegado.
(iii) Reabastecimiento de combustible (BH).
Norma de prueba práctica de la FAA:  FAA-S-8081-18


[bookmark: _Toc318718969][bookmark: _Toc329595903]NE 2.3.5.7 Prueba de pericia para la CPL — categoría de planeador

La prueba de pericia para la licencia de piloto comercial, categoría de planeador, abarcará, al menos, los aspectos de operación siguientes, con competencia en gestión de recursos de cabina aplicada y evidente en todas las tareas:
(509) Preparación antes del vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Licencias y documentos.
(ii) Información meteorológica.
(iii) Funcionamiento de los sistemas (SE).
(iv) Performance y limitaciones (SE).
(v) Factores aeromédicos.
(510) Procedimientos previos al vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Montaje.
(ii) Servicios de escala.
(iii) Inspección antes del vuelo.
(iv) Gestión de la cabina.
(v) Señales visuales.
(511) Operaciones de aeródromo y de campo de aterrizaje de planeadores, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Radiocomunicaciones.
(ii) Circuito de tránsito.
(iii)  Señales, marcas y luces de aeródromo, pista y calle de rodaje.
(512) Lanzamientos, remolque aéreo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Verificaciones antes del despegue.
(ii) Despegues normales y con vientos de costado.
(iii) Mantenimiento de la posición de remolque.
(iv) Cable de remolque flojo.
(v) Maniobras alrededor de la estela.
(vi) Liberación del remolque.
(vii) Ocurrencias anormales.
(513) Lanzamientos– remolque terrestre, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Verificación antes del despegue.
(ii) Despegues normales y con vientos de costado.
(iii) Episodios anormales.
(514) Lanzamientos, autónomos, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Puesta en marcha del motor.
(ii) Rodaje.
(iii) Verificación antes del despegue.
(iv) Despegue y ascenso normales y con vientos de costado.
(v) Paro del motor en vuelo.
(vi) Episodios anormales.
(515) Aterrizajes, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Aterrizaje normal y con vientos de costado.
(ii) Deslizamientos al aterrizaje.
(iii) Aterrizaje a favor del viento.
(516) Velocidades de performance, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Velocidad mínima de pérdida.
(ii) Velocidad para volar.
(517) Técnicas de planeo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Planeo térmico.
(ii) Planeo sobre crestas y laderas.
(iii) Planeo sobre las olas.
(518) Maniobras de perfomance, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Planeos nivelados.
(ii) Virajes hacia rumbos determinados.
(iii) Virajes cerrados.
(519) Navegación, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Preparación y planificación del vuelo.
(ii) Sistema aéreo nacional.
(520) Pérdidas y vuelo lento, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Maniobras a velocidad mínima de control.
(ii) Reconocimiento de pérdida y recuperación.
(521) Operaciones de emergencia, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Aterrizaje simulado fuera de aeródromo.
(ii) Equipo de emergencia y equipo de supervivencia.
(522) Procedimientos después del vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Después del aterrizaje y amarre seguro.
Norma de prueba práctica de la FAA: FAA –S-8081-23
[bookmark: _Toc318718970][bookmark: _Toc329595904]NE 2.3.6.2	Prueba de pericia para la licencia para volar con múltiples pilotos – categoría de aeroplano

La prueba de pericia para la licencia de piloto para volar con múltiples pilotos determinará que el solicitante, como piloto que vuela y piloto que no vuela, posee las aptitudes exigidas en los siguientes campos  de competencia para desempeñarse como copiloto de aeroplanos con turbina certificados para la operación con al menos dos pilotos según reglas de vuelo visual (VFR) y reglas de vuelo por instrumentos (IFR):
(523) Aplicar principios de manejo de amenazas y errores;
(524) Realizar las operaciones en tierra para el aeroplano; 
(525) Despegar;
(526) Realizar el ascenso;
(527) Pilotar en crucero;
(528) Descender;
(529) Realizar aproximación;
(530) Aterrizar y realizar operaciones posteriores al aterrizaje y posteriores al vuelo en el aeroplano.
Anexo 1 de la OACI:  Apéndice 3, párrafo 3
[bookmark: _Toc318718971][bookmark: _Toc329595905]NE 2.3.7.2	Prueba de pericia para la ATPL y habilitación de tipo de aeronave —categoría de aeroplano

La prueba de pericia para la licencia de piloto de transporte de línea aérea, categoría de avión, abarcará, al menos, los aspectos de operación siguientes, con competencia en gestión de recursos de cabina aplicada y evidente en todas las tareas:
(531) Preparación antes del vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Examen del equipo.
(ii) Performance y limitaciones (SE).
(532) Procedimientos previos al vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Inspección antes del vuelo.
(ii) Puesta en marcha del grupo motor.
(iii) Rodaje.
(iv) Verificaciones antes del despegue.
(533) Fase de despegue y salida, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Despegues normales con distintas posiciones de los flaps, incluido el despegue rápido.
(ii) Despegue por instrumentos.
(iii) Fallo del grupo motor durante el despegue.
(iv) Despegue interrumpido.
(v) Procedimientos de salida.
(534) Maniobras en vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Virajes cerrados.
(ii) Aproximación a pérdidas.
(iii) Fallo del grupo motor.
(iv) Características específicas del vuelo.
(v) Recuperación de altitudes desacostumbradas.
(535) Procedimientos por instrumentos, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Procedimientos normales de llegada a la terminal/gestión del vuelo.
(ii) Procedimientos de espera.
(iii) Aproximaciones de precisión por instrumentos. 
(iv) Aproximaciones no de precisión por instrumentos. 
(v) Aproximación en circuito.
(vi) Aproximación frustrada.
(536) Aterrizajes y aproximaciones a aterrizajes, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Aproximaciones y aterrizajes normales y con vientos de costado. 
(ii) Aterrizajes desde una aproximación de precisión.
(iii) Aproximación y aterrizaje con fallo (simulado) de grupo motor.
(iv) Aterrizaje desde una aproximación en circuito.
(v) Aterrizaje interrumpido.
(vi) Aterrizaje desde una aproximación sin flaps o una aproximación con flaps no convencional.
(vii) Procedimientos normales y anormales.
(viii) Procedimientos de emergencia.
(537) Procedimientos después del vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Procedimientos después del aterrizaje.
(ii) Estacionamiento y amarre seguro.
Norma de prueba práctica de la FAA:  FAA-S-8081-5D
Apéndice 2 a JAR-FCL 1.240 & 1.295
[bookmark: _Toc318718972][bookmark: _Toc329595906]NE 2.3.7.3	Prueba de pericia para la ATPL y habilitación de tipo de aeronave —categoría de helicóptero

La prueba de pericia para la licencia de piloto de transporte de línea aérea, categoría de helicópteros, abarcará, al menos, los aspectos de operación siguientes, con competencia en gestión de recursos de cabina aplicada y evidente en todas las tareas:
(538) Preparaciones y verificaciones antes del vuelo; incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Examen del equipo.
(ii) Performance y limitaciones (SE).
(539) Procedimientos previos al vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Inspección antes del vuelo.
(ii) Puesta en marcha del grupo motor.
(iii) Rodaje.
(iv) Verificaciones antes del despegue.
(540) Fase de despegue y salida, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Despegues normales y con vientos de costado.
(ii) Despegue por instrumentos.
(iii) Fallo del grupo motor durante el despegue.
(iv) Despegue interrumpido.
(v) Salida por instrumentos.
(541) Maniobras en vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Virajes cerrados.
(ii) Fallo del grupo motor de helicóptero multimotor.
(iii) Fallo del grupo motor de helicóptero de un solo motor.
(iv) Recuperación de altitudes desacostumbradas.
(v) Descenso vertical lento con motor.
(542) Procedimientos por instrumentos, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Llegada por instrumentos.
(ii) Espera.
(iii) Aproximaciones de precisión por instrumentos.
(iv) Aproximaciones no de precisión por instrumentos.
(v) Aproximación frustrada.
(543) Aterrizajes y aproximaciones a aterrizajes, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Aproximaciones y aterrizajes normales y con vientos de costado.
(ii) Aproximación y aterrizaje con fallo simulado de grupo motor de helicóptero multimotor.
(iii) Aterrizaje interrumpido.
(544) Procedimientos normales y anormales, incluidos el conocimiento y desempeño del solicitante de las tareas y desempeño de las mismas. 
(545) Procedimientos de emergencia, incluidos el conocimiento y desempeño del solicitante.
(546) Procedimientos después del vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Procedimientos después del aterrizaje.
(ii) Estacionamiento y amarre seguro.

Norma de prueba práctica de la FAA:  FAA-S-8081-20
Apéndice 2 a JAR-FCL 2.240 & 2.295
[bookmark: _Toc318718973][bookmark: _Toc329595907]NE 2.3.7.4	Prueba de pericia para la ATPL y habilitación de tipo de aeronave —categoría de aeronave de despegue vertical

Reservado.
[bookmark: _Toc318718974][bookmark: _Toc329595908]NE 2.3.8.2	Prueba de pericia y verificación de competencia para la habilitación de vuelo por instrumentos

La prueba de pericia y la verificación de competencia para la habilitación de vuelo por instrumentos abarcarán, al menos, los sectores de operación siguientes, con competencia en gestión de recursos de la cabina (CRM) aplicada y evidente en todas las tareas pertinentes a la categoría de aeronave:
Nota: Cuando en un punto o párrafo se indica (SE), se hace referencia sólo a monomotores; cuando se indica (ME), se hace referencia a multimotores. Cuando no se hace ninguna indicación, el punto o párrafo se refiere a monomotores y multimotores.
(547) Preparación antes del vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Información meteorológica.
(ii) Planificación de vuelo de travesía.
(548) Procedimientos previos al vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Sistemas de la aeronave relacionados con las operaciones sujetas a las reglas de vuelo por instrumentos.
(ii) Instrumentos de vuelo y equipo de navegación de la aeronave.
(iii) Verificación de los instrumentos de la cabina de pilotaje.
(549) Autorizaciones y procedimientos de control de tránsito, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Autorizaciones de control de tránsito aéreo.
(ii) Cumplimiento de los procedimientos y autorizaciones de salida, en ruta y llegada.
(iii) Procedimientos de espera.
(550) Vuelo por referencia a instrumentos , incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Vuelo recto y nivelado.
(ii) Cambio de velocidad aerodinámica.
(iii) Ascensos y descensos a velocidad aerodinámica constante.
(iv) Régimen de ascensos y descensos.
(v) Virajes sincronizados con rumbos de la brújula magnética.
(vi) Virajes cerrados.
(vii) Recuperación de actitudes de vuelo desacostumbradas.
(551) Sistemas de navegación, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Sistemas de navegación de interceptación y seguimiento y equipos telemétricos (DME).
(ii) Procedimientos de aproximación por instrumentos, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(iii) Aproximación no de precisión por instrumentos.
(iv) Aproximación de precisión ILS por instrumentos.
(v) Aproximación frustrada.
(vi) Aproximación en circuito.
(vii) Aterrizaje desde una aproximación recta o en circuito.
(552) Operaciones de emergencia, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Pérdida de comunicaciones.
(ii) Un motor inactivo durante vuelo y virajes rectos y nivelados (ME).
(iii) Un motor inactivo – Aproximación por instrumentos (ME).
(iv) Pérdida de indicadores de actitud giroscópica o de rumbo, o ambos.
(553) Procedimientos después del vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Verificación de instrumentos y equipo.
Norma de prueba práctica de la FAA: FAA-S-8081-4D
Apéndice 2 a JAR-FCL 1/2.210


[bookmark: _Toc318718975][bookmark: _Toc329595909]NE 2.3.9.2	Prueba de pericia y verificación de competencia para la habilitación de instructor de vuelo por instrumentos 

Categoría de avión.  La prueba de pericia y la verificación de competencia para la habilitación de instructor de vuelo, categoría de avión, abarcará, al menos, los sectores de operación siguientes, con competencia en gestión de recursos de cabina (CRM) aplicada y evidente en todas las tareas pertinentes a la categoría y clase de aeronave:
Nota 1:  Cuando en un punto o párrafo se indica (SE), se hace referencia sólo a monomotores; cuando se indica (ME), se hace referencia a multimotores. Cuando no se hace ninguna indicación, el punto o párrafo se refiere a monomotores y multimotores. 
Nota 2:  Nota 2: Cuando se indica (S) se hace referencia únicamente a hidroaviones; cuando se indica (L), se hace referencia únicamente a aviones terrestres. Cuando no se hace ninguna indicación, se hace referencia a hidroaviones y a aviones terrestres.
(554) Principios fundamentales de instrucción, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) El proceso de aprendizaje.
(ii) El proceso de enseñanza.
(iii) Métodos didácticos.
(iv) Evaluación.
(v) Características y responsabilidades del instructor de vuelo.
(vi) Factores humanos.
(vii) Planificación del programa de instrucción
(555) Temas técnicos, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Factores aeromédicos.
(ii) Barrido visual y prevención de colisiones.
(iii) Principios de vuelo.
(iv) Controles de vuelo del avión.
(v) Masa y centrado del avión.
(vi) Planificación de vuelo y navegación.
(vii) Operaciones nocturnas.
(viii) Operaciones a gran altitud.
(ix) Reglamento y publicaciones.
(x) Uso de la lista de equipo mínimo.
(xi) Sistema aéreo nacional.
(xii) Ayudas a la navegación y servicios de radar.
(xiii) Anotaciones en la bitácora y en la licencia.
(xiv) Características del agua y los hidroaviones (S).
(xv) Bases, reglamentos y ayudas a la navegación marítima de hidroaviones (S).
(556) Preparación antes del vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Licencias y documentos.
(ii) Información meteorológica.
(iii) Funcionamiento de los sistemas (SE). 
(iv) Performance y limitaciones (SE).
(v) Requisitos de aeronavegabilidad.
(557) Lección antes del vuelo sobre una maniobra que se habrá de ejecutar en vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas: 
(i) Lección de maniobra.
(558) Procedimientos previos al vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Inspección antes del vuelo.
(ii) Gestión de la cabina.
(iii) Puesta en marcha del motor.
(iv) Rodaje (L).
(v) Rodaje (S)
(vi) Navegación (S).
(vii) Verificación antes del despegue.
(559) Operaciones en el aeródromo y la base de hidroaviones, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Radiocomunicaciones y señales luminosas del ATC.
(ii) Circuito de tránsito.
(iii) Marcas y luces de aeródromo y pista. 
(560) Despegues, aterrizajes y maniobras de motor y al aire, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Despegue y ascenso normales y con vientos de costado.
(ii) Despegue de pista corta (área limitada (S)) y ascenso en condiciones de máxima performance.
(iii) Despegue y ascenso de pista blanda (SE).
(iv) Despegue y ascenso con aguas en calma (S).
(v) Despegue y ascenso con aguas turbulentas (S).
(vi) Aproximación y aterrizaje normales y con vientos de costado.
(vii) Deslizamiento al aterrizaje (SE).
(viii) Motor y al aire/aterrizaje abortado
(ix) Aproximación y aterrizaje en pista corta (área limitada)(S).
(x) Aproximación y aterrizaje en pista blanda (SEL).
(xi) Aproximación y aterrizaje de precisión con giro de 180 grados, sin potencia (SEL).
(xii) Aproximación y aterrizajes con aguas en calma (S).
(xiii) Aproximación y aterrizaje con aguas turbulentas (S).
(561) Principios fundamentales de vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Vuelo recto y nivelado.
(ii) Virajes nivelados.
(iii) Ascensos rectos y virajes ascendentes.
(iv) Descensos rectos y virajes descendentes.
(562) Maniobras de performance, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Virajes cerrados.
(ii) Espirales cerradas (SE).
(iii) Virajes en candelero (SE).
(iv) Ochos acostados (SE).
(563) Maniobras por referencia al terreno, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Vuelo rectangular.
(ii) Virajes en S sobre una carretera.
(iii) Virajes en torno a un punto.
(iv) Ochos sobre pilones (SE).
(564) Vuelo lento, pérdidas y barrenas, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Maniobras en vuelo lento.
(ii) Pérdidas con potencia (competencia).
(iii) Pérdidas sin potencia (competencia).
(iv) Pérdidas de control cruzado (demostración) (SE).
(v) Pérdidas de compensación del timón de altura (demostración) (SE).
(vi) Pérdidas secundarias (demostración) (SE).
(vii) Barrenas (SEL).
(565) Maniobras básicas con instrumentos, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Vuelo recto y nivelado.
(ii) Ascensos a velocidad constante.
(iii) Descensos a velocidad constante.
(iv) Virajes hacia rumbos determinados.
(v) Recuperación de actitudes de vuelo desacostumbradas.
(566) Operaciones de emergencia (SE), incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Aproximación y aterrizaje de emergencia (simulados).
(ii) Mal funcionamiento de sistemas y equipo.
(iii) Equipo de emergencia y equipo de supervivencia.
(567) Operaciones de emergencia (ME), incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Mal funcionamiento de sistemas y equipo.
(ii) Fallo de motor durante el despegue, antes de alcanzar la velocidad aerodinámica mínima controlable (VMC).
(iii) Fallo de motor después de la elevación inicial.
(iv) Aproximación y aterrizaje con un motor inactivo.
(v) Descenso de emergencia.
(vi) Equipo de emergencia y equipo de supervivencia.
(568) Operaciones multimotores, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Funcionamiento de los sistemas (SE).
(ii) Performance y limitaciones (SE).
(iii) Principios de vuelo – motor inactivo.
(iv) Maniobras con un motor inactivo.
(v) Demostración VMC.
(vi) Demostración de los efectos de varias velocidades y configuraciones durante la performance inactiva del motor.
(569) Procedimientos después del vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Procedimientos posteriores al vuelo.
(ii) Anclaje (S).
(iii) Atraque y amarre (S).
(iv) Botadura (S).
(v) Varado (S).
Norma de prueba práctica de la FAA: FAA-S-8081-6B
Categoría de helicóptero.  La prueba de pericia y la verificación de competencia para la habilitación de instructor de vuelo, categoría de helicóptero, abarcarán, al menos, los sectores de operación siguientes, con competencia en gestión de recursos de cabina (CRM) aplicada y evidente en todas las tareas pertinentes a la categoría y, si procede, clase o tipo de aeronave:
(570) Principios fundamentales de instrucción, incluidos el conocimientos del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) El proceso de aprendizaje.
(ii) El proceso de enseñanza.
(iii) Métodos didácticos.
(iv) Evaluación.
(v) Características y responsabilidades del instructor de vuelo.
(vi) Factores humanos.
(vii) Planificación del programa de instrucción
(571) Temas técnicos, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Factores aeromédicos.
(ii) Barrido visual y prevención de colisiones.
(iii) Uso de distracciones durante la instrucción de vuelo.
(iv) Principios de vuelo.
(v) Controles de vuelo del helicóptero.
(vi) Masa y centrado del helicóptero.
(vii) Planificación de vuelo y navegación.
(viii) Operaciones nocturnas.
(ix) Reglamentos y publicaciones.
(x) Uso de la lista de equipo mínimo.
(xi) Sistema aéreo nacional.
(xii) Anotaciones en la bitácora y en la licencia.
(572) Preparación antes del vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Licencias y documentos.
(ii) Información meteorológica.
(iii) Funcionamiento de los sistemas (SE).  
(iv) Performance y limitaciones (SE).
(v) Requisitos de aeronavegabilidad.
(573) Lección antes del vuelo sobre una maniobra que se habrá de ejecutar en vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas: 
(i) Lección de maniobra.
(574) Procedimientos previos al vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Inspección antes del vuelo.
(ii) Gestión de la cabina.
(iii) Puesta en marcha del motor y embrague del rotor.
(iv) Verificación antes del despegue.
(575) Operaciones en el aeródromo y el helipuerto, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Radiocomunicaciones y señales luminosas del ATC.
(ii) Circuito de tránsito.
(iii) Marcas y luces de aeródromo y helipuerto.
(576) Maniobras de planeo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Despegue y aterrizaje verticales.
(ii) Rodaje de superficie.
(iii) Rodaje en planeo.
(iv) Rodaje aéreo.
(v) Operaciones en terreno desnivelado
(577) Despegues, aterrizajes y maniobras de motor y al aire, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Despegue y ascenso normales y con vientos de costado.
(ii) Despegue y ascenso en condiciones de máxima performance.
(iii) Despegue con carrera.
(iv) Aproximación normal y con vientos de costado.
(v) Aproximación con pendiente pronunciada.
(vi) Aproximación rasante y aterrizaje con carrera y balanceo.
(vii) Motor y al aire.
(578) Principios fundamentales de vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Vuelo recto y nivelado.
(ii) Virajes nivelados.
(iii) Ascensos rectos y virajes y ascendentes.
(iv) Descensos rectos y virajes descendentes.
(579) Maniobras de performance, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Desaceleración rápida.
(ii) Autorrotación recta.
(iii) Autorrotación de 180 grados.
(580) Operaciones de emergencia, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Fallo de potencia en vuelo estacionario.
(ii) Fallo de potencia a altitud.
(iii) Descenso vertical lento con motor.
(iv) Recuperación con el rotor a bajo régimen.
(v) Fallo del sistema antipar.
(vi) Vuelco dinámico.
(vii) Efecto de suelo.
(viii) Condiciones de G baja.
(ix) Mal funcionamiento de sistemas y equipo.
(x) Equipo de emergencia y equipo de supervivencia.
(581) Operaciones especiales, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Operaciones en área limitada.
(ii) Operaciones en pináculo/plataforma.
(582) Procedimientos después del vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Después del aterrizaje y amarre seguro.
Categoría de aeronaves de despegue vertical.  
(583) Reservado.
Categoría de dirigible. La prueba de pericia y la verificación de competencia para la habilitación de instructor de vuelo, categoría de dirigible, abarcarán, al menos, los aspectos siguientes de operación, con competencia en gestión de recursos de cabina aplicada y evidente en todas la tareas pertinentes a la categoría de aeronave:
(584) Principios fundamentales de instrucción, incluidos el conocimientos del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) El proceso de aprendizaje.
(ii) El proceso de enseñanza.
(iii) Métodos didácticos.
(iv) Evaluación.
(v) Características y responsabilidades del instructor de vuelo.
(vi) Factores humanos.
(vii) Planificación del programa de instrucción
(585) Temas técnicos, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Factores aeromédicos.
(ii) Barrido visual y prevención de colisiones.
(iii) Uso de distracciones durante la instrucción de vuelo.
(iv) Principios de vuelo.
(v) Equilibrio de pesos, lastre y compensación del dirigible.
(vi) Operaciones nocturnas.
(vii) Reglamento y publicaciones.
(viii) Sistema aéreo nacional.
(ix) Anotaciones en la bitácora y en la licencia.
(586) Preparación antes del vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Licencias y documentos.
(ii) Información meteorológica.
(iii) Planificación de vuelo de travesía.
(iv) Performance y limitaciones (SE).
(v) Funcionamiento de los sistemas.
(587) Lección antes del vuelo sobre una maniobra que se habrá de ejecutar en vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Lección de maniobra.
(588) Procedimientos previos al vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Inspección antes del vuelo.
(ii) Gestión de la cabina.
(iii) Puesta en marcha del motor.
(iv) Soltura de amarras y posicionamiento para el despegue.
(v) Servicios de escala.
(vi) Verificación antes del despegue.
(589) Operaciones en el aeródromo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Radiocomunicaciones.
(ii) Operaciones en el circuito de tránsito.
(iii) Marcas y luces de aeródromo, pista y calle de rodaje.
(590) Maniobras de perfomance, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Vuelo hacia, desde y a altura de presión.
(ii) Equilibrio de pesos en vuelo.
(iii) Control manual de presión.
(iv) Compensación estática y dinámica.
(591) Navegación, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Pilotaje y navegación a estima.
(ii) Desviación.
(iii) Procedimientos en caso de extravío.
(iv) Sistemas de navegación y servicios de control de tránsito aéreo.
(592) Maniobras básicas por instrumentos, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Vuelo recto y nivelado.
(ii) Ascensos a velocidad constante.
(iii) Descensos a velocidad constante.
(iv) Virajes hacia rumbos determinados.
(v) Recuperación de actitudes de vuelo desacostumbradas.
(593) Operaciones de emergencia, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Despegue abortado.
(ii) Fallo de motor durante el despegue.
(iii) Fallo de motor en vuelo.
(iv) Incendio del motor en vuelo.
(v) Emergencias de envolvente.
(vi) Vuelo en globo libre.
(vii) Amaraje forzoso y aterrizaje de emergencia.
(viii) Mal funcionamiento de sistemas y equipo.
(594) Procedimientos después del vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Amarre al mástil.
(ii) Después del amarre al mástil.
Categoría de globo. La prueba de pericia y la verificación de competencia para la licencia de instructor de vuelo, con habilitación de instructor de vuelo en globo, abarcará, al menos, los sectores de operación siguientes, con competencia en gestión de recursos de la cabina (CRM) aplicada y evidente en todas las tareas pertinentes a la categoría y clase de aeronave:
Nota:  Cuando se indica (BH), se hace referencia únicamente a globos de aire caliente.  Cuando se indica (BG) se hace referencia a globos de gas.
(595) Principios fundamentales de instrucción, incluidos el conocimientos del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) El proceso de aprendizaje.
(ii) El proceso de enseñanza.
(iii) Métodos didácticos.
(iv) Evaluación.
(v) Características y responsabilidades del instructor de vuelo.
(vi) Factores humanos.
(vii) Planificación del programa de instrucción.
(596) Temas técnicos, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Factores aeromédicos.
(ii) Barrido visual y prevención de colisiones.
(iii) Uso de distracciones durante la instrucción de vuelo.
(iv) Principios de vuelo.
(v) Reglamentos y publicaciones.
(vi) Sistema aéreo nacional.
(vii) Anotaciones en la bitácora y en la licencia.
(597) Preparación antes del vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Licencias y documentos.
(ii) Información meteorológica.
(iii) Planificación de vuelo de travesía.
(iv) Performance y limitaciones (SE).
(v) Funcionamiento de los sistemas.
(598) Lección antes del vuelo sobre una maniobra que se habrá de ejecutar en vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Lección de maniobra.
(599) Procedimientos previos al vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Selección del sitio de lanzamiento.
(ii) Orientación y preparación de la tripulación.
(iii) Despliegue y montaje.
(iv) Inspección antes del vuelo.
(v) Inflado.
(vi) Manejo de cesta/barquilla.
(vii) Verificación antes del lanzamiento.
(600) Operaciones en el aeródromo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Radiocomunicaciones.
(601) Lanzamientos y aterrizajes, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Lanzamiento normal.
(ii) Lanzamiento sobre obstáculos.
(iii) Aproximación al aterrizaje.
(iv) Aproximación al aterrizaje con pendiente pronunciada.
(v) Aterrizaje normal.
(vi) Aterrizaje con fuertes vientos.
(602) Maniobras de perfomance, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Ascensos.
(ii) Control de altitud (vuelo nivelado).
(iii) Descensos.
(iv) Ascenso y descenso rápidos.
(v) Vuelo de contorno (BH).
(vi) Vuelo a gran altitud (BG).
(vii) Evitación de obstáculos (BH).
(viii) Remolque (BH).
(ix) Vuelo en invierno.
(x) Vuelo sobre montañas.
(xi) Navegación, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(xii) Navegación.
(603) Operaciones de emergencia, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Mal funcionamiento de sistemas y equipo.
(ii) Equipo de emergencia y equipo de supervivencia.
(iii) Acuatizaje.
(iv) Vuelo sobre corrientes térmicas.
(604) Procedimientos después del vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i)  Recuperación.
(605) Desinflado y plegado.
(i) Reabastecimiento de combustible (BH).
Categoría de planeador. La prueba de pericia y la verificación de competencia para la habilitación de instructor de vuelo, categoría de planeador, abarcarán, al menos, los sectores de operación siguientes, con competencia en gestión de recursos de cabina (CRM) aplicada y evidente en todas las tareas pertinentes a la categoría de aeronave:
(606) Principios fundamentales de instrucción, incluidos el conocimientos del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) El proceso de aprendizaje.
(ii) El proceso de enseñanza.
(iii) Métodos didácticos.
(iv) Evaluación.
(v) Características y responsabilidades del instructor de vuelo.
(vi) Factores humanos.
(vii) Planificación del programa de instrucción.
(607) Temas técnicos, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Factores aeromédicos.
(ii) Barrido visual y prevención de colisiones.
(iii) Uso de distracciones durante la instrucción de vuelo.
(iv) Principios de vuelo.
(v) Timones de altura, alerones y timón de dirección.
(vi) Dispositivos de compensación, sustentación y resistencia al avance.
(vii) Masa y centrado del planeador.
(viii) Planificación de vuelo y navegación.
(ix) Reglamento y publicaciones.
(x) Sistema aéreo nacional.
(xi) Anotaciones en la bitácora y en la licencia.
(608) Preparación antes del vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Licencias y documentos.
(ii) Información meteorológica.
(iii) Funcionamiento de los sistemas (SE).  
(iv) Performance y limitaciones (SE).
(609) Lección antes del vuelo sobre una maniobra que se habrá de ejecutar en vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas: 
(i) Lección de maniobra.
(610) Procedimientos previos al vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Montaje.
(ii) Servicios de escala.
(iii) Inspección antes del vuelo.
(iv) Gestión de la cabina.
(v) Señales visuales.
(611) Operaciones de aeródromo y puerto de planeadores, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Radiocomunicaciones.
(ii) Circuito de tránsito.
(iii) Señales, marcas y luces de aeródromo, pista y calle de rodaje.
(612) Lanzamientos, remolque aéreo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Verificaciones antes del despegue.
(ii) Despegues normales y con vientos de costado.
(iii) Mantenimiento de la posición de remolque.
(iv) Cable de remolque flojo.
(v) Maniobras alrededor de la estela.
(vi) Liberación del remolque.
(vii) Episodios anormales.
(613) Lanzamientos–– remolque en tierra (autónomo o por torno), incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Verificación antes del despegue.
(ii) Despegues normales y con vientos de costado.
(iii) Episodios anormales.
(614) Lanzamientos, autónomos, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Puesta en marcha del motor.
(ii) Rodaje.
(iii) Verificación antes del despegue.
(iv) Despegue y ascenso normales y con vientos de costado.
(v) Paro del motor en vuelo.
(vi) Episodios anormales.
(615) Aterrizajes, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Aterrizaje normal y con vientos de costado.
(ii) Deslizamientos al aterrizaje.
(iii) Aterrizaje a favor del viento.
(616) Principios fundamentales de vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Planeos nivelados.
(ii) Virajes hacia rumbos determinados.
(617) Velocidades de performance, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Velocidad mínima de pérdida.
(ii) Velocidad para volar.
(618) Técnicas de planeo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Planeo térmico.
(ii) Planeo sobre crestas y laderas.
(iii) Planeo sobre las olas.
(619) Maniobras de perfomance, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Virajes cerrados.
(ii) Recuperación de un picado en espiral.
(620) Pérdidas y vuelo lento, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Maniobras a velocidad mínima de control.
(ii) Reconocimiento de pérdida y recuperación.
(iii) Barrenas.
(621) Operaciones de emergencia, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Aterrizaje simulado fuera de aeródromo.
(ii) Equipo de emergencia y equipo de supervivencia.
(622) Procedimientos después del vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Después del aterrizaje y amarre seguro.
Norma de prueba práctica de la FAA: FAA –S-8081-8 A
Habilitaciones de instructor de vuelo por instrumentos (A, H, y PL). La prueba de pericia y la verificación de competencia para la habilitación de instructor de vuelo por instrumentos, categorías de avión, helicóptero, y aeronaves de despegue vertical. abarcarán, al menos, los sectores de operación siguientes, con competencia en gestión de recursos de cabina (CRM) aplicada y evidente en todas las tareas pertinentes a la categoría y, si procede, clase, de aeronave:
Nota 1:  Cuando en un punto o párrafo se indica (SE), se hace referencia sólo a monomotores; cuando se indica (ME), se hace referencia a multimotores. Cuando no se hace ninguna indicación, el punto o párrafo se refiere a monomotores y multimotores.
Nota 2:  Cuando se indica (A), el punto o párrafo se refiere solo a aeroplano. Cuando se indica (H), el punto o párrafo se refiere solo a helicóptero. Cuando no se hace ninguna indicación, el punto o párrafo se refiere a todas las categorías.
(623) Principios fundamentales de instrucción, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) El proceso de aprendizaje.
(ii) Comportamiento humano y comunicación efectiva.
(iii) El proceso de enseñanza.
(iv) Métodos didácticos.
(v) Análisis crítico y evaluación.
(vi) Características y responsabilidades del instructor de vuelo.
(vii) Planificación del programa de instrucción.
(624) Temas técnicos, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Instrumentos de vuelo y equipo de navegación de la aeronave.
(ii) Factores aeromédicos.
(iii) Reglamento y publicaciones relativas a las operaciones de vuelo por instrumentos.
(iv) Anotaciones en el libro de a bordo relativas a la instrucción de vuelo por instrumentos.
(625) Preparación antes del vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Información meteorológica.
(ii) Planificación de vuelo de travesía.
(iii) Verificación de los instrumentos de la cabina de pilotaje.
(626) Lección antes del vuelo sobre una maniobra que se habrá de ejecutar en vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Lección de maniobra.
(627) Autorizaciones y procedimientos de control de tránsito, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Autorizaciones de control de tránsito aéreo.
(ii) Cumplimiento de las autorizaciones y procedimientos de salida, en ruta y llegada.
(628) Vuelo por referencia a instrumentos , incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Vuelo recto y nivelado.
(ii) Virajes.
(iii) Cambio de velocidad aerodinámica en vuelo recto y nivelado y en virajes.
(iv) Ascensos y descensos a velocidad aerodinámica constante.
(v) Régimen constante de ascensos y descensos.
(vi) Virajes sincronizados con rumbos de la brújula magnética.
(vii) Virajes cerrados.
(viii) Recuperación de altitudes de vuelo desacostumbradas.
(629) Sistemas de navegación, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Sistemas de interceptación y seguimiento y equipos telemétricos.
(ii) Procedimientos de espera.
(630) Procedimientos de aproximación por instrumentos, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Aproximación no de precisión por instrumentos.
(ii) Aproximación de precisión por instrumentos.
(iii) Aproximación frustrada.
(iv) Aproximación en circuito (A).
(v) Aterrizaje de una aproximación recta.
(631) Operaciones de emergencia, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Pérdida de comunicaciones.
(ii) Pérdida de indicadores de rumbo y actitud giroscópica.
(iii) Fallo del moto durante vuelo recto y nivelado y virajes.
(iv) Aproximación por instrumentos – un motor inactivo.
(632) Procedimientos después del vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Verificación de instrumentos y equipo.
Norma de prueba práctica de la FAA: FAA-S-8081-9B
Apéndice 2 a JAR-FCL 1.330 y 1.345 y 2.330 y 2.345
Instructor de vuelo para habilitaciones adicionales de tipo. La prueba de pericia y las verificaciones de competencia de instructores para habilitaciones adicionales de tipo, categorías de avión y helicóptero, abarcarán, al menos, los aspectos siguientes de operación:
Nota: Cuando se indica (A), el punto o párrafo se refiere solo a aeroplano. Cuando se indica (H), el punto o párrafo se refiere solo a helicóptero. Cuando no se hace ninguna indicación, el punto o párrafo se refiere a A y H.
(633) Temas técnicos
(i) El contenido de los temas técnicos tratará de los aspectos pertinentes a la clase o tipo de la aeronave.
(ii) Simulador de vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(A) Uso de listas de verificación, reglaje de ayudas a la navegación y radio.
(B) Puesta en marcha de los motores.
(C) Verificaciones del despegue.
(D) Despegue por instrumentos, transición a instrumentos después de la elevación inicial.
(E) Fallo del motor durante el despegue, entre V1 y V2 (aeroplano).
(F) Despegue frustrado antes de alcanzar V1 (A).
(G) Sacudidas de Mach alto, características específicas de vuelo (en caso necesario) (A).
(H) Despegue con fallo de motor antes del punto de decisión en el despegue (TDP) o el punto de decisión tras el despegue (DPATO), o poco después de TDP o DPATO (helicóptero).
(I) Virajes cerrados.
(J) Recuperación de una aproximación a pérdida/despegue, en configuración limpia de aterrizaje (avión). 
(K) Aproximación por instrumentos a una altura de decisión mínima requerida o una altura o altitud de descenso mínima, manual, con un motor inactivo simulado durante la aproximación y el aterrizaje o la maniobra de motor y al aire (avión).
(L) Aproximación por instrumentos a una altura de decisión mínima requerida o una altura o altitud de descenso mínima, con piloto automático y un motor inactivo simulado, durante la aproximación, aterrizaje o maniobra de motor y al aire (helicóptero).
(M) Aterrizaje interrumpido y motor y al aire.
(N) Aterrizaje con vientos de costado.
(iii) Operaciones de categoría II y III, si procede, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(A) Aproximaciones de precisión automáticas, motor y al aire con mando de gases automático y director de vuelo a causa de deficiencias de la aeronave o el equipo.
(B) Motor al aire a causa de condiciones meteorológicas.
(C) Motor y al aire a altura de decisión, a causa de desplazamiento con relación al eje central.
(D) Una de las aproximaciones de categoría II o categoría III debe conducir a un aterrizaje.
(iv) Aeronave, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(A) Familiarización con los controles durante verificaciones en el exterior.
(B) Uso de la lista de verificación, reglaje de ayudas a la navegación y radio, puesta en marcha de los grupos motores.
(C) Rodaje.
(D) Despegue.
(E) Fallo de motor durante el despegue, poco antes de alcanzar V2, después de alcanzar la actitud de ascenso inicial (Avión).
(F) Fallo de motor durante el despegue, poco después del punto de decisión en el despegue (TDP) o el punto de decisión tras el despegue (DPATO), después de alcanzar la actitud de ascenso inicial (Helicóptero).
(G) Otros procedimientos de emergencia (en caso necesario).
(H) Aproximaciones por Instrumentos a la altura mínima de decisión requerida, manual con un motor inactivo durante la aproximación y el aterrizaje o la maniobra de motor y al aire.
(I) Motor y al aire con un motor inactivo simulado, de la altura mínima de decisión requerida.
(J) Aterrizaje simulado con un motor (crítico) inactivo.
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La prueba de pericia para la designación inicial de examinador de pilotos, la emisión de designaciones adicionales y la renovación de designaciones de examinador consistirá en una serie de preguntas orales pertinentes y la actuación en la aeronave o en un dispositivo de instrucción de vuelo simulado, de conformidad con la prueba de pericia correspondiente a la categoría de aeronave y, si procede, habilitaciones de clase/tipo.
Métodos de administración de la prueba de pericia.  El inspector de la Autoridad elegirá uno de los métodos siguientes para la prueba de un aspirante a piloto examinador.  Los métodos se presentan por orden de preferencia, pero dificultades de programación pueden impedir el uso del método preferido de prueba.
(634) El inspector de la Autoridad evalúa al aspirante a examinador de pilotos que examina a un piloto real que solicita una licencia o habilitación.  
(i) La Autoridad hará los arreglos necesarios para que el aspirante a examinador de pilotos realice una prueba de pericia a un piloto real que solicita una licencia o habilitación apropiada a la designación de examinador deseada, y el inspector de la Autoridad observará la prueba dentro de la aeronave.  
(ii) El inspector de la Autoridad evaluará la actuación del aspirante a examinador de pilotos mientras éste evalúa al piloto solicitante.  
(iii) Toda discusión entre el aspirante a examinador de pilotos y el inspector de la Autoridad con respecto a la actuación del aspirante a examinador de pilotos con el piloto solicitante se mantendrá en privado.
(iv) Una vez concluida la prueba de pericia para la licencia o habilitación real de piloto:
(A) Si el piloto solicitante ha superado felizmente la prueba de pericia, el aspirante a examinador de pilotos cumplimentará la documentación correspondiente para el solicitante bajo la observación del inspector de la Autoridad.  El inspector de la Autoridad firmará cualquier documento necesario.
(B) Si el piloto solicitante no supera la prueba de pericia, el inspector de la Autoridad cumplimentará y firmará el documento correspondiente necesario.
(635) El inspector de la Autoridad desempeña el papel de piloto solicitante en una prueba de pericia.  
(i) El inspector de la Autoridad desempeñará el papel de piloto solicitante en una prueba de pericia correspondiente al tipo de designación que desea el aspirante a examinador de pilotos.  
(ii) Si el inspector de la Autoridad responde incorrectamente a una pregunta para comprobar si el aspirante a examinador de pilotos reconoce que la respuesta es incorrecta, la respuesta deberá ser evidentemente incorrecta.
(636) El inspector de la Autoridad somete a una prueba de pericia en vuelo al aspirante a examinador de pilotos.  
(i) El inspector de la Autoridad hará ejecutar al aspirante a examinador de pilotos determinadas maniobras, con el fin de evaluar la competencia de vuelo del aspirante a examinador de pilotos  y su aptitud para evaluar a un piloto solicitante, de conformidad con la prueba de pericia correspondiente.
(ii) El inspector de la Autoridad evaluará el plan de acción del aspirante a examinador de pilotos para cerciorarse de que es exhaustivo y eficiente.
Orden 8900.2 de la FAA, Capítulo 7, sección 1:4.
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La prueba de pericia y verificación de competencia para la licencia de mecánico de a bordo abarcarán, al menos, los aspectos siguientes de operación, con competencia en gestión de recursos de cabina (CRM) aplicada y evidente en todas las tareas correspondientes a la categoría de aeronave:
(637) Preparación antes del vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Examen del equipo-conocimiento de los sistemas.
(ii) Manuales de la aeronave, otros manuales, lista de equipo mínimo (MEL), lista de desviación con respecto a la configuración y detalles de las operaciones.
(iii) Performance y limitaciones (SE).
(638) Procedimientos previos al vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Inspección y aprestamiento de la cabina antes del vuelo.
(ii) Inspección del exterior de la aeronave antes del vuelo.
(639) Operaciones en tierra, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Puesta en marcha del grupo motor.
(ii) Rodaje y verificaciones antes del vuelo.
(640) Procedimientos normales, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Despegue.
(ii) En vuelo.
(iii) Durante las fases de aproximación y aterrizaje.
(iv) Vigilancia de los sistemas del motor.
(641) Procedimientos normales, anormales y de emergencia, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Despegue.
(ii) En vuelo.
(iii) Durante las fases de aproximación y aterrizaje.
(iv) Vigilancia de los sistemas del motor.
(v) Procedimientos después del vuelo.
(vi) Después del aterrizaje.
(vii) Estacionamiento y amarre seguro.
Norma de prueba práctica de la FAA:  FAA –S-8081-21
Apéndice 1 a JAR-FCL 4.240
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La prueba de pericia para la designación inicial de examinador de mecánicos de a bordo, la emisión de designaciones adicionales de habilitación de clase y la renovación de designaciones de examinador consistirá en una serie de preguntas orales pertinentes y la actuación en la aeronave o en un dispositivo de instrucción de vuelo simulado, de conformidad con la prueba de pericia correspondiente a las habilitaciones de aeronave y clase.
Métodos de administración de la prueba de pericia.  El inspector de la Autoridad elegirá uno de los métodos siguientes para la prueba de un aspirante a examinador de mecánicos de a bordo.  Los métodos se presentan por orden de preferencia, pero dificultades de programación pueden impedir el uso del método preferido de prueba.
(642) El inspector de la Autoridad evalúa al aspirante examinador a mecánico de a bordo que examina a un mecánico de a bordo real solicitante de una licencia y habilitación de clase o verificación de competencia  
(i) La Autoridad hará los arreglos necesarios para que el aspirante a examinador de mecánicos de a bordo examine a un solicitante real de una licencia o habilitación adicional o verificación de competencia correspondiente a la designación de examinador deseada, y el inspector de la Autoridad observará la prueba en la aeronave o el dispositivo de instrucción de vuelo simulado, según sea el caso.  
(ii) El inspector de la Autoridad evaluará la actuación del aspirante a examinador de mecánicos de a bordo mientras éste evalúa al mecánico de a bordo solicitante.  
(iii) Toda discusión entre el aspirante a examinador de mecánicos de a bordo y el inspector de la Autoridad con respecto a la actuación del aspirante a examinador de mecánicos de a bordo con el mecánico de a bordo solicitante se mantendrá en privado.
(A) Una vez concluida la prueba de pericia para la licencia o habilitación de clase adicional o verificación de competencia del mecánico de a bordo real:
(B) Si el solicitante ha superado felizmente la prueba de pericia o verificación de competencia, el aspirante a examinador de pilotos cumplimentará la documentación correspondiente para el mecánico de a bordo solicitante bajo la observación del inspector de la Autoridad.  El inspector de la Autoridad firmará cualquier documento necesario.
(643) Si el mecánico de a bordo solicitante no supera la prueba de pericia o la verificación de competencia, el inspector de la Autoridad cumplimentará y firmará el documento correspondiente necesario.
(i) El inspector de la Autoridad desempeña el papel de mecánico de a bordo solicitante en una prueba de pericia.  
(ii) El inspector de la Autoridad desempeñará el papel de mecánico de a bordo solicitante en una prueba de pericia correspondiente a la clase de designación que desea el aspirante a examinador de mecánicos de a bordo.  
(iii) Si el inspector de la Autoridad responde incorrectamente a una pregunta para comprobar si el aspirante a examinador de mecánicos de a bordo reconoce que la respuesta es incorrecta, la respuesta deberá ser evidentemente incorrecta.
(644) El inspector de la Autoridad somete a una prueba de pericia de vuelo al aspirante a examinador de mecánicos de a bordo.  
(i) El inspector de la Autoridad hará ejecutar al aspirante a examinador de mecánicos de a bordo determinadas maniobras, con el fin de evaluar la competencia de vuelo del aspirante a examinador de mecánicos de a bordo y su aptitud para evaluar a un mecánico de a bordo solicitante de conformidad con la prueba de pericia correspondiente.
(ii) El inspector de la Autoridad evaluará el plan de acción del aspirante a examinador de mecánicos de a bordo para cerciorarse de que es exhaustivo y eficiente.
 Orden 8900.2 de la FAA, Capítulo 7, sección 1: 1(a) 
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La prueba de pericia y verificación de competencia para la licencia de navegante abarcarán, al menos, los aspectos siguientes de operación, con competencia en gestión de recursos de cabina (CRM) aplicada y evidente en todas las tareas correspondientes a la categoría de aeronave.
(645) Identificación de las estrellas (sistema de aguja; 
(646) Uso de localizador de estrellas;
(647) Observaciones por referencia a una curva precalculada;
(648) Establecimiento de posición por referencia a tres estrellas o la línea de posición (LOP) del sol;
(649) Compensación y corrección de la brújula;
(650) Calibración del derivómetro; 
(651) Calibración del astrocompás o sextante periscópico;
(652) Interpretación de los datos meteorológicos;
(653) Preparación del plan de vuelo;
(654) Cálculo de la carga de combustible;
(655) Determinación del punto de no retorno (PNR) y el punto equidistante en tiempo;
(656) Preparación de la carta de control de crucero;
(657) Uso e interpretación de la carta de control de crucero;
(658) Verificación del equipo;
(659) Localización del equipo de emergencia;
(660) Familiarización con el equipo de emergencia;
(661) Uso de brújula de inducción terrestre y giroscopio direccional sincronizado;
(662) Establecimiento y alteración de curso;
(663) Conocimiento de cartas – carta seccional o WAC (World Aeronautic Chart);
(664) Pilotaje;
(665) Capacidad de calcular por ordenador;
(666) Determinación de la trayectoria, velocidad respecto a la tierra y viento por el método de doble deriva;
(667) Determinación de la velocidad respecto a la tierra por tiempo y derivómetro;
(668) Cartas y gráficos aeronáuticos;
(669) Cálculo del tiempo estimado de llegada (ETA);
(670) Conocimiento y uso de servicios de radio;
(671) Atención en los virajes;
(672) Identificación de estación;
(673) Uso de la antena manual de aro;
(674) Evaluación de rumbos radiogoniométricos;
(675) Corrección y trazado de rumbos radiogonométricos;
(676) Desviación a aeródromo de alternativa – rumbo con relación al norte de la brújula por ordenador, ETA, combustible restante;
(677) Ajustes básicos del receptor Loran;
(678) Conocimiento y uso de Loran;
(679) Conocimiento y uso del método de consola;
(680) Uso del altímetro absoluto;
(681) Determinación del factor “D”;
(682) Determinación de la deriva con el altímetro;
(683) Interpretación y aplicación de los datos del altímetro;
(684) Interpretación de la línea de posición única (LOP) (radio, prensa);
(685) Aproximación por LOP única;
(686) Uso del astrocompás;
(687) Determinación de la desviación de la brújula;
(688) Precisión de los puntos de referencia astronómicos;
(689) Selección de cuerpos celestes para su observación;
(690) Tramitación de informes ordinarios;
(691) Anotaciones en la bitácora;
(692) Observación e interpretación de condiciones meteorológicas en vuelo;
(693) Determinación del viento a partir de puntos de referencia;
(694) Cálculos para el descenso de planeo preparatorio para la aproximación y el aterrizaje;
(695) Velocidad total;
(696) Precisión total;
(697) Vigilancia;
(698) Coordinación de los métodos de navegación;
(699) Coordinación de las funciones con el tiempo.
Los aspectos de operación se deberán realizar como se indica a continuación:
(700) Los puntos 1 a 7, inclusive, se deberán realizar en tierra.  
(701) Los puntos 8 a 54, inclusive, se deberán realizar en vuelo.
(702) Se podrá comprobar el dominio de los puntos 17, 22, 23, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 39 por medio de preguntas y respuestas, cuando la falta de instalaciones o equipo de navegación en tierra haga necesario dicho procedimiento.
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La prueba de pericia para la designación inicial y renovación de examinador de navegantes consistirá en una serie de preguntas orales pertinentes y la actuación en la aeronave o en un dispositivo de instrucción de vuelo simulado, de conformidad con la prueba de pericia correspondiente a las habilitaciones de aeronave y clase.
Métodos de administración de la prueba de pericia:  El inspector de la Autoridad elegirá uno de los métodos siguientes para la prueba de un aspirante a examinador de navegantes.  Los métodos se presentan por orden de preferencia, pero dificultades de programación pueden impedir el uso del método preferido de prueba.
(703) El inspector de la Autoridad evalúa al aspirante a examinador de navegantes que examina a un navegante real solicitante de una licencia y habilitación de clase o verificación de competencia.  
(i) La Autoridad hará los arreglos necesarios para que el aspirante a examinador de navegantes examine a un navegante real que solicita una licencia o verificación de competencia, y el inspector de la Autoridad observará la prueba en la aeronave o el dispositivo de instrucción para simulación de vuelo, según sea el caso.  
(ii) El inspector de la Autoridad evaluará la actuación del aspirante a examinador de navegantes mientras éste evalúa al navegante solicitante de una licencia o verificación de competencia.  
(iii) Toda discusión entre el aspirante a examinador de navegantes y el inspector de la Autoridad con respecto a la actuación del aspirante a examinador de navegantes con el navegante solicitante se mantendrá en privado.
(iv) Una vez concluida la prueba de pericia para la licencia o verificación de competencia del navegante real:
(A) Si el solicitante ha superado felizmente la prueba de pericia o verificación de competencia, el aspirante a examinador de pilotos cumplimentará la documentación correspondiente para el piloto solicitante bajo la observación del inspector de la Autoridad.  El inspector de la Autoridad firmará cualquier documento necesario.
(B) Si el piloto solicitante no supera la prueba de pericia o verificación de competencia, el inspector de la Autoridad cumplimentará y firmará el documento correspondiente necesario.
(704) El inspector de la Autoridad desempeña el papel de navegante solicitante de una prueba de pericia.  
(i) El inspector de la Autoridad desempeñará el papel de navegante solicitante en una prueba de pericia correspondiente a la designación que desea el aspirante a examinador de navegantes.  
(ii) Si el inspector de la Autoridad responde incorrectamente a una pregunta para comprobar si el aspirante a examinador de navegantes reconoce que la respuesta es incorrecta, la respuesta deberá ser evidentemente incorrecta.
(705) El inspector de la Autoridad somete a una prueba de pericia de vuelo al aspirante a examinador de navegantes.  
(i) El inspector de la Autoridad hará ejecutar al aspirante a examinador de navegantes determinadas maniobras, con el fin de evaluar la competencia de vuelo del aspirante a examinador de navegantes y su aptitud para evaluar a un navegante solicitante de conformidad con la prueba de pericia o verificación de competencia correspondiente.
(ii) El inspector de la Autoridad evaluará el plan de acción del aspirante a examinador de navegantes para cerciorarse de que es exhaustivo y eficiente.
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Todo solicitante de una licencia o habilitación de técnico de mantenimiento aeronáutico (AMT) deberá superar una prueba de pericia consistente en una serie de preguntas orales y ejercicios prácticos de pericia, pertinentes a la habilitación o habilitaciones deseadas.  Las pruebas abarcarán la pericia del solicitante en la realización de proyectos prácticos relativos a los temas tratados en la prueba escrita para dicha habilitación.  Se deberán poner a disposición del solicitante las instalaciones, herramientas, materiales y datos de aeronavegabilidad apropiados. 
Generalidades de la licencia de AMT.  La prueba de pericia para la licencia de AMT abarcará, al menos, el conocimiento del solicitante de los aspectos de operación siguientes y su desempeño de los mismos:
(706) Principios básicos de electricidad.
(707) Dibujos de aeronaves.
(708) Masa y centrado.
(709) Tubería de alimentación de combustible y conexiones.
(710) Materiales y procedimientos.
(711) Operaciones y servicio de aeronaves en tierra.
(712) Limpieza y control de corrosión.
(713) Matemáticas.
(714) Formularios y registros de mantenimiento.
(715) Principios básicos de física.
(716) Publicaciones sobre mantenimiento.
(717) Atribuciones y limitaciones del técnico de mantenimiento aeronáutico.
Doc. 7192 de la OACI, D-1
Norma de prueba práctica de la FAA: FAA-S-8081-26
Habilitación de célula para AMT.  La prueba de pericia para la operación de célula comprende:
(718) Estructuras de madera.
(719) Cubiertas de aeronaves.
(720) Acabado de aeronaves.
(721) Estructuras de chapa y no metálicas.
(722) Soldadura.
(723) Ensamblaje y aparejamiento.
(724) Inspección de célula.
(725) Sistemas de combustible.
(726) Sistemas de trenes de aterrizaje de aeronaves.
(727) Sistemas de potencia hidráulicos y neumáticos.
(728) Sistemas de control de atmósfera en la cabina.
(729) Sistemas de instrumentos de las aeronaves.
(730) Sistemas de comunicación y navegación.
(731) Sistemas de combustible de aeronaves.
(732) Sistemas eléctricos de las aeronaves;
(733) Sistemas de posición y advertencia.
(734) Sistemas de control de hielo y lluvia.
(735) Sistemas de protección contra incendios.
Documento 7192 de la OACI, Manual de instrucción de la OACI, D-1
Norma de prueba práctica de la FAA: FAA-8081-S-27
Habilitación de AMT para grupos motores.  La prueba de pericia para la habilitación para grupos motores abarcará, al menos, el conocimiento del solicitante de los aspectos siguientes de operación y su desempeño de los mismos:
(736) Sistemas de motores alternativos
(737) Motores de turbina.
(738) Inspección de motores.
(739) Sistemas de instrumentos de motores.
(740) Sistemas de protección contra incendios de motores.
(741) Sistemas eléctricos de los motores.
(742) Sistemas de lubricación.
(743) Sistemas de encendido y arranque.
(744) Medición de combustible.
(745) Sistemas de combustibles de motores.
(746) Sistemas de inducción y flujo de aire en los motores.
(747) Sistemas de enfriamiento de motores.
(748) Sistemas de escape e inversión de motores.
(749) Hélices.
(750)  Unidades de potencia auxiliar.
Documento 7192 de la OACI, Manual de instrucción de la OACI, D-1
Norma de prueba práctica de la FAA: FAA-8081-S-28
Habilitación de AMT  para aviónica.  La prueba de pericia para la habilitación para aviónica abarcará el conocimiento del solicitante de las prácticas básicas de taller y mantenimiento, al menos, en los siguientes aspectos de operación y su desempeño de los mismos :
(751) Aviónica – eléctrica.
(752) Aviónica – instrumentos.
(753) Aviónica – piloto automático.
(754) Aviónica – radio.
(755) Aviónica – sistemas de navegación.
(756) Reparación, mantenimiento y prueba de las funciones de los sistemas y componentes – aviónica, de la aeronave.
(757) Documentación y prácticas de control de trabajo/tareas.
Documento 7192 de la OACI, Manual de instrucción de la OACI, D-1 (páginas I-17)
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La prueba de pericia para la licencia de encargado de operaciones de vuelo abarcará el conocimiento el solicitante de, al menos, los aspectos de operación siguientes y su desempeño de los mismos:
(758) Planificación de vuelo/despacho y conformidad (visto bueno), incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Requisitos regulatorios.
(ii) Meteorología.
(iii) Observaciones, análisis y pronósticos meteorológicos.
(iv) Peligros relacionados con el tiempo.
(v) Sistemas, performance y limitaciones de la aeronave.
(vi) Navegación y sistemas de navegación de la aeronave.
(vii) Aplicaciones prácticas de despacho.
(viii) Manuales y otros tipos de orientación escrita.
(759) Prevuelo, despegue y salida, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Procedimientos de control de tránsito aéreo.
(ii) Procedimientos de aeródromo, tripulación y compañía.
(760) Procedimientos en vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Registro de plan de vuelo, encaminamiento y cambio de ruta.
(ii) Procedimientos y requisitos de comunicación en ruta.
(761) Procedimientos de llegada, aproximación y aterrizaje, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Procedimientos de aeronavegación y control de tránsito aéreo.
(762) Procedimientos después del vuelo, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Procedimientos y requisitos de comunicación.
(ii) Registros de viajes.
(763) Procedimientos normales , anormales y de emergencia, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Procedimientos anormales y de emergencia.
Norma de prueba práctica de la FAA:  FAA-S-8081-10B
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La prueba de pericia para la licencia de aparejador superior de paracaídas abarcará el conocimiento el solicitante de, al menos, los aspectos de operación siguientes y su desempeño de los mismos:
(764) Certificación, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Requisitos en materia de experiencia que deberá satisfacer el aparejador superior de paracaídas.
(ii) Requisitos de la prueba de aparejador superior de paracaídas.
(765) Atribuciones, limitaciones y reglas de operación, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Atribuciones del aparejador superior de paracaídas.
(ii) Instalaciones y equipo requeridos.
(iii) Normas de performance.
(iv) Anotaciones.
(v) Instrucciones de plegado del fabricante.
(vi) Clasificaciones de reparación.
(vii) Alteraciones.
(viii) Requisitos de equipo para salto deliberado en paracaídas.
(ix) Requisitos con arreglo a la orden estándar técnica (TSO) 23c.
(766) Plegado de paracaídas, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Plegado de paracaídas redondo.
(ii) Plegado de paracaídas rectangular de inflado aerodinámico (ram-air) .
(iii) Plegado del contenedor de paracaídas tándem.
(767) Operación y cuidado de paracaídas, incluido el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mimas:
(i) Almacenamiento de paracaídas.
(ii) Secado y ventilación de paracaídas.
(iii) Inspección del conjunto del paracaídas.
(iv) Limpieza de campanas de paracaídas.
(v) Ajuste del arnés del paracaídas.
(vi) Requisitos de la cinta estática de tipo de pasador.
(vii) Requisitos de la cinta estática de cordón de apertura.
(viii) Limpieza del arnés/contenedor del paracaídas.
(768) Detalles de construcción de paracaídas, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Defectos de construcción de costuras.
(ii) Construcción de empalmes de refuerzo.
(iii) Construcción de nudos del paracaídas.
(iv) Construcción de la tela.
(v) Construcción de sobrecosturas francesas.
(vi) Orden técnica estándar TSO-C23c.
(vii) Orden técnica estándar TSO-C23d.
(viii) Cintas adhesivas.
(ix) Construcción de bucle de asa (finger loop).
(x) Construcción de costura radial.
(769) Reparación de paracaídas, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Reparación de campana única.
(ii) Recambio de banda inferior de control (campana rectangular).
(iii) Aplicación del método de prueba no destructivo TS-108.
(iv) Reemplazo del bucle de enganche a la línea.
(v) Retirada e instalación de ollaos.
(vi) Funcionamiento de la máquina de coser.
(vii) Reemplazo de línea de cascada.
(viii) Instalación del manguito nicopress.
(ix) Reemplazo de la cinta en V (cinta de mariposa).
(x) Reemplazo de línea de suspensión continua.
(xi) Reemplazo de línea de suspensión en la campana rectangular.
(xii) Aplicación de parches en el contenedor.
(xiii) Limitaciones de la reparación de la campana rectangular.
(xiv) Reparación de la campana rectangular adyacente a una costura. 
Norma de prueba práctica de la FAA: FAA-8081-S-25
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La prueba de pericia para la licencia de maestro aparejador de paracaídas abarcará el conocimiento el solicitante de, al menos, los aspectos de operación siguientes y su desempeño de los mismos:
(770) Certificación, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Requisitos en materia de experiencia que deberá satisfacer el maestro aparejador de paracaídas.
(ii) Requisitos de la prueba de maestro aparejador de paracaídas.
(771) Atribuciones, limitaciones y reglas de operación, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Atribuciones del maestro aparejador de paracaídas.
(ii) Instalaciones y equipo requeridos.
(iii) Normas de performance.
(iv) Anotaciones.
(v) Instrucciones de plegado del fabricante.
(vi) Clasificaciones de reparación.
(vii) Alteraciones.
(viii) Requisitos de equipo para salto deliberado en paracaídas.
(ix) Requisitos con arreglo a la orden estándar técnica (TSO) 23c.
(772) Plegado de paracaídas, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Plegado de paracaídas redondo.
(ii) Plegado de paracaídas rectangular de inflado aerodinámico (ram-air) .
(iii) Plegado del contenedor de paracaídas tándem.
(773) Operación y cuidado de paracaídas, incluido el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Almacenamiento de paracaídas.
(ii) Secado y ventilación de paracaídas.
(iii) Inspección del conjunto del paracaídas.
(iv) Limpieza de campanas de paracaídas.
(v) Ajuste del arnés del paracaídas.
(vi) Requisitos de la cinta estática de tipo de pasador.
(vii) Requisitos de la cinta estática de cordón de apertura.
(viii) Limpieza del arnés/contenedor del paracaídas.
(774) Detalles de construcción de paracaídas, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Defectos de construcción de costuras.
(ii) Construcción de empalmes de refuerzo.
(iii) Construcción de nudos del paracaídas.
(iv) Construcción de la tela.
(v) Construcción de sobrecosturas francesas.
(vi) Orden técnica estándar TSO-C23c.
(vii) Orden técnica estándar TSO-C23d.
(viii) Cintas adhesivas.
(ix) Construcción de bucle de asa (finger loop).
(x) Construcción de costura radial.
(775) Reparación de paracaídas, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Reparación de campana única.
(ii) Recambio de banda inferior de control (campana rectangular).
(iii) Aplicación del método de prueba no destructivo TS-108.
(iv) Reemplazo del bucle de enganche a la línea.
(v) Retirada e instalación de ollaos.
(vi) Funcionamiento de la máquina de coser.
(vii) Reemplazo de línea de cascada.
(viii) Instalación del manguito nicopress.
(ix) Reemplazo de la cinta en V (cinta de mariposa).
(x) Reemplazo de línea de suspensión continua.
(xi) Reemplazo de línea de suspensión en la campana rectangular.
(xii) Aplicación de parches en el contenedor.
(xiii) Limitaciones de la reparación de la campana rectangular.
(xiv) Reparación de la campana rectangular adyacente a una costura. 
(776) Alteraciones del paracaídas, incluidos el conocimiento del solicitante de las tareas siguientes y su desempeño de las mismas:
(i) Aprobación de los datos de la alteración.
(ii) Instalación de un dispositivo de activación automático.
(iii) Fabricación de escudetes de empalme.
(iv) Alteración de los mosquetones de las bandas.
(v) Alteración de la brida.
(vi) Inserción de la hebilla de ajuste de fricción.
(vii) Alteración de anillas en D o en V.
(viii) Cambio de despliegue por cordón de apertura a despliegue manual del pilotín pasivo.
(ix) Fabricación de funda de campana.
(x) Cambio de la posición de lanzamiento manual del pilotín de la parte posterior de las piernas al fondo del contenedor.
Norma de prueba práctica de la FAA: FAA-8081-S-25
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La prueba de pericia para habilitaciones o habilitaciones adicionales a una licencia de aparejador de paracaídas abarcará el conocimiento del solicitante de, al menos, los aspectos de operación siguientes aplicables a la habilitación deseada y su desempeño de los mismos:
(777) Requisitos de habilitaciones adicionales.
(778) Plegado de paracaídas de asiento.
(779) Plegado de paracaídas de espalda (excluido el tándem).
(780) Plegado de paracaídas de pecho.
(781) Plegado del paracaídas de regazo.
Norma de prueba práctica de la FAA: FAA-8081-S-25
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La instrucción básica en medicina aérea para médicos examinadores de aviación abarcará, al menos, los temas siguientes:
(782) Instrucción básica en medicina aérea.
(783) Principios físicos de la atmósfera y el espacio.
(784) Conocimientos básicos de aeronáutica.
(785) Fisiología de la aviación.
(786) Oftalmología.
(787) Otorrinolaringología.
(788) Cardiología y medicina general.
(789) Neurología.
(790) La psiquiatría en la medicina aérea.
(791) Psicología.
(792) Odontología.
(793) Accidentes, escape y supervivencia.
(794) Legislación, reglas y reglamento.
(795) Evacuación aérea.
(796) La medicina y el vuelo.
La instrucción avanzada en medicina aérea para médicos examinadores de aviación abarcará, al menos, los temas siguientes:
(797) Ambiente de trabajo del piloto.
(798) Fisiología aerospacial.
(799) Oftalmología.
(800) Otorrinolaringología.
(801) Cardiología y medicina general.
(802) Neurología/psiquiatría.
(803) Factores humanos en la aviación.
(804) Medicina tropical.
(805) Higiene.
(806) Medicina espacial.
AMC a JAR-FCL 3.090
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1. Los datos siguientes deberán aparecer en el certificado médico en el alfabeto romano:
(1) Nombre del Estado.
(2) Número de licencia.
(3) Nombre y apellidos del titular;
(4) Fecha de nacimiento.
(5) Dirección del titular.
(6) Nacionalidad del titular.
(7) Firma del titular.
(8) Certificado médico clase 1, 2, ó 3.
(9) Autoridad emisora.
(10) Validez.
(11) Limitaciones.
(12) Fecha de emisión y firma del funcionario que emite el certificado.
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