Chicago O’Hare International Airport Final EIS

U.9 SPANISH COMMENT DOCUMENTS

The following comments were received in Spanish at various public outreach sessions
throughout the development of the EIS. The comments were first translated into English,
responded to by FAA, using the topical responses from Section U.5 of this appendix. The
topical responses referenced in the responses herein have been translated into Spanish and can
be found in this document beginning on page U.9-1. The following table provides an index for
this section:

TABLE U.9-1 — ALPHABETICAL INDEX OF COMMENTS IN SECTION U.9

Commenter Name Section of Appendix U Page Number Code

Arreguin Uu.9 U.9-33 050316_10
Arroyo U9 U.9-23 030421_08
Avila U9 U.9-74 050324_08
Barrera Uu.9 U.9-45 050318_12
Bolivar U9 U.9-32 050314_08
Botello U9 U.9-41 050318_08
Campos U9 U.9-47 050318_15
Capetillo U9 U.9-71 050321_23
Cardenas Uu.9 U.9-26 040523_05
Castillo, Ignacio U9 U.9-54 050318_22
Castillo, Martin U9 U.9-43 050318_01
Chavez U9 U.9-66 050321_10
Contreras U9 U.9-68 050321_13
Dominguez U9 U.9-80 050406_13
Flores U9 U.9-40 050318_07
Franco U9 U.9-38 050318_05
Garibay U9 U.9-42 050318_09
Guardado U9 U.9-29 050306_03
Guzman Uu.9 U.9-72 050322_05
Hernandez U.9 U.9-44 050318_11
Huerta U9 U.9-52 050318_20
Juarez U9 U.9-57 050321_01
Lopez U9 U.9-76 050328_06
Luna U9 U.9-28 050306_02
Martinez U9 U.9-73 050322_07
Mata, Jesus U9 U.9-61 050321_05
Mata, Jose U9 U.9-56 050318_24
Mena, Alejandro U9 U.9-36 050318_03
Mena, Rafael U9 U.9-48 050318_16
Nauprro U9 U.9-70 050321_16
Nevarez, Genaro U9 U.9-65 050321_09
Nevarez, Luis U9 U.9-50 050318_18
Nieblas U9 U.9-46 050318_13
Ochoa U9 U.9-39 050318_06
Oliva U9 U.9-59 050321_03
Padron U9 U.9-35 050318_02
Pantejo U9 U.9-58 050321_02
Pena U9 U.9-62 050321_06
Plascencia U9 U.9-53 050318_21
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Quintana U9 U.9-78 050404_07
Ramirez U9 U.9-60 050321_04
Ramos U9 U.9-51 050318_19
Rivota U9 U.9-25 040523_02
Robles U9 U.9-24 040523_01
Rodriguez U9 U.9-55 050318_23
Ruiz U9 U.9-75 050328_04
Salazar U.9 U.9-30 050306_04
Santillan U.9 U.9-69 050321_14
Santos U.9 U.9-37 050318_04
Serrano Uu.9 U.9-63 050321_07
Valadez U9 U.9-77 050401_02
Vazquez U.9 U.9-31 050306_06
Vega Uu.9 U.9-27 040829_05
Velasco Uu.9 U.9-79 050406_12
Villalba Uu.9 U.9-34 050318_01
Villanueva U9 U.9-67 050321_11
Zavala, Jose U9 U.9-64 050321_08
Zavala, Miguel U.9 U.9-49 050318_17
Response to Comments U.9-ii July 2005



Chicago O’Hare International Airport Final EIS

u.9.1 Respuestas del topico

Lo siguiente contiene las respuestas del topico a los comentarios recibidos sobre el Borrador EIS.
Las respuestas son organizadas por categoria del comentario. Todos los comentarios fueron
anotados. En adicion, las respuestas sobre el topio son estructurados para que el comentador se
refiera de nuevo a esa seccion especifica en el EIS Final para detalles adicionales relativos al
comentario. Las categorias son presentadas en la Tabla U.9-1 abajo con los capitulos del EIS
que estan relacionados a ellos.

(The following contains the topical responses to the comments received on the Draft EIS. The
responses are organized by category of comment. All comments are noted. In addition, the
topical answers are structured to refer the commenter back to specific sections of the Final EIS
for additional comment related details. The categories are presented in Table U.5-1 below with
the chapters of the EIS that are most related to them).

TABLA U.9-2 — INDICE DE RESPUESTAS DEL TOPICO

Numero
de
Lista Pagina Capitulo/Apendice del EIS mas aplicable
Categoria A - El Proceso del EIS U.9-3 Capitulo 1
A-1 U.9-3
A-3 U.9-4
Categoria B - Proposito Y Necesidad/Alternativas/Definicion U.9-6 Capitulos 2y 3
de Proyeto
B-1 U.9-6
B-2 U.9-7
Categoria C - Capacidad de Aviacion/Retrasos/Pronostico de  U.9-9 Capitulo 3, Apendices B, D
Demanda
C-1 U.9-9
Categoria D - Ruido/Uso de Propiedad U.9-10 Capitulo 5, Seccion 5.1 y 5.2, Apendice F
D-1 U.9-10
Categoria E - Calidad del Aire/Impactos de Salud U.9-11 Capitulo 5, Seccion 5.6, Apendices I,
E-2 U.9-11
Categoria F - Transportacion Terrestre U.9-12 Capitulo 5, Seccion 5.3, Apendice G
No se recibieron comentarios en espariol relacionados con este
topico
Categoria G - Impactos Sociales U.9-12 Capitulo 5, Seccion 5.4, Apendice H
G-1 U.9-12
G-3 U.9-13
G-4 U.9-15
Categoria H - Recursos de Agua U.9-17 Capitulo 5, Secciones 5.7, 5.12 y 5.13, Apendice K
H-2 U.9-17
Categoria I - Historico/Impactos Culturales U.9-18 Capitulo 5, Seccion 5.9, Apendice M
No se recibieron comentarios en espariol relacionados con este
topico
Categoria ] -Impactos de Construcion U.9-18 Capitulo 5, Seccion 5.20, Apendice Q
No se recibieron comentarios en espaiiol relacionados con este
topico
Categoria K - Seguridad U.9-18 Capitulo 1, Apendice D
K-1 U.9-18
Categoria L - Costo/Financiamiento U.9-20 Capitulo 1, Apendice R
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TABLA U.9-1 — INDICE DE RESPUESTAS DEL TOPICO

Numero
de
Lista Pagina Capitulo/Apendice del EIS mas aplicable
No se recibieron comentarios en espariol relacionados con este
topico
Categoria M - Miscelaneo U.9-20 No aplicable.
M-1 U.9-20
M-2 U.9-20
M-4 U.9-20
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u.9.2 Categoria A — El Proceso Del EIS
A-1

INTRODUCCION:

Algunos comentadores expresaron su preocupacion de que la FAA no tomara sus comentarios
en consideracion. Otros sugirieron que la aprobacion del Propuesto Programa de
Modernizacion del O’'Hare (el OMP o Alternativa C) es una conclusion que ya se sabe de
antemano. Adicionalmente, algunos comentadores preguntaron acerca del tiempo de la
decision de la FAA. Otros plantearon sus preocupaciones acerca de la incertidumbre general de
si el proyecto ocurrira o no. Algunos comentadores también preguntaron que la FAA revisara
minuciosamente la propuesta de la Ciudad.

RESPUESTA:

La FAA aprecia los comentarios del ptblico y anima la participacion publica en el proceso del
EIS. La FAA toma seriamente su responsabilidad de considerar todos los comentarios del
Borrador del EIS. La responsabilidad incluye una cuidadosa consideracion de los comentarios,
si son sometidos como testimonio archivado, cartas, tarjetas postales, mensajes en la maquina
contestadora, correo electronico y faxes. Los comentarios seran considerados de igual manera
sin importar el formato.

El periodo de comentarios del Borrador EIS fue inicialmente asentado por 60 dias. Basado en los
pedidos del publico de extender el periodo de comentarios, la FAA extendié el periodo
proporcionando 15 dias adicionales para tener un periodo de 75 dias de comentarios. Ademas,
la FAA considerd comentarios archivados después de la expiracion de los 15 dias de extension y
ha respondido a ellos en este apéndice.

La FAA esta requiriendo el preparar un EIS Final que incluya consideraciones de todas las
Agencias Federales, Tributarias, Estatales, Locales y los comentarios del publico recibido en el
Borrador EIS. Aunque el EIS Final ha sido identificado como una alternativa preferida, las
decisiones finales concernientes a la aprobacion de cualquier alternativa han sido hechas en
este EIS Final. La Alternativa Preferida del EIS Final (Alternativa C) fue seleccionada después
de una revision de alternativas, incluyendo alternativas sometidas por comentadores en Mayo
6, 2005 (vea documento numero 050506_01 al empezar la pagina U.4-854). Ademads, la
alternativa preferida fue seleccionada después de los comentarios recibidos en el Borrador EIS.
No se ha hecho una decisién final en el EIS Final hasta 30 dias después de que se haya sido
emitido. Durante este tiempo, la FAA dard una cuidadosa consideraciéon de comentarios
archivados en el EIS Final, antes de hacer su decision en el Registro de Decision (ROD).

De acuerdo con el proceso del NEPA, la FAA hace su decisién en el ROD. El ROD no sera
emitido hasta un minimo de 30 dias seguidos a la entrega del EIS Final. La FAA se asegurara
que el-que/los-que-toman-la-decision sean completamente evaluados en todos los comentarios
pertenecientes a ambos, el Borrador y el EIS Final. Todos los comentarios serdn tomados en
consideracion antes de la entrega a ROD. Si bien, la FAA ha hecho publico un calendario
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indicando que ROD sera entregado en Septiembre 2005, la FAA no la entregara hasta que la
Agencia que-toma-decisiones este satisfecha de que los comentarios sean sometidos como
resultado del Borrador y del EIS Final, o durante el revisién que esta siendo cuidadosamente
considerada, minuciosamente evaluada, y satisfactoriamente dirigida.

A-3

INTRODUCCION:

Algunos comentadores quieren ser informados de cualquier decision o algin Nuevo desarrollo
como resultado de la propuesta expansion. Otros comentadores también sugirieron que mas
juntas publicas deben tomar lugar concerniente a la expansion del aeropuerto. Adicionalmente,
algunos comentadores expresaron su preocupacion acerca de la falta de concientizacion del
publico hacia el proyecto, y que la FAA deberia o debe hacer mas para informar al publico.

RESPUESTA:

La FAA se ha comprometido a la participacion del publico y la agencia y de informar a través
del proceso del EIS. La Declaracién de la Politica de Participacion de la Comunidad, fechada el 17 de
abril de 1995, afirma claramente:

La Administraciéon Federal de Aviacion (FAA) esta comprometida a completar, abrir, y participar
efectivamente en las acciones de la agencia. La Agencia considera la participacion de la comunidad
como un elemento esencial en el desarrollo de programas y de decisiones que afectan al ptiblico.

Adicionalmente, El Capitulo 2, Parrafo 208b. de la Orden 1050.1E declara:

En la primera etapa adecuada de la acciéon y en el principio del proceso de preparar la
documentacién de NEPA, el oficial responsable de la FAA, o cuando se aplicable, el partidario del
proyecto, debe proporcionar informacion pertinente a la comunidad afectada y a las agencias
afectadas y considerar sus opiniones (40 CFR 1501.2). El alcance de coordinacién temprana
dependera en la complejidad, la sensibilidad, y el grado de la participacion Federal, y de los
impactos del medio ambiente de la accién propuesta.

En el Capitulo 7, parrafo 75 de la Orden 5050.4A de la FAA, como parte de la participacion del
publico, se le exhorta/anima a la agencia que dirige a invitar agencias Federales y estatales que
tienen “jurisdiccidn por ley en areas que puedan ser afectadas por el desarrollo del aeropuerto”
para servir como agencias colaboradoras. Estas agencias pueden tener experiencia en dada
area, o asegurar que los permisos, licencias, u otros requisitos sean cumplidos a través de todo
el desarrollo del EIS.

En un esfuerzo de cumplir y exceder esta orientacidon, la FAA desarrolld e implementd un
programa extenso y pro-activo de la participaciéon del publico. Los aspectos del programa
incluyeron:

e Definiciéon de Metas del Publico y Dependencias (4 reuniones llevadas a cabo los
dias 19, 20, 21, y 22 del 2002), detalladas en el Apéndice S, Documentacion de
Definicion de Metas;
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e Coordinacion de Dependencias incluyendo iniciativas con las Dependencias
colaboradoras (Cuerpo de Ingenieros del Ejército de los Estados Unidos; Agencia de
Proteccion al Medio Ambiente de los Estados Unidos; Servicio de Pesca y Vida
Silvestre de los Estados Unidos; Agencia de Proteccion al Medio Ambiente de Illinois
y Administracion de Carreteras Federales.) multiples veces a través del proceso.

e Programa de Alcance Publico incluyendo un extenso alcance de Justicia al Medio
Ambiente (incluyendo mas de 30 reuniones de grupos pequefios y 3 reuniones a
gran escala llevadas a cabo el 23 de mayo de 2004; el 29 de agosto de 2004 y el 6 de
marzo de 2004);

Utilizacion del la red electrénica (Internet), incluyendo el desarrollo y la implementacion de dos
sitios Web publicos, actualizados a través del proceso del EIS; el sitio de OMP EIS
www.ompeis.net, asi como el archivo de la Biblioteca de Documentos del Programa de
Modernizacion del O’'Hare: www.agl.faa.gov/OMP/. La FAA sefiala que se han publicado mas
de 7.5 millones de paginas en el sitio de la Biblioteca de Documentos. LA FAA anuncia al

publico las audiencias en los diarios Chicago Tribune, Chicago Sun-Times, Daily Herald, y
Daily Southtown. Las Audiencias Publicas sobre el Borrador del EIS se llevaron a cabo los dias
22, 23, y 24 de febrero de 2005. La FAA distribuy¢ 150 copias del Borrador del EIS a varias
bibliotecas del area.

Adicionalmente, la FAA utiliz6 avisos en el Registro Federal a través del proyecto para notificar
a las partes interesadas sobre varias audiencias publicas y sobre la disponibilidad de
informacion y oportunidades para ofrecer sus puntos de vista. Finalmente, la FAA también
disemino varios comunicados de prensa concerniente al EIS a través de todo el proceso.

Para una completa historia de la participacion publica llevada a cabo por el EIS, por favor ver el
Apéndice T, Alcance Puablico y Coordinacion de Agencias. Apéndice T también incluye
informacion detallada del alcance de la FAA llevada a cabo durante este proceso del EIS hasta la
fecha. La FAA cree que el alcance que llevd a cabo reunié y hasta excedid los requerimientos de
la participacion del publico. Ademas, la FAA ha respondido a los comentarios al Borrador del
EIS en su EIS Final, mismo que esta disponible en las bibliotecas del area, asi como en su sitio
del Internet, como parte del proceso de participacion publica.

El ROD estara disponible al ptblico y se anunciard a través de los comunicados de prensa de la
FAA y de las noticias del Registro Federal (Federal Register). El ROD estara disponible en el
“link” (enlace) que comparte en el sitio de Internet del archivo de la Biblioteca de Documentos
del Programa de Modernizacion del O'Hare: www.agl.faa.gov/OMP/ y en las bibliotecas locales

en las que el EIS Final esté disponible.
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U.9.3 Categoria B — Proposito y Necesidad/Alternativas/Definicion de Proyecto
B-1
INTRODUCCION:

La FAA ha recibido muchos comentarios relacionados con la necesidad del Propuesto
Programa de Modernizaciéon del O’'Hare (OMP). Muchos comentadores expresaron sus
creencias que el OMP reduciria las demoras, reduciria congestionamiento, aumentaria su
capacidad, y generaria una actividad econdmica. Adicionalmente, varios comentadores
declararon que la OMP aumentard la capacidad de aviacion ambas, local y nacionalmente.
Otros también comentaron que era importante el aliviar las demoras y ayudar a asegurar la
viabilidad de las aerolineas sirviendo en el O’Hare.

RESPUESTA:

Capitulo 2, Proposito y Necesidad presenta el propdsito y la necesidad para el proyecto. La
declaracion del propdsito y la necesidad de la FAA son:

De dirigir las necesidades proyectadas de la region de Chicago al reducir las demoras
en el O’Hare, asi mejorando la capacidad del Sistema Aéreo Nacional (NAS), y
asegurando que las instalaciones de terminal futuras y la infraestructura de apoyo
pueda dar acomodacion a los usuarios del aeropuerto.

Reduciendo las demoras en el O'Hare aliviara la congestion y los problemas de retrasos que
encaran ambos, la region y la nacion, asi presentados en el Capitulo 2, Proposito y Necesidad.
La informacidon presentada en el Capitulo 2 demuestra que el O’'Hare esta dentro de los
aeropuertos con mas demoras en el pais y articula una poderosa necesidad de accién. Basado en
un andlisis detallado, la alternativa de No Accién tampoco reduciria demoras o acomodaria el
anticipado crecimiento en la actividad aérea en los aeropuertos a un nivel aceptable de retraso,
y claramente no se cumpliria con el propdsito y la necesidad. Por lo tanto, la FAA cree que las
acciones que aliviardn el congestionamiento y las demoras deberan ser tomadas. La Agencia de
Proteccion del Medio Ambiente de Estados Unidos (USEPA) coincide en su respuesta a la
demostracion del proyecto de necesidad de la FAA en el Borrador EIS diciendo, “Nosotros
creemos que la FAA ha hecho un caso creible por la necesidad de accion para aliviar los
problemas del O’'Hare,” (vea el documento niimero 050406_01 empezando en la pagina U.2-11
de este apéndice). Ademas, la carta de la EPA dice “[El andlisis alternativo dirige
comprensivamente todas las alternativas posibles.”

El EIS Final incluye un detallado analisis identificando los impactos potenciales asociados con
alternativas razonables a la accidon propuesta. El impacto econdmico del potencial mejoramiento
del O'Hare no ha considerado en el desarrollo del propodsito y la necesidad del EIS. Sin
embargo, Seccion 5.5, Impactos Secundarios (Inducidos), identifica el potencial impacto
socioecondmico asociado con la evaluacion de Alternativas.

En el Capitulo 3, Seccion 3.7, la FAA ha identificado la Alternativa C (La propuesta de la
Ciudad), como la alternativa preferida.
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B-2

INTRODUCCION:

La FAA recibi6 muchos comentarios que “un tercer aeropuerto” en la regiéon deberd ser
construido en vez de/ o en adicion a los mejoramientos del O’Hare. Muchos citaron potenciales
beneficios econémicos para el sur de los suburbios y la reducciéon de congestionamiento del
O’Hare. Adicionalmente comentadores declararon que la edificacion de un nuevo aeropuerto
seria mas rentable. Algunos comentadores le preguntaron a la FAA que viera la utilizaciéon de
otros aeropuertos regionales, incluyendo Milwaukee, Gary, y Rockford.  Algunos
comentadores también sugirieron que la FAA dirigiera las aerolineas al uso de otros
aeropuertos. Otros comentadores indicaron oposicion al propuesto aeropuerto en Peotone.

RESPUESTA:

Como se discutio en el Capitulo 1, Seccion 1.3.2.5, El Estado de Illinois estd proponiendo un
nuevo aeropuerto de servicio comercial, conocido “South Suburban Airport (siglas en ingles
SSA- que significa Aeropuerto de la Periferia Sur), cerca a Peotone, Illinois. Esta es la intencion
del Estado de Illinois de que el aeropuerto sirva a las necesidades de prondstico del tiempo
transportistas de pasajeros, para cargamentos, y aviacion en general dentro de la area de la
periferia mientras sigue continua para preservar el lugar de las futuras necesidades de
pronodstico. El Inaugural Airport Program (siglas en ingles IAP- Programa Inaugural del
Aeropuerto) como es propuesto por el Estado de Illinois puede incluir un nueva autopista y
terminal con un numero pequefio de puertas de entrada/salida. El Estado de Illinois proyecta
un alto nivel de prondsticos del tiempo de 55,400 operaciones y 2, 474,000 empleos 10 afios
después de que el aeropuerto abra. Asi como un punto de referencia, la Terminal Aérea de
Pronosticos del O'Hare del 2002 proyecta casi 1.1 millones de operaciones y casi 50 millones de
empleos en 2018.

Esto debe ser notado que el Sr. Tim Martin, de la Secretaria de Transportacion de Illinois
declaro en sus comentarios en el Nivel 2 -Declaracion -Estudio de Impacto del Medio
Ambiente para la propuesta del South Suburban Airport,

A mi me gustaria discutir/analizar como el Estado de Illinois ve el South Suburban Airport asi como se
relaciona al Plan de Modernizacion del O' Hare. El Gobernador Blagojevich ha apoyado fuertemente el
proyecto de Ley pasado por la Asamblea General de Illinois en Mayo de 2003. El gobernador, el vocero de la
Casa de Representantes, miembros del Congreso y la Asamblea General han declarado que el éxito del
Estado de Illinois es parcialmente basado en el éxito del Plan de Modernizacién del O'Hare. Dados estos dos
factores, progreso del medio ambiente y estudios de disefio para el Plan de Modernizacién del O'Hare
debera tomar precedente en el proceso. El Estado de Illinois cree que el progreso de esos dos proyectos
deben mantenerse separados. Mientras nosotros entendamos que habra ciertos elementos en comun, esos
deberan ser coordinados y debe no haber combinacion de los estudios. Nosotros creemos que la
combinacién de los estudios muy posiblemente atrasara ambos proyectos con probables impactos negativos.

El Estado de Illinois también declardé en comentario por carta en el Borrador del EIS, “... una de
cada cuatro vuelos del O’'Hare es demorado. Nosotros tenemos que expandir el Borrador del
Aeropuerto O’Hare, y nada debe levantarse en su camino”, (vea comentarios del Departamento
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de Transportacion en el Borrador del EIS, nimero de documento 050309_07, en la pagina U.3-4
de este apéndice).

Desde esta parte del propodsito y la necesidad es “De dirigir las necesidades proyectadas de la
region de Chicago”, La FAA claramente examino el potencial por futuro crecimiento en el
trafico aéreo de otros aeropuertos en la region. Al mismo tiempo, la FAA reconoce que en la
region de Chicago, el O’Hare actualmente sirve como el aeropuerto principal porque es de base
de pasajeros por origen-destinacién, conectandolos mediante cubos, y servicio de entradas
internacionales. Ademads, el Gobernador del Estado de Illinois ha declarado que “nosotros
tenemos que expandir el O’'Hare, y nada debe levantarse en el camino” vea documento niimero
050309_07, al comienzo de la pagina U.3-4 del apéndice. La FAA ha concluido, como esta
explicado en el EIS, que las necesidades proyectadas de la region de Chicago no pueden ser
llenadas por mejoramientos al O’'Hare. También, como esta discutido en la Seccion 3.2.2.2 del
EIS, la FAA continua respondiendo a los pedidos de patrocinio y apoyo del desarrollo de otros
aeropuertos en la Region, incluyendo (nombres de los aeropuertos en ingles) Gary/Chicago
Internacional Airport, Greater Rockford Airport, Milwaukee General Mitchell International
Airport, Chicago Midway International Airport, asi como el propuesto South Suburban Airport.

La Ciudad de Chicago (Ciudad), es duefia y operador del Chicago O’Hare International Airport
(O’'Hare o el Aeropueto), ha propuesto modernizar el O’Hare para dirigir capacidad existente y
futura y problemas de demoras. La Ciudad inicié el planeamiento maestro y el proceso de
buscar la aprobacion del la FAA para enmendar este Plan de Disefio para describir el Programa
de Modernizaciéon del O’'Hare (OMP). De acuerdo con National Environmental Policy Act de
1969 (NEPA), La FAA requiere evaluar la propuesta de la ciudad y sus alternativas en forma,
desde un punto de referencia del medio ambiente.

Como una alternativa a la propuesta de la Ciudad, la FAA evalué cuidadosamente el uso
potencial de otros aeropuertos (incluyendo el propuesto Aeropuerto Sub-urbano del Sur, Gary-
Chicago International Airport (GYY), el Aeropuerto General Mitchell de Milwaukee, el
Aeropuerto Greater Rockford, asi como otros aeropuertos sirviendo como centros
internacionales) como Alternativas para remediar los propositos y las necesidades, (que se
pueden encontrar en el Capitulo 2, Propdsitos y Necesidades).

Las conclusiones de estas evaluaciones, que se presentan en el Capitulo 3, Alternativas y
Apéndice C, Uso de Otros Aeropuertos, fueron:

e Es posible que la capacidad de otros posibles aeropuertos regionales existentes
puedan ser usados para satisfacer la demanda de algunos de los destinos que se
visualizan para el Aeropuerto O'Hare,

e Es poco factible que alguno de los otros aeropuertos regionales puedan ser usados
para conectar salidas internacionales durante el periodo de visualizacion,

e El continuo papel del Aeropuerto O’Hare como un principal puerto de entrada
internacional depende de los servicios de las aerolineas con trafico originado en la
localidad. Por lo tanto, hay un limite en la cantidad de trafico local que podria
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desviarse mientras el Aeropuerto O’Hare mantiene el papel de puerto internacional
de entrada y salida.

e Se estima que los limites practicos de desvios de demanda del Aeropuerto O'Hare
sea menos que la capacidad de los otros aeropuertos regionales, y

e Cualquier desvio real de demanda del Aeropuerto O'Hare podria necesitar decisiones
estratégicas de las aerolineas que no pueden predecirse o en las que no se puede confiar.

En vista de estas conclusiones, aunado al hecho de que ni la FAA ni la Ciudad de Chicago
tienen el poder de prescribir donde pueden operar las aerolineas, se ha determinado que el uso
de otros aeropuertos regionales no seria suficientes para ese propdsito y necesidad.

Aunque el uso de otros aeropuertos ha fallado en llenar los propositos y necesidades esperados
de este EIS como una solucién, la FAA contintia apoyando el desarrollo de otros aeropuertos
regionales mientras los patrocinadores de esos aeropuertos proponen mejoras a sus
instalaciones.

Uso de otros Aeropuertos Medio-Continente

La FAA también evalud el uso de otros aeropuertos mid-continentales para llenar los propositos
y las necesidades. Tal como se establece en la Seccion 3.2.2.2 del EIS, La FAA cree que no es
razonable esperar (1) que una o dos aerolineas de puerto de salida voluntariamente cambie
suficiente trafico de conexion a uno o mas aeropuertos mid-continentales solamente para evitar
la necesidad de mejoras del Aeropuerto O'Hare o (2) que el gobierno federal ordene esos
cambios. Por lo que el uso de aeropuertos mid-continentales no satisfacen el propdsito, ni la
necesidad.

u.9.4 Categoria C — Capacidad de Aviacion/Retrasos/Pronostico de Demanda
C-1
INTRODUCCION:

La FAA recibié6 muchos comentarios diciendo que el OMP reduciria retrasos de aerolineas y
aliviaria la congestion tanto en el aire como en la tierra. Algunos comentaristas especificamente
citaron las inconveniencias de los pasajeros en las terminales. La FAA recibi6 de muchos
comentaristas la necesidad de la expansion del Aeropuerto O’Hare (sin citar especificamente el
OMP) debido a los problemas de retrasos y congestion que experimentan los pasajeros del
Aeropuerto O'Hare.

RESPUESTA:

Reducir retrasos en el Aeropuerto O’Hare aliviaria la congestion y los retrasos que se presentan
en toda la region y la nacion, tal como se demuestra en el Capitulo 2, Propdsito y Necesidades.
Los datos presentados en el Capitulo 2 demuestran que el Aeropuerto O'Hare se encuentra
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entre los de mas retrasados en el pais y sefiala una gran necesidad de resolverse. Basandonos en
los andlisis detallados, la Alternativa de no Accién ni reduciria retrasos ni prevendria el
inminente crecimiento de actividad aérea en el aeropuerto para ofrecer un nivel aceptable de
retrasos, y claramente no retne los propdsitos y las necesidades. Por lo consiguiente, la FAA
considera que se debe de tomar medidas para aliviar la congestion y los retrasos. La Agencia de
Protecciéon al medio Ambiente de los Estados Unidos (USEPA), llega a esta conclusiéon en su
respuesta a la demostracion de la necesidad del proyecto de la FAA en el borrador de EIS al
sefalar: “Creemos que la FAA ha presentado un caso creible para la necesidad de tomar una
accion para aliviar los problemas en el Aeropuerto O’'Hare”, ver la pagina U.2-11 de este
apéndice.

El resumen de evaluaciones de la FAA de cada alternativa referente a retrasos operacionales se
encuentra en el Apéndice D, Seccion D.6. La alternativa preferencial (Alternativa C, de la
propuesta de la Ciudad) es mejor que las otras alternativas considerada con un promedio anual
de retrasos de 5.8 minutos por operacion en 2018. En contraste, la media anual de retrasos en el
aeropuerto actual, para 2003 y 2004, de acuerdo a datos de la FAA y ASPM, fue de 149y 18.5
minutes por operacion, respectivamente...

En cuanto a eficiencia en la terminal y sus consecuencias en la inconveniencia al publico, se le
dio completa consideracion a todas las Alternativas de Construccion, incluyendo mejoras a la
actual Area Central de la Terminal y el desarrollo de nuevas terminales en el Este y el Oeste.
Actualmente, el aeropuerto tiene aproximadamente 189 entradas y 25,529 pies lineales de
espacio de mostradores. Cada una d las Alternativas de Construccion proveeran un total de 232
entradas y aproximadamente y aproximadamente 38,460 pies lineales de espacio de
mostradores. Un inventario de las instalaciones actuales se puede ver en el Apéndice A,
Seccion A.2. Para una descripcion detallada de las Alternativas de Construccién, ver Apéndice
E, Seccion E.5.

u.9.5 Categoria D — Ruido/Uso de Propiedad
D-1

INTRODUCCION:

Muchos comentarios tuvieron que ver con el impacto de ruido existente y/o los impactos que se
esperan de las Alternativas de Construccion. Muchos comentaristas piensan que los impactos
del ruido son excesivamente altos bajo las actuales operaciones del Aeropuerto O’'Hare y que en
el futuro, con mads aviones, el ruido serd peor.

RESPUESTA:

El EIS provee un andlisis profundo sobre potenciales impactos del ruido, si se implementara
una Alternativa de Construccion en el Aeropuerto O’Hare. Mientras que algunas areas
experimentardn algin aumento en impactos del ruido, otras areas, en cambio, experimentaran
una reduccion de tales impactos.
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Capitulo 5, Consecuencias al Medio Ambiente, Seccion 5.1 Ruido provee una comparacion
detallada de los niveles de ruido de las diferentes Alternativas de Construccién comparadas si
no se llevara a cabo ninguna Alternativa. El Resumen Ejecutivo del EIS ofrece el siguiente
estudio del ruido:

La Tabla 12 del Resumen Ejecutivo resume el drea total (en acres), la poblacién, casas, y las
instalaciones sensitivas expuestas a los niveles de ruido de los aviones mas altos de 65 decibeles
(DNL) que ofrece la Alternativa A (Alternativa de No Accién), y Las Alternativas de
Construccion C, D, y G en la fase de andlisis Estar en Construccion +5. La Tabla 12 muestra que
el numero de personas que se proyecta que viva bajo el contorno de Nivel de Ruido de 65
Decibeles en el afio 2013 es de 14,512 personas (Alternativa A); 19,577 (Alternativa C); 21,154
(Alternativa D); y 19,135 (Alternativa G). La Tabla 12 también muestra el numero de acres que
se proyecta que vaya a estar bajo el contorno de Nivel de Ruido de 65 Decibeles en el afio 2013
y es de 12,427 acres (Alternativa A); 11,263 (Alternativa C); 11,187 (Alternativa D); y 11,216
(Alternativa G). El area total que podria estar expuesta a niveles de ruido mas alto de 65
decibeles (DNL 65) en 2013 bajo Alternativas C, D y G es menor que en el 2002 (13,528), sin
embargo, habrd un aumento neto en el total de viviendas y de poblacién dentro del entorno de
ruido de 65 decibeles comparado con la Alternativa de no Acciéon. La FAA ha ilustrado los
cambios al entorno de ruido de 65 decibeles por varios anos de analises y alternativas en
Exhibiciones 2 hasta el 4 del Resumen Ejecutivo.

Para propositos de comparacion, la FAA present6 la informacion de EIS Final del Aeropuerto
O’Hare de 1984 correspondiente a un anterior estudio de mejoras del aeropuerto. Ese Estudio
Final EIS de 1984 identific a 94,000 viviendas bajo el entorno de ruido de 65 decibeles. En
contraste, el promedio de viviendas expuestas en el contorno de 65 decibles en el 2002 era
menos de 8,400 viviendas. Lo que es mas, ain con un aumento de operaciones del Aeropuerto
O’Hare de 591,807 en 1982 a 922,787 en 2002, las viviendas bajo el entorno de 65 decibeles
durante ese mismo periodo disminuyd un 90%. Para una muestra del contorno del 202,
comparado con el contorno de 1982, Ver Muestra 5 del Resumen Ejecutivo. Por los
consiguiente, este EIS proyecta, cuando mucho, un ligero aumento en las viviendas afectadas,
cuando se compara el contorno del 2002, este pequefio aumento debe de ser visto desde el
punto de vista histdrico de una significativa reduccion de ruido en las comunidades que rodean
el Aeropuerto O'Hare.

U.9.6 Categoria E — Calidad del Aire/lmpactos de Salud
E-2

INTRODUCCION:

Algunos comentaristas expresaron su opinion de que un aeropuerto mejorado seria mas
eficiente, y que una reduccion en retrasos seria mejor que los impactos en el medio ambiente,
especialmente en la calidad del aire.

RESPUESTA:
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La Seccion 5.6, Calidad del Aire, Capitulo 5, Consecuencias al Medio Ambiente, presenta un
analisis de la Calidad del aire y los impactos asociados con las alternativas consideradas.

Los resultados de los andlisis de dispersion indican que las concentraciones de contaminantes
del ambiente disminuirian con las mejoras propuestas en todas las localidades, tanto dentro
como fuera de la propiedad del aeropuerto. Con respecto a las particulas de materia, de 10
micrones o menos en tamano (PM 10), las concentraciones se estiman serian menores con Las
Alternativas de Construccion o permanecerian igual a través del Estar en Construccion (2013).
Con el Estar en Construccion + 5 (2018), los niveles de 10 micrones serian ligeramente mas altas
con las mejoras que sin las mejoras, (aproximadamente un 2 por ciento mas altas). Con respecto
a las particulas de materia, de 2.5 micrones o menos en tamafio, (PM 2.5) se estima que las
concentraciones permanecerian igual a través del Estar en Construccion + 5 con o sin la
construccion de mejoras...

Los resultados del analisis de la calidad del aire indican que el total de emisiones de
compuestos organicos volatiles relacionados con el aeropuerto serian mads altas las mejoras
propuestas, pero menos que los niveles ambientales actuales. Adicionalmente, los resultados
indican que los niveles de contaminantes del aire no excederan los Estandares Nacionales de
Calidad del Aire en el Medio Ambiente de USEPA, establecidos por USEPA para proteger la
salud publica.

u.9.7 Categoria F — Transportaciéon Terrestre

No se recibieron comentarios en espariol relacionados con este topico.

u.9.8 Categoria G — Impactos Sociales
G-1
INTRODUCCION:

La FAA recibié muchos comentarios relacionados con el impacto econdémico de los proyectos
propuestos. Los comentarios recibidos en apoyo del proyecto se refirieron a la creaciéon de
trabajos y a los beneficios economicos, Los beneficios mencionados por los comentaristas
incluian la creacidon de trabajos, tanto permanentes como temporales, una competencia de las
aerolineas y en general efectos econdmicos positivos en la region y en el estado. Muchos de los
comentarios fueron de negocios locales citando la necesidad de operaciones eficientes en el
aeropuerto para mantener el éxito de sus negocios.

Muchos comentaristas expresaron que la construccién del proyecto los beneficiaria en lo
personal. Muchos comentaristas expresaron su deseo de que FAA tome en consideracion las
necesidades de los trabajadores y sindicatos locales en la decision de aprobar o no aprobar la
expansion del Aeropuerto O'Hare. Muchos mencionaron que la expansion ofrecerd muchos
empleos a los trabajadores locales, incluyendo a los desempleados.

Los comentarios recibidos en oposicién al proyecto cuestionaron los estimados que hizo la
ciudad sobre la creacion de trabajos.
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RESPUESTA:

El impacto economico de las posibles mejoras al Aeropuerto O’Hare no fue una consideracion
para desarrollar el propdsito y la necesidad de ese EIS. Sin embargo, la Seccién 5.5, Impactos
Secundarios (Inducidos), identifica el impacto social econémico asociado con la evaluacion de
las Alternativas.

Adicionalmente, la FAA no utilizé las cifras de creacion de trabajos de la Ciudad de Chicago,
(unos 195,000 empleos), citadas por los comentaristas en este analisis. Para el propdsito de
evaluar el impacto econdmico indirecto en la regién de Chicago, la FAA utilizé una serie de
estudios preparados por Hamilton Rabinovitz & Alschuler, Inc. (CCT). Estos estudios
econdmicos compararon los estimados de crecimiento laboral con las expectativas de la
Comision de Planeamiento del Noroeste de Illinois (NIPC). La FAA reviso los estudios y estuvo
de acuerdo con los resultados. Cada una de las Alternativas de Construccion resultaran en un
aumento en la actividad econdmica asociada con el aeropuerto, comparado a la Alternativa de
no Accidn. Se estima que las Alternativas de Construcciéon bajo consideracion (Alternativas C,
D, y G) resulten en un aumento de 89,240 trabajos, aproximadamente 49,390 mas que la
Alternativa A. Esto no incluye a los trabajos temporales relacionados con la construccion. Para
mas informacion, por favor ver Seccion 5.5 Impactos Secundarios (Inducidos) del EIS.

G-3

INTRODUCCION:

La FAA recibié muchos comentarios sobre el aspecto de que la adquisicion de propiedades para
las mejoras al Aeropuerto O’'Hare afectaria los ingresos por impuestos locales. Muchos
comentaristas expresaron su preocupacion de que lo mas probable es que incrementarian sus
impuestos sobre la propiedad. Otros se preocupaban de que los impuestos se impusieran para
poder pagar el proyecto, poniendo como ejemplo el proyecto del Aeropuerto de St. Louis

REPUESTA:

Si se implementaran cualquiera de las Alternativas de Construccidon, la adquisicion de
propiedades seria necesaria en las dreas de adquisicion del Noreste y el Suroeste. La adquisicion
de propiedades asociada con cada una de las Alternativas de Construccion es presentada en la
Seccion 5.4, Impactos Sociales. Seccion 5.4 incluye un estimado de pérdida de impuestos por
la Alternativa Preferida de aproximadamente $5.6 millones por un solo afio.

El total de impuestos que los distritos escolares y colegios comunitarios perderian en un afio
seria de aproximadamente $3, 150,000 por Alternativa C y aproximadamente $3, 020,000 por
Alternativas D y G. Basado en la Seccion 21, del reembolso por pérdidas de impuestos del Acta
de Modernizacion del Aeropuerto O'Hare," el reembolso se especifica de la siguiente manera:

(a) Cuando la Ciudad adquiera parcelas de propiedad dentro de un distrito
escolar o colegio comunitario debido al Programa de Modernizacién del

1 Acta de Modernizacion del Aeropuerto O’Hare, lllinois Public Act 93-0450, August 6, 2003.
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Aeropuerto O'Hare (OMP), la Ciudad deberd, por el afio fiscal corriente y por
cada de los siguientes 5 afnos, pagar a ese distrito la cantidad del total de
impuestos correspondientes que las parcelas adquiridas pagaron a ese distrito el
ano fiscal 2002, aumentando o disminuyendo cada afio la diferencia porcentual
que haya entre el total de la extension de impuestos del distrito del afio fiscal
actual de la extension de pago de impuestos y la extension de pago de impuestos
del afo fiscal anterior, considerando que ningtin aumento anual debe de exceder
el 5 por ciento del aumento en el Indice de Precios del Consumidor. Los fondos
pagados por la ciudad bajo esta Seccién deben provenir, no de impuestos, sino
exclusivamente de los ingresos generados por aeropuertos propiedad de la
ciudad, y no deben exceder la cantidad de los fondos que generalmente se pagan
para ese proposito bajo 49 U.S.C. 47107 (1)(2).

(b) Haciendo a un lado cualquier otra contingencia de esta seccién: (i) la ciudad
no debe pagar ningiin fondo o fondos bajo esta Seccién mas alla del afio fiscal
2009; (ii) en ningtin caso, ningn fondo debe ser pagado después del 1 de enero
de 2010; (iii) en ningtin caso ninguno de los fondos que la ciudad paga bajo esta
Seccién a cualquier distrito por cualquiera de los afos fiscales debera exceder
$20,000,000; y (iv) ninguna cantidad que la ciudad paga a un distrito por
concepto de cualquier parcela por cualquier ano, debe de ser deducida de los
impuestos que el distrito debe pagar ese afio fiscal por esa parcela o por lo que
recibe de intereses por la parcela.

Las eventualidades del Proyecto O'Hare (OMA) que se mencionan arriba, sefialan los pasos que
la Ciudad de Chicago tomara para mitigar el Impacto a los ingresos por impuestos.

La FAA senala que se ha introducido una propuesta de ley en la Asamblea General de Illinois
para enmendar el Acta de Modernizacion del Aeropuerto O’'Hare (OMA). En seguida aparece
una sinopsis de dicha propuesta:

Enmiendas al Acta de Modernizacién del Aeropuerto O'Hare. Proveen que, para

el ano fiscal 2005 y cada uno de los siguientes 4 anos fiscales, la Ciudad de

Chicago debe pagar a cada distrito contribuyente, que no sea un distrito escolar o

un distrito de colegio comunitario, la cantidad total de los impuestos sobre la

propiedad de las parcelas adquiridas por el distrito el afio fiscal 2002,

aumentando o disminuyendo cada afio el equivalente al 5 por ciento del

aumento en el Indice de Precios del Consumidor. Los fondos pagados por la

ciudad bajo esta Seccién deben provenir, no de impuestos, sino exclusivamente

de los ingresos generados por aeropuertos propiedad de la ciudad, y no deben

exceder la cantidad de los fondos que deben ser pagados para ese propdsito bajo

ciertas clausulas de la ley federal. Con efecto inmediato.

En cuanto a la posibilidad de que St. Louis imponga un programa a toda el area metropolitana
que pague su programa ahi, la FAA sefiala que la hoja informativa de la pagina de la red
(Internet) de la expansion del Aeropuerto Lambert sefiala especificamente que no se estan
usando ni impuestos locales ni ingresos locales en ese proyecto de expansion, sino solamente lo
que se colecta de los usuarios de los servicios aéreos, ver http://www.lambert-pmo.org/id39.asp.
Si acaso se creara un impuesto, eso reflejaria la decision de los funcionarios del area de St. Louis.
Para que se creara un impuesto aqui, deberia ser una propuesta de los funcionarios del area de
Chicago. Hasta hoy no hay ninguna sefial de parte de los programas de la Ciudad de Chicago,
la ciudad contintia diciendo que no se usaran impuestos estatales ni locales para subsidiar el
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proyecto. Para ver un ejemplo del plan de financiamiento que la Ciudad de Chicago ha creado,
favor de ver Capitulo 1, Introduccion y Antecedentes; Seccion 1.7 del EIS.

G-4

INTRODUCCION:

La FAA recibié muchos comentarios sobre el proceso de la adquisicion de propiedades, los que
inclulan preguntas sobre la compensacion a propietarios, inquilinos y residentes
indocumentados. Otras preocupaciones incluian los efectos que el Acta de Modernizacion del
Aeropuerto O’Hare aprobada por el estado de Illinois tendria en este proceso. Algunos
interesados estaban preocupados acerca de los procesos de expropiacion inmediata y el de
expropiacion por interés publico. Muchos otros expresaron su preocupacion sobre si los
reubicados iban a ser tratados con justicia. Otros preguntaban sobre la disponibilidad de
vivienda econdmica. También otros preguntaban sobre los detalles de la adquisicion de
propiedades, incluyendo preguntas sobre los limites de la adquisicién.

RESPUESTA:

La FAA toma seriamente los Impactos potenciales relacionados con los propietarios y negocios
con la propuesta de la adquisicion de propiedades y las areas adyacentes. Histdricamente, la
Ciudad de Chicago ha tenido la autoridad de expropiar propiedades necesarias para el
desarrollo de un Aeropuerto. La Seccion 15 del Acta de Modernizacion del Aeropuerto O'Hare
(OMA) identifica los poderes que tiene la Ciudad para adquirir propiedades que se encuentran
en el drea propuesta. Esto incluye la autoridad de declarar inttiles las parcelas necesarias para
el desarrollo del O’'Hare que se quieren tomar inmediatamente. La ley describe a las areas de
“Toma Rapida” que son elegibles en el Anexo A-1 del Apéndice A, Antecedentes
(Background). Esta legislacion le permite a Chicago adquirir las propiedades que se definen en
el Acta mas rapido que lo normal debido al poder que le otorga el Estado de Illinois. Esta
propuesta fue firmada como ley el 6 de agosto de 2003.

Tal como se discute en la Seccidon 5.4, Impactos Sociales, cada una de las Alternativas Para
Construir involucran la adquisicion de propiedades localizadas en las areas de adquisicion del
Noroeste y del Suroeste, incluyendo areas en Bensenville, Elk Grove y Des Plaines. La Tabla
5.4-11 en el EIS provee el siguiente Resumen sobre el Estudio de los Impactos relacionados con
la adquisicion de propiedades. Unas 539 casas y 197 negocios seran adquiridos en caso de que
se implementen algunas de las Alternativas de Construccion.

Tal adquisicion requiere un cumplimiento total del Acta de Politica Uniforme de Ayuda a la
Reubicacion y Adquisicion de Bienes Raices (Acta Uniforme). El Acta Uniforme es un estatuto
federal que regula los procesos de Adquisicion y Reubicacion y protege los intereses de los
residentes y propietarios de negocios afectados por posibles adquisiciones. Los propietarios,
inquilinos y negocios en las posibles dreas de adquisicion seran reubicados de acuerdo tanto al
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Acta Uniforme como a la Circular Consultora de la FAA AC150/5100-17, Adquisicion de propiedades
y Ayuda de Reubicacion por el Programa de Mejoras al Aeropuerto.

En caso de que se apruebe una Alternativa de Construccion en los Registro de Decisiones de la
FAA, el Acta Uniforme sera implementada por el Programa de Adquisicion de Propiedades
O’Hare de la Ciudad de Chicago, con la autorizacion de la FAA. Estos procedimientos fueron
desarrollados para que la reubicacion de la gente y los negocios se haga con justicia. De ser
necesaria el Acta Uniforme requiere la prevision de tener fondos que excedan el valor del
mercado en la adquisicién de propiedades, con el fin de adquirir viviendas de reposiciones
decentes, seguras, saludables y de una reposicion justa.

Ademas, La FAA esta consciente de las preocupaciones de los residentes de que los precios
establecidos para las propiedades existentes (valor justo del mercado) podrian ser insuficientes
para adquirir una propiedad comparable en el nuevo lugar de residencia. El Acta Uniforme
considera estas preocupaciones y contiene un mecanismo para solucionar esa situacion.

Hasta ahora, hay una demanda pendiente en contra de la FAA y la Ciudad en la que se busca
evitar que la Ciudad adquiera propiedades en Bensenville y Elk Grove. El 10 de julio de 2003, la
Ciudad de Chicago llegd a una Orden de Consentimiento con los demandantes para limitar la
adquisicion de propiedades que se pueda hacer antes de que termine el proceso EIS dentro de
Bensenville y Elk Grove Village.

La Orden de Consentimiento dice:
POR MEDIO DE LA PRESENTE SE ORDENA QUE:

La Ciudad de Chicago acuerda que la Ciudad voluntariamente acuerda no
adquirir propiedades en las ciudades de Bensenville y Elk Grove Village para el
OMP, o comprar los cementerios Rest Haven o St. Johannes, a menos que la FAA
haya decretado un Récord de Decision después de terminar un EIS para el
Programa de Modernizacion del O'Hare (OMP). La Ciudad también acuerda
que no adquirira ninguna propiedad sujeta a la NHPA o a la Seccién 4(f) hasta
que la FAA determine que han sido satisfechos los requisitos de esas leyes para
el OMP. Este acuerdo no incluye los casos de dificultad que puedan surgir en
Bensenville o Elk Grove Village antes de que la FAA designe un Récord de
Decisién. La Ciudad permanece deseosa de adquirir las propiedades en
condiciones de dificultad en Bensenville y Elk Grove Village antes de que la FAA
decida sobre el OMP, como se permite bajo la guia de FAA, con el
consentimiento previo de los demandantes de la Villa requerido para hacer tales
adquisiciones.

Explicacion Toma-Rapida

“Toma Répida” o expropiacion inmediata significa que el Aeropuerto puede tomar posesion de
una propiedad para un proyecto depositando la compensacion en el juzgado de expropiacion.
El duefio de una propiedad no debe permitir la expropiacion hasta que el pago por
expropiacion esté depositado de acuerdo al Acta uniforme. Este procedimiento debe aplicarse
Unicamente hasta que el Aeropuerto haya hecho un esfuerzo de buena fe para negociar una
compra amigable con el duefio de la propiedad. También, un propietario o inquilino de una
propiedad adquirida tiene 90 dias a partir de la oferta inicial de compensacion justa y pago de
reposicion de vivienda para abandonar la propiedad.
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u.9.9 Categoria H — Recursos de Agua
H-2

INTRODUCCION:

Algunos comentaristas expresaron sus preocupaciones generales sobre el Impacto que la
calidad del agua tendra por los proyectos propuestos.

RESPUESTA:

En el EIS la FAA asentd los Impactos que los Proyectos propuestos tendran en el agua. Bajo la
Alternativa de No Accion y cada una de las Alternativas de Construccion, la FAA concluyo que
no ocurriran Impactos significativos a la calidad del agua. Comparada con la Alternativa de No
Accion (Alternativa A), los Impactos potenciales a la calidad del agua bajo las Alternativas C, D,
o G serian mayores debido al aumento necesario de la superficie del area, areas adicionales al
nivel del suelo en las que se usarian quimicos para descongelar la superficie y un aumento
substancial de actividad de construccion. Sin embargo, el aumento en los Impactos a la calidad
del agua no seria muy significativa, porque ademds se hardn esfuerzos para reducir la
contaminacion del agua superficial con esos quimicos, y se disefiardn y construirdn
instalaciones adecuadas para manejar, controlar y conducir el aumento de agua de lluvia y
tormentas, como parte de cada una de las Alternativas de Construccién.

Ademas, las emisiones contaminantes del aire que pueden afectar la calidad del agua de un lago
0 una corriente cercanos al Aeropuerto incluyen el 6xido de nitrégeno, el dxido de sulfuro y
materias solidas. El 6xido de nitrogeno y el 6xido de sulfuro son gases que se desprenden de
los hidrocarburos. Cuando el contenido de estos gases se mezclan con la lluvia en la atmdsfera,
se convierten en dcido sulfurrico y en acido nitrico y caen a la tierra, es lo que se llama “lluvia
acida”. Tal y como se muestra en la Tabla 5.6-26, pagina 5.6-66 del EIS Final, el mas grande
aumento de 6xido de nitrégeno, éxido de sulfuro y materia s6lida, (10 micrones o menos en
tamarfio) con las Alternativas C, D, y G serian 1,199, 151, y 104 toneladas durante cualquiera de
los afios evaluados, (3, 0.4, y 0.3 toneladas por dia). Notablemente, estas emisiones podrian
ocurrir en toda el drea del Aeropuerto, sin concentrarse en un lugar en particular. Excluyendo
las emisiones relacionadas con al construccion, los aviones contribuyen aproximadamente con
el 87, 89, y 44 por ciento del total de las emisiones de éxido de nitrégeno, éxido de sulfuro y
materias solidas asociados con un Aeropuerto. El mas grande contribuyente de emisiones de
particulas solidas en el drea de un aeropuerto son los vehiculos de motor que transitan por su
alrededor, (50% del total de emisiones). El nivel de las emisiones de dxido de nitrégeno, éxido
de sulfuro y materias solidas asociadas con el Aeropuerto es pequeno si se compara con la
emisiones de otras fuentes, por lo que el aumento de emisiones relacionadas con el proyecto
seria de minimo efecto en la calidad del agua de cualquier lago o corriente cercanos al
aeropuerto. Las medidas de reduccion de relacionadas con las operaciones de construccion se
describen en la Seccidn 5.6.5 del EIS Final.

Permisos Estatales Necesarios
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Los gobiernos estatales y federales regulan la calidad del agua a través del Programa NPDES,
establecido por el Acta del Agua Limpia, en Illinois, la USEPA ha delegado la asignacion de
permisos a la IEPA. El sistema de permisos de la NPDES es un mecanismo para mantener los
estandares de calidad en el agua imponiendo limites de contaminantes de peligro de los puntos
de descargas de agua en los Estados Unidos. Un punto de descarga es un lugar estacionario
identificado desde el cual se pueden originar descargas de contaminantes. En el aeropuerto, las
corrientes de agua de lluvia se consideran puntos de descarga debido al uso de los quimicos
descongeladores y otras actividades de mantenimiento clasificadas como “industriales” por la
IEPA, lo que incluye al aeropuerto en los requisitos de tener que participar en el sistema de
permisos de NPDES. Para mas informacion ver Seccion 5.7, Calidad del Agua de EIS. La
operacion del Aeropuerto deberd estar en conformidad con los permisos necesarios de NPDES.

Para un analisis detallado ver el Capitulo 5, Consecuencias del Medio Ambiente, Seccién 5.7,
Calidad del Agua.

u.9.10 Categoria | — Historico/Impactos Culturales

No se recibieron comentarios en espafiol relacionados con este topico.

u.9.11 Categoria J — Impactos de Construcion

No se recibieron comentarios en espafiol relacionados con este topico.

u.9.12 Categoria K - Seguridad
K-1

INTRODUCCION:

Muchos comentaristas expresaron su preocupacion por la seguridad de la pista propuesta,
citando las preocupaciones de los pilotos y controladores de vuelos. Algunos manifestaron que
las pistas estdn muy cerca entre si, o de que las corrientes de viento pueden crear un peligro
debido a su configuracion de oriente a poniente. Adicionalmente, algunos comentaristas se
preocupan por los cruceros de pistas y pistas de manejo. Otros comentaristas expresaron que
los planos de la pista podrian aumentar los margenes de seguridad del Aeropuerto. Algunos
comentaristas se refirieron a que FAA debe de hacer sus decisiones basadas en la seguridad de
las operaciones.

RESPUESTA:

La Division de Trafico Aéreo de la FAA participd en la presentacion de posibles problemas de
seguridad y reviso el analisis de la demanda y capacidad total para estudiar los resultados de
todas las operaciones de todas las Alternativas. El grupo de trabajo de Trafico Aéreo estaba
formado por representantes de la Torre del O’Hare, de el TRACON, del Centro, y del sindicato
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de controladores aéreos (NATCA). Se tomaron en consideracion todas las reglas y regulaciones
de trafico aéreo existentes en el desarrollo de la presentacion de posibles problemas de
seguridad para todas las Alternativas y para todos los afios considerados.

La méaxima prioridad de FAA es la seguridad, y esta agencia asegurard que el disefio de
cualquiera de las Alternativas que se apruebe proteja adecuadamente la seguridad del publico.
Como parte del Plan Maestro del Aeropuerto Internacional O’Hare (Master Plan) de febrero de 2004, la
Ciudad llevara a cabo una evaluacién detallada de las posibles configuraciones del campo
aéreo.

Adicionalmente, la FAA esta llevando a cabo una revision de los Planos de la Propuesta del
Aeropuerto de la Ciudad (ALP). Esta revision estd disefiada para asegurar que la propuesta
cumple con los estandares de Disefio de Aeropuertos de la FAA, incluyendo proteccion del
viento, distancias entre pistas, y cruceros de pistas de aterrizaje y de manejo. Esta revision de
ALP involucra muchos tipos de negocios de la FAA, incluyendo Trafico Aéreo de FAA,
Aeropuertos, Instalaciones Aéreas, Estandares de Vuelo, Procedimientos de Vuelo y Seguridad
de las Pistas. La Administracion de Seguridad en el Transporte (TSA), también participa en la
revision de la ALP proveyendo consejos sobre asuntos de seguridad.

Cualquier modificaciéon a los estandares y/o a la asignacion de permisos serd documentada
como parte de la aprobacion final de la ALP. Adicionalmente, cualquier mejora que se
proponga debe facilitar el cumplimiento con los estandares de Certificacion de Aeropuertos de
bajo 14 CFR Parte 139.

Cubierta de los Vientos

Basado en la revision de analisis de la FAA contenida dentro del Plan Maestro, la configuracion
de un aeropuerto que combina una orientacion de Oriente a Poniente con pistas contra el viento
en una configuracion del Noreste hacia el suroeste reine o excede las exigencias de la FAA,
como el Aeropuerto Internacional Hartsfield-Jackson de Atlanta y el Aeropuerto Internacional
de Dallas/Fort Worth, en los cuales se ha incorporado tecnologia avanzada en control de trafico
para operaciones de pistas paralelas. La Exhibicion A-7 del Apéndice A de EIS muestra los
planos de las pistas de Atlanta y Dallas/Fort Worth.

Distancias entre Pistas

La ALP y la documentacién del Plan Maestro muestran que la separacion lateral entre pistas
cumple con las exigencias de diseno de la FAA para operaciones seguras. Las directrices
actuales de la FAA (FAA Order 7110.65 y supplements) incluyen previsiones para las
operaciones de las pistas con los espacios propuestos, mismas que fueron utilizadas para
desarrollar las operaciones planeadas. Los procedimientos desarrollados estan en total
cumplimiento de estas directrices y son utilizadas efectivamente en la actualidad en el
Aeropuerto O’'Hare. El modelo TAAM llevado a cabo por el EIS incorpor6 estos
procedimientos.

Intersecciones de Pistas de Aterrizaje y Pistas de Manejo

Las intersecciones de pistas y las operaciones de aterrizaje en corto (LAHSO) se llevan a cabo
con seguridad actualmente en el O'Hare. Estos mismos procedimientos han sido incorporados
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en las operaciones propuestas en la Alternativa preferida. Estos procedimientos fueron
desarrollados expertos por controladores de trafico aéreo de la FAA de la torre del O'Hare para
asegurar su seguridad y practicabilidad, y se ajustan a las directrices de Trafico Aéreo de la
FAA; especialmente la FAAO 7110.65 y sus suplementarios. Ademas, la FAA empled a Mitre,
un contratista, con el objeto de evaluar la propuesta de la Ciudad. Como lo indica el reporte de
Mitre, estos procedimientos implementan con efectividad las platicas sugeridas por la Oficina
de Seguridad en la Pistas, y resultan en una reduccion de hasta una tercera parte de actividad
en las intersecciones actuales en el aeropuerto. Ademas, estas cifras son mucho mas bajas que en
otros aeropuertos grandes con multiples pistas paralelas.

U.9.13 Categoria L — Costo/Financiamiento

No se recibieron comentarios en espafiol relacionados con este topico.

u.9.14 Categoria M - Miscelaneo
M-1

INTRODUCCION:

Muchos comentaristas expresaron su opinion en contra de los proyectos propuestos citando
preocupaciones por el aumento del ruido, aumento de la contaminacion del aire, adquisicion de
propiedades, incluyendo los cementerios y el costo excesivo del proyecto. Algunos
comentaristas expresaron su preocupacion de que la FAA aprobaria el proyecto con un
“plumazo”. Ademas de que algunos comentaristas dudaban de la calidad de la vida en el area
vecina si se aprueba el proyecto.

RESPUESTA:

La FAA agradece los comentarios del publico e invita a la participacion del publico en el
proceso de EIS. La FAA toma muy en serio su responsabilidad de considerar todos los
comentarios. Esta responsabilidad incluye una cuidadosa consideracion a los comentarios, ya
sean por escrito, grabados, tarjetas postales, mensajes de voz, correo electronico y faxes. Los
comentarios tienen la misma importancia en cualquiera de estas formas.

El periodo para comentar sobre el borrador de EIS se propuso para solo 60 dias. Pero por
peticiones del ptblico se extendid otros 15 dias adicionales, por lo que la FAA considerd que
los comentarios hechos después de la extension de 15 dias se consideraron como expirados,
pero contesto a ellos en este apéndice.

Bajo las reglas de NEPA, la FAA esta obligada a preparar un EI final que incluya todos los
comentarios federales, tribales, estatales, locales y publicos. Y aunque este EIS final ha
identificado una Alternativa preferida, no se han hecho en este EIS decisiones para la
aprobacion de ninguna alternativa. La FAA no hara ninguna decisién hasta que se haga una
evaluacion de este EIS final, incluyendo los comentarios hechos después de que se lleve a cabo
la EIS final. De acuerdo al proceso de NEPA, la FAA hace su decisién final en un Récord de
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Decisiones (ROD). El ROD podria no ser distribuido sino hasta un minimo de 30 dias después
de la publicacion del EIS final. La FAA asegurard que quienes hagan la decisiéon estén
completamente enterados de todos los comentarios correspondientes al Borrador final y al EIS
final, asi como los comentarios recibidos en la determinacion de Conformidad General y en la
evaluacion de la Seccion 4(f)/6(f).

Tampoco el Cuerpo de Ingenieros del Ejército de los Estados Unidos (USACE) podra hacer una
decisiéon sobre la publicacion de su permiso Secciéon 404 antes de dar la mdas amplia
consideracion a los comentarios que ha recibido. Se tomardn en cuenta todos los asuntos antes
de la publicacidon de un ROD. Y aunque la FAA ha diseminado un calendario indicando que un
ROD sera publicado en septiembre de 2005, la FAA no publicard un ROD sino hasta que el
regulador de esa dependencia esté satisfecho de que el Borrador y el EIS finales hayan sido
completamente considerados, totalmente evaluados y satisfactoriamente terminados. En
respuesta a los comentarios de que la FAA podria aprobar de un “plumazo” cualquier
propuesta, el cuidadoso y extenso proceso de decidir ha sido publicamente documentado y
diseminado.

Capitulo 5, Consecuencias Al Medio Ambiente, este capitulo discute los Impactos potenciales
al medio ambiente que resultaran de cualquiera de las Alternativas que se adopte. Las
secciones que pueden ser de interés para los comentaristas incluyen:

e Seccion 5.1 Ruido;
e Seccion 5.4 Impactos Sociales;
e Seccion 5.6 Calidad del Aire;

La calidad de la vida depende de muchos factores. La FAA ha dado a conocer los Impactos
requeridos por NEPA en el EIS. EI EIS ha considerado cuidadosamente el impacto tanto fisico
como social que sufririan las comunidades aledafias al Aeropuerto. El analisis del EIS examina
21 categorias diferentes de impacto y también considera los impactos acumulativos potenciales
de proyectos ajenos al aeropuerto. Ademads, la FAA ha revisado cuidadosamente todos los
comentarios del publico y de otras agencias, incluyendo USEPA y IEPA. La mitigacion de
impactos significativos se resume en el Capitulo 7, Mitigacion.

Para las respuestas concernientes a la posibilidad de construccién y costo de los proyectos, por
favor ver Categoria L, Respuestas L-1 a la L-3.

La FAA ha evaluado cuidadosamente una gran cantidad de Alternativas para considerar el
propdsito y necesidad del proyecto. Para mas informacion sobre este proceso, ver Respuestas
A-lala A-4y B-1alaB-8.
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M-2

INTRODUCCION:

Muchos comentaristas expresaron su opinidon en apoyo de los proyectos. Por ejemplo, muchos
comentarios en favor de los proyectos citaron la reduccion en congestionamiento y retrasos, asi
como los beneficios econémicos.

RESPUESTA:

Comentarios reconocidos. El impacto econéomico potencial de las mejoras al O’Hare no fue
tomado en consideracién para desarrollar el proposito y necesidades de este IES. Sin embargo,
la Seccion 5.5, Impactos Secundarios (Inducidos), identifica los impactos socioeconomicos
potenciales asociados con las Alternativas evaluados.

M-4

INTRODUCCION:

Muchos comentaristas expresaron su opinidn sobre que los proyectos permitiran que el O’'Hare
y Chicago permanezcan competitivos en la industria aérea ofreciendo beneficios econémicos a
la region. Los comentaristas mencionaron que los proyectos le podrian permitir a Chicago
seguir siendo un importante centro del transporte. Otros mencionaron que la expansion
ayudaria a los centros de United Airlines y American Airlines citando la importancia de
mantener esas fuentes de trabajo. Adicionalmente, algunos comentaristas citaron los ahorros a
las aerolineas. Finalmente, algunos comentaristas sefialaron que era importante para la
economia local que se mejorara al O’'Hare y que la gente siguiera usando el O’'Hare para viajar.

RESPUESTA:

Comentario reconocido. El impacto econdmico potencial de la mejoras al O’'Hare no fue
tomado en consideracion para desarrollar el propdsito y la necesidad de este IES. Sin embargo,
en la Secciéon 5.5, Impactos Secundarios (Inducidos), se identifican los impactos
socioecondmicos potenciales asociados con las alternativas evaluadas.
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2 Please see topical response G-4.
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1

Please see topical response G-4.

Por favor ver a la respuesta del ese tema en G-4.
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Response

1

Please see topical responses G-3 and G-4.
Por favor ver a la respuesta del ese tema en G-3 y G-4.
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Please see topical responses G-3 and G-4.

Por favor ver a la respuesta del ese tema en G-3 y G-4.
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COMMENTS Please mail your comments on the O'Hare Modernization 1
1 Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.

Please see topical responses A-3 and M-1.
Por favor ver a la respuesta del ese tema en A-3 y M-1.
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Name:  Hocan fu Lo %W

Last{Apellido) First{Nombre) Mi
Address:  R0f)  boadlewe o0v— Bonseny i
Street Address(Calle/Apartamento) City(Ciudad) State(Estato) Zip(Zona)

ZUMZ;V? P o olissss Cx Lo Criiolad
HAe Oéwcfo'f,o Hdar )’?{;n) 2 obue
ﬂ;wfw  Porr  dprifeers~ Ly

L j, mawmﬂ 7 mc/ de Lo _
22X P avgasns A 21D . [
??w/&umem

'We ask the city of Chicago to provide us with more sessions to
clarify the information about the expansion of the airport

Sinceraly,
Guajardo Family 1

Response to Comments u.9-29 July 2005



O’Hare International Airport

Final EIS

Response

Please see topical responses A-3 and G-4.

Por favor ver a la respuesta del ese tema en A-3 y G-4.

Comment
¥ i 1
COM ME NTS . Please mail your comments on the O’Hare Modernization
|W Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.
: - Por favor envie por correo sus ios para el B jor de

Estudio de Impacto al Medio Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005,

Name: SQ lazar ga e do,

Last(Apellido) First{Nombre) Mi
Address: 990/1 M E’Qardeﬂ ﬂv&g@mﬁﬁuﬂ" I &o/0¢

Street Address(Calle/Apartamento) City(Ciudad) State(Estato) Zip(Zona)

_Nocateos o geremos o\ra reonion
Gue NDS Yenaa wiarmandnp |
L gue V\OQU manden la C-t \‘ACS
;’)r/r— Coreon AH N4
uC}U\PYD VFWLQ/T ﬁ_}S‘LXD S 0S8
F ban guvdar N ouvede o oe
bendomay <; anlll

ivn: would like another session to keep us informed. Also, would
|like to receive meeting notices by mail, | don't want to sell, but if
'we're going to receive assistance, we might be inclined to do so.

Response to Comments U.9-30

July 2005



O’Hare International Airport Final EIS
Comment Response
COMMENTS: Please mail your comments on the O’Hare Modernization ! Please see topical response B-2.
] Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005. Por favor ver a la respuesta del ese tema en B-2.
.8 il Por favor envie por correo sus comentarios para el Borrador de
de Impacto al Medio A antes del 23 de marzo del 2005.
Name: %fzgcg-cz g/ﬁﬂc/oe
ﬁst(d\peludo) First{Nombre) Mi
address: /3 (G200 FLE [epee
Street Address(Calle/Apartamento) City(Ciudad) State(Estato) Zip(Zona) .
2 cosy
é/&px/? B,z
Jal At L0 7 fﬁ@ﬂd Feareros
O(/e g9 ec AhHeLeo 0@p@j
L';“@ Jite ez ,/Z» roz
lor7zd2qe Aot /a
> ya
Y/ /ﬂoﬁ 0 /ff 2P e ,@/c/e {»g
= QppCI g7 = |
Sooner or later we'll need to build another airport. | think it's
better to start now. | vote for another airport. Thanks. S—
Response to Comments U.9-31 July 2005



O’'Hare International Airport

Final EIS

Please mail your comments on the O’'Hare Modernization
Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.

COMMENTS:

050314_08
Paor favor envie por correo sus comentarios para el Borrador de
Estudio de Impacto al Medio Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005.
Name: b Rovne A
Last{Apellido) First(Nombre) o Ml
Address:  3/l/ 5. ohio As co v 1Ll bo50s”
Street Address(Calle/Apartamento) City(Ciudad) State(Estato) Zip(Zona)
Sl Jn Col Pinktro VW confic en e
Treuarn derv 1 'Uere I ndernacianng
Yorc 4 ue %o A widthe Gent e
Jue accecrde [ fava \Q Tenaan SY
Trawed Y N £Lelal Sy tﬁr jemco £54 o
Cer 18 Toun difretd S0 £ R0 cama
Ae Madern; 2acion  del o' Hace wey ute
que ALl 26 de Tfalaroderes Esdarinm
51 A Enflen \ 51 F) o'Here Fyers
Femnde lads t;~.\..'!l"\r- murL\r_.:» F oemillag
FELIZE € N Aendlis pmg Bl Fuhfo  paeiar
Yore vachiSive & Qe N E ES4e En S
MGAnS Rterlo BATE R1a mllde

,.’f( LO\C.!II‘ ér

CarPiniCld

| am a carpenter and | trust the work of International O'Hare. To me and many people who
need work, we will have work and we will not be suffering this crisis so difficulty without the

program of Modemization of O'Hare. | see that thousands of workers that are ur ployed and

if O'Hare is remodeled, more families would be happy and have a better future. For many F‘\ [E'. Iﬁ v
B

people, it is in their hands to make it happen
Attn: a humble carpenter form Local Union 839 1 |

d" AR T4Z

AGL -1 CM

Comment

Response

1

Please see topical response G-1.
Por favor ver a la respuesta del ese tema en G-1.

Response to Comments U.9-32

July 2005



O’'Hare International Airport

Final EIS

Comment

Response

COMMENTS: 1

Please mail your comments on the O’Hare Modernization
Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.

Please see topical responses G-1 and M-4.
Por favor ver a la respuesta del ese tema en G-1y M-4.

050316_10

Por favor envie por correo sus comentarios para el Borrador de
Estudio de Impacto al Medio Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005.

fc[uu {(‘!0

First(Nombre) Mi

Clee ro Pve CWiwago T1-606Y(

City(Ciudad) State(Estato) Zip(Zona)

Name:

Arycyyin
T (v}
Last(Apellido)

Address: {”{ E

Street Address(Calle/Apartamento)

!I} ':‘f.,l [l Covit SPI.’JM("{;‘

S.ﬂ._}/ VAVAY Coor prin aro rlr(r.m_n.‘fvﬁ'd }/

1
¢ | _'rif-\‘:uj;n del O'have Tiogeene

1{/(\ (pn G-zﬁ

(lewnal ‘rﬂl ‘D {(.f—; o (A Mavitrt Gt EFUWIH!(
Sl g] Pl'b‘:}r’mmt A, Win drnSecien
de 0 hact yo v WyeSie w‘tj, p
Vel chen 40 WMiles de Cun plrol £
t‘{/l Luya g de Lo, faon §a-g filas
To whom it might concam.

| am an unemployed carpenter and | trust in the work of the

I | Airport of O'Hare to keep my family (together).
|Without the program of modemization of O'Hare in our region

(area) | see losing thousands of jobs in the area of construction. E’

Response to Comments U.9-33

July 2005



O’Hare International Airport Final EIS

Comment Response
1 Please see topical responses G-1, M-2 and M-4.
_—QQMMENTSI Please mgil your comments on the O’'Hare Modernization Por favor ver a la respuesta del ese tema en G-1, M-2 y
[ososia_m J Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005. M-4
Por favor envie por correo sus comentarios para el Borrador de . N
Estudio de Impacto al Medio Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005. 2 Please see topical responses E-2 and H-2.
Por favor ver a la respuesta del ese tema en E-2 y H-2.

Name: (A ¢ VillarBa

Last{Apellido) First(Nombre) Mi

Address: g3/ HispviEw Ave.  Appiso, JL.  4o/o
Street Address(Calle/Apartamento) City(Ciudad) State(Estato) Zip(Zona)

Ea\uc\ ktc ac“e\;&o con \'.\.\ '\w;rie\-\x o lon :JGL\

R=at) fau@‘r 2 /);/Z/c\‘f@_ po que Sland Q WO 'Fw:ww l(G:

L.e \\e._\ec'o Loty o SeasiE=S c&e eSS e\ OE
Ek\'ﬁ_;c-r\ Ny = I(f k 4 N ma D '\\\G.S.' m(_\‘\cu\\ca“. u

CD\C-‘Q \‘P &W‘XQL'@NQ\WC—Y\A \e b - N Q\'-\‘ﬁ‘\\g\

\‘\- e%}:’)&m@ié\f\ ;nbN( e\ Fr\.\xr'ﬁ\("Y\D Fﬁ-ull—\/( foe) Iz_]
)

I am in favor of the Modermization of O'Hare airport, because it means work

opportunities for thousands of people who live around it, and its surroundings. |
believe that environmentally speaking, the expansion is not dangerous for the |
ecological environment L

Response to Comments U.9-34 July 2005



O’'Hare International Airport

Final EIS

Comment

Response

1

COMMENTS: Please mail your comments on the O'Hare Modernization

Please see topical responses G-1 and M-2.
Por favor ver a la respuesta del ese tema en G-1y M-2.

Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.

Por favor envie por correo sus comentarios para el Borrador de
Estudio de Impacto al Medio Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005.

fsosce |

Name: 4/_4@3,;25) <7f>c,@_ /J/O/L)

Last(Apellido) / First(Nombre) Mi
Address: § 7 3£ S A orrershy cbres, L Sog
Street Address(Calle/Apartamento) City(Ciudad) State(Estato) Zip(Zona) *
5/° ej/‘{ o Ze e e eﬂ/u 2N St e S ¢ Sea
/& 1= )(IXS‘-?//N'MJ Doy e IRVl v

¥ s
/@5 (_'—157(.54(){' /53‘1'} < E;'/é’('/("('f'/{_f - Scz e 1y O
!

/ Flocke awps copy

cs/o V 7o ¥ Loess K

f -
e CC e, 7o |

:u am in favor of the expansion because | believe it will create employment for

|electricians, plumbers and for many other people. | am very much in favor

vor._
[ |

Response to Comments U.9-35

July 2005



O’'Hare International Airport

Final EIS

_CO _MENTSZ Please mail your comments on the O'Hare Modernization
|0503,a_03 Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.

Por favor envie por correo sus ¢ os para el B lor de
Estudio de Impacto al Medio Ambfente antes del 23 de marzo del 2005.

Name: [\/Evs Nizgenaeo frreyre
Last{Apellido) First{Nombre) M

Address: 5627 w- 23R ¥ ieerp AL Oges

Street Address(Calle/Apartamento) City(Ciudad) State(Estato) Zip(Zona)

D ESTOY PR ACUERDO = e SE WBeéA —

Le ch-mm_:fn\) DSl ANEROpCRTO O liags , SB to—

DELLicE Y 38 Hhen papas Crouge ESTH =S foea
1

e HAY A Mps TRABSIOS ~f LONTRIBuyA A LA ECO -

A - . L] 5 % -
A A D2 Tiusis y ESmaoos UNIDOS,

Comment

Response

1

Please see topical responses G-1, M-2 and M-4.
Por favor ver a la respuesta del ese tema en G-1, M-2 'y
M-4.

5T SibwiTiea RIcemsp —
1

I-am in favor of the O'Hare Airport expansion, its modemization
and to become bigger, because more work will come here and it

will contribute to the lllinois economy and to the United States

=

Response to Comments U.9-36

July 2005



O’Hare International Airport

Final EIS

COMMENTS Please mail your comments on the O’Hare Modernization
050318_04 Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.
' Por favor envie por correo sus comentarios para el Borrador de

Estudio de Impacto al Medio Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005,
— DA ATo ;
ame: LYoo He o
Last(Apellido) First(Nombre) M
Address: /115 2)2  PRALMe p oS4 bolibs

State(Estato) Zip(Zona)

Lo o ZE
HEG LA

Street Address(Calle/Apartamento) City(Ciudad)

)/ e tpzs rfichc.’u Ljpdp O

1 am in favor to build O'Hare

1

Comment

Response

1

Please see topical response M-2.
Por favor ver a la respuesta del ese tema en M-2.

Response to Comments U.9-37

July 2005



O’'Hare International Airport

Final EIS

Comment

Response

1

- COMMENTS:

Please mail your comments on the O’Hare Modernization

Please see topical response M-2.
Por favor ver a la respuesta del ese tema en M-2.

Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.

[ososia_us
Por favor envie por correo sus comentarios para el Borrador de
Estudio de Impacto al Medic Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005.
" o 7
Name: "’;'rrf}r_-f 2 W/ PP
Last{Apellido) First(Nombre) Ml
Address:

Street Address(Calle/Apartamento)

City(Ciudad) State(Estato) Zip(Zona)

]
|
(J» [ BEW
g

—= 4’/ Ol S Great co F'I_-_—_H-_"_/T_'.}rd;? o Ft
S S Ew\:};-meﬁs 2l aipord PDhove Jeva  gme jof —

" /
u}yﬂé JJ/-.&('- al L?/‘(

Jhihs

| am Alfonso Franco and | say | agree to make the O'Hare Airport for

everybody's betterment. (Benefit of all of us)

July 2005

Response to Comments

U.9-38



O’'Hare International Airport

Final EIS

Please mail your comments on the O’Hare Modernization
Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.

Por favor envie por correo sus comentarios para el Borrador de
Estudio de Impacto al Medio Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005.

Name: /2o vev b oche & 2.

First(Nombre) Mi

) e €85 e
Evrtn (s ce 'd_t o619

Last{Apellido)

Address: S5 2 S

Street Address(Calle/Apartamento) City(Ciudad) State(Estato) Zip(Zona)

S, esT de Aceerde  couse pmsTew clonde L
OH@re  PAY= Gu<  T<h 65  muby 3 PAY ¢ oh
Y o par & hex WY o hang em 7/Le

| am in favor of the O’'Hare extension to have more space
(extension) and more employment

Comment

Response

1

Please see topical responses G-1, M-2 and M-4.
Por favor ver a la respuesta del ese tema en G-1, M-2 'y

M-4.

|
[

Response to Comments U.9-39

July 2005



O’Hare International Airport Final EIS

Comment Response

1 Please see topical responses G-1, M-2 and M-4.
_ COMMENTS: Please mail your comments on the O’Hare Modernization Por favor ver a la respuesta del ese tema en G-1, M2 y
lOSDBiE_O? Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005. M-4

Por favor envie por correo sus comentarios para el Borrador de
Estudio de Impacto al Medio Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005,

D) — )
Name: %W%Cz’ Aheres [Vpg (7‘0’

Last({Apellido) First(Nombre) Ml
Address: 7600 |, gf@qd)wcy ot HI7  Spe j}é};j ) L. 60506
Street Address(Calle/Apartamento) 'City-:Ciudad] State(Estato) Zip(Zona)
/0 :C o 7‘0’ i C/c ey 0/0 c/7 f/.w/rs
/a (_(:f:pm ¢ oN ':/F‘/ O'kere Sf’ e b
aCaln ey /cf aéo $o sz D{, 6}’@’/8

Jakria "'maS  Fiok ol

Modey pizaticn YOS [ ]

| am in favor of the O'Hare expansion for the reason there would be
‘more employment (work) EF—
Meodernization Yes I1

Response to Comments U.9-40 July 2005



O’Hare International Airport Final EIS

Comment Response
1 Please see topical response M-2.
Por favor ver a la respuesta del ese tema en M-2.

~ COMMENTS: Please mail your comments on the O'Hare Modernization
Iosoa‘la_na _ Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.

Por favor envie por correo sus comentarios para el Borrador de
Estudio de Impacto al Medio Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005.

Name: 3 /e Feder/ e

Last(Apellido) First{Nombre) Mi

Address: /), o o St Guel Bros 7S taud T2 66 o<
Street Address(Calle/Apartamento) City(Ciudad) State(Estato) Zip(Zona)

deuydo O- A2y =
S/ £5/68l Je#” ollae  S/T ScaSa
220 S _ FIvasude Ao Se  gStieuda
El O-Mave de Chica 8 22 .

| do agree, | am in favor of making O'Hare bigger. | do not
know if it is understood, the O'Hare of Chicago, lllinois (| am

referring to O'Hare airport) 1
1

Response to Comments u.9-41 July 2005



O’'Hare International Airport

Final EIS

COMMENTS:

050318_09

Please mail your comments on the O’Hare Modernization
Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.

Por favor envie por correo sus comentarios para el Borrador de
Estudio de Impacto al Medio Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005,

éoarﬁaaxf =

First(Nombre) Mi

/{d_’-)
Name,«:ﬁﬁ\uL

Last{Apellido)

Address: 9 ( 77 @//1‘1« g

Street Address(Calle/Apartamento)
24 Pon -

‘f%‘lﬁv cljz AQ) er r‘&h (o

Cion CLLQ Aeve 'lQue i: 0 }‘LO‘{‘Q > ,
Vo \ o ‘SMM«Q/D—@Q Py %@ ds—Yuee.
?0“'“ W(\(\@?ﬁ _\’%W (10
pf;, [ _\EMA)—‘GH’VSVS g
| = P j

)m'\'-rxhs? M

@\W ‘\ﬂ@ml UL cog06

City(Ciudad) State(Estato) Zip(Zona)

N

(safety) and modemization for many other reasons because
lit is going 1o be a job source for all of us (needing a

) and fer the betterment of Chicago. 4

Comment

Response

1

Please see topical responses G-1, K-1, M-2 and M-4.
Por favor ver a la respuesta del ese tema en G-1, K-1, M-2 y
M-4.

| am in favor of the O'Hare airport expansion for the security

Response to Comments U.9-42

July 2005



O’'Hare International Airport

Final EIS

Response

Please see topical responses M-2.
Por favor ver a la respuesta del ese tema en M-2.

Comment
1
CQMM ENTS: Please mail your comments on the O’Hare Modernization
|05031a_10 | Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.
Por faver envie por correc sus comentarios para el Borrador de
Estudio de Impacto al Medic Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005.
Name: s Ay o i /7
Last(Apellido) First(Nombre) Mi

breompmwo®d (L6010 7

State(Estato) Zip(Zona)

. 2 47 ;
Address: /{77 Jevesr/> Ly
Street Address(Calle/Apartamento) City(Ciudad)

L=
cd oS 1o A

,211: &4 Q/ﬁ? 3 Se A er frzn &S

54 e Aox et e SO G~

2 e & g e

o o=

| am in favor of the expansion and modemization of -

O'Hare and to make it bigger,

Response to Comments U.9-43

July 2005



O’'Hare International Airport

Final EIS

COMMENTS:

[0503 18_11

e Please mail your comments on the O'Hare Modernization
Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.

Por favor envie por correo sus comentarios para el Borrador de

Estudio de Impacto al Medio Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005.

Name: oo /o P e Hewd adez

Last(Apellido)

Address: /g

First{Nombre) Ml

- GoYon,
Ave  fBerwysd s

Cuyley

Street Address(CalleMpanameﬁm)

City(Ciudad) State(Estato) Zip(Zona)

Wi®) ?r;/(‘*’ra) ZC«' ES PG CroX
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catrJadoc

Comment

Response

1

Please see topical responses G-1, M-2 and M-4.
Por favor ver a la respuesta del ese tema en G-1, M-2 'y

M-4.

I'want the expansion of O'Hare because we can have jobs, we need to

support our families. We do not have enough work for the people and

more jobs would be open for all the entities —
|1

Response to Comments

U.9-44

July 2005



O’Hare International Airport Final EIS

Comment Response

1 Please see topical responses G-1, M-2 and M-4.
— COMMENTS: Please mail your comments on the O"Hare Modernization Por favor ver a la respuesta del ese tema en G-1, M-2 y
[ososia_w Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005. M-4.

Por favor envie por correo sus comentarios para el Borrador de
Estudio de Impacto al Medio Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005.

Name: (Do xcecu _‘J’GIE'\Pe
Last{Apellido) First(Nombre) i
Address: 9910 Ta ] sealn .|I-1|nnrf\.r TS 0426
Street Address(Calle/Apartamento) City(Ciudad) State(Estato) Zip(Zona)
4 } N Comenasio '%D.\::-  Vid 1\0. (‘-'\cr'lofn'- 2o On

i 'd
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A comment about the Modemization of O'Hare; It is good
for the benefit of the society, for the generation of jobs in
general, since it will generate public aid (help) and a social
benefit in all aspects.

YES TO THE MODERNIZATION! 1
INTELLIGENT B

Response to Comments U.9-45 July 2005



O’'Hare International Airport

Final EIS

Comment

Response

1

_ COMMENTS:

[ososia_w J

Please mail your comments on the O’Hare Modernization
Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.

Please see topical responses G-1, M-2 and M-4.
Por favor ver a la respuesta del ese tema en G-1, M-2 'y
M-4.

Por faver envie por correo sus comentarios para el Borrador de
Estudio de Impacto al Medic Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005.

Name: e

>

7/~

Siebles

Last{Apellido)

Address: 250 Mevqo Corporforsvite /L

First(Nombre) MI

§o//0

Street Address(Calle/Apartamento)

City(Ciudad) State(Estato) Zip(Zona)

I s_i@j.t——-—déﬂ-‘ BT 5/ s/
s _,Mﬁjv G Ftit s AP Pve
4 7

(lam in) YES, YES, YES,

| am in faver of the O'Hare expansion lo be held for the
good (gain or benefit) of the community, |

Response to Comments

U.9-46

July 2005



O’Hare International Airport

Final EIS

Comment

Response

MENTS: Please mail your comments on the O’'Hare Modernization
050318_15 Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.
Por favor envie por correo sus comentarios para el Borrador de
Estudio de Impacto al Medio Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005,

1

Please see topical responses G-1, M-2 and M-4.
Por favor ver a la respuesta del ese tema en G-1, M-2 'y
M-4.

Name: // sz/giﬁ"ﬁ

Last{Apellido)

r%jv L AL,
First(Nombre) Mi

Address: ?53{({/(/ ad ChiE o7 £

/
Street Address(Calle/Apartamento) déity[[:im‘.ladj ’Srtate:Eslato] Zip(Zona)
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|l am in favor (agree) that O'Hare be modernized to have more | i
|benefits from the city of Chicago |'!1 T

Response to Comments u.0-47

July 2005



Final EIS

O’'Hare International Airport

COMMENTSZ Please mail your comments on the O’'Hare Modernization

050318_16 |
Por favor envie por correo sus comentarios para el Borrador de
Estudio de Impacto al Medio Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005.

Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.

Name: Moo K;&{-‘ae,(

Last{Apellido) First(Nombre) Mi

Address: ”.)"‘E:“?J'j_) Go O‘{?)ﬁf-* 5;{" (l 1terd) f( ff:'; odcd

Street Address(Calle/Apartamento) City(Ciudad) State(Estato) Zip(Zona)

S ; 1 Ao o e ]
= ey e Ao A bt o

e | 3

-/l . L 7 2
& E X Dant,din A0 o' Hove
!

Comment

Response

1

Please see topical response M-2.
Por favor ver a la respuesta del ese tema en M-2.

1
i1
II

ﬂ’\/'f S
J

ii am in favor to make the Expansion of O'Hare

I

July 2005

Response to Comments U.9-48



O’'Hare International Airport

Final EIS

COMMENTS: Please mail your comments on the O'Hare Modernization

050318_17 Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.
) Por favor envie por correo sus comentarios para el Borrador de
del al Medio Ambi antes del 23 de marzo del 2005.

Name: chua_,/(‘;, _Mf qu’c’,/

Last(Apellido) First(Nombre) Mi
Address: 2//7 v, Desploupes Ave Blue [sland 12 €006
Street Address(Calle/Apartamento) City(Ciudad) State(Estato) Zip(Zona)
o e:;/r)/v de acver do gue o

Apan cion de/ OWoce co fleve o cobo

P oo Q/ Progee.SO de ia gonte

—

POy gee  ayveoe  mas  Fro A oy 0

L) 7

| am in favor of the O’'Hare Expansion to be held for the
progress of the pecple and to have more work (jobs).

Comment

Response

1

Please see topical responses G-1, M-2 and M-4.

Por favor ver a la respuesta del ese tema en G-1, M-2 'y

M-4.

Response to Comments u.9-49

July 2005



O’Hare International Airport

Final EIS

Please mail your comments on the O'Hare Modernization

_CQMLJ|1ENTS:

050318_18 Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.
Por favor envie por correo sus comentarios para el Borrador de
Estudio de Impacto al Medio Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005,
. s ! .
Name: ﬁ’/t/ﬁfr’z Love &
Last{Apellido) First(Nombre) Mi
ress: . i - Z ; "
Address o< Ashhy ey -_'/—"e‘/%z‘(.r' 4/ £ 2/ 35

Street Address(Calle/Apartamento) City(Ciudad) State(Estato) Zip(Zona)

YW r
Se bpflte

5‘5'7 /c ' cwlp Q core (I(_‘.:

€/ 7
g F

= - 7
e odare Dre pmyor | Leda )0

|1

| am in faver of the expansion of O'Hare to have more jobs. | |1

Comment

Response

1

Please see topical responses G-1, M-2 and M-4.
Por favor ver a la respuesta del ese tema en G-1, M-2 'y
M-4.

Response to Comments U.9-50

July 2005



O’Hare International Airport Final EIS

Comment Response
1 Please see topical responses G-1, M-2 and M-4.
COMMENTS: Please mail your comments on the O'Hare Modernization Por favor ver a la respuesta del ese tema en G-1, M-2 'y
050318_19 Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005. M-4.

Por favor envie por correo sus comentarios para el Borrador de
Estudio de Impacto al Medio Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005,

Name: VA rof Jyan B
Last{Apellido) First{Nombre) Ml

Address: )& 3 < < FAF i Qep 124 Lg§TY

Street Address(Calle/Apartamento) City(Ciudad) State(Estato) Zip(Zona)
4 cs Aor O/r’ corer dp C’/ /4 e X fﬁ,ﬂ(nbﬂ

g

7

sl gt e Se =2 yeg i se Farea

ed beni Hrii o [ac Pt Bd )a Sorek
o e  gperes ruerry (e cronsm a

Q/d 7 .’J)ZQ (/ﬂ

T Lr & 1 x:f" ‘;"}(r v{Jr’)f'ﬂ(](f.ﬂ ()7(
3 tloye y[}dY Lisia S5k gt 2L didedenciie !

| am in favor of the expansion of O'Hare, if this is carried out for
the benefit of the workers, the airport itself and the economy of
the State. | agree with the O'Hare expansion for the benefit of the

citizens. |1

Response to Comments U.9-51 July 2005



O’'Hare International Airport

Final EIS

Response

Please see topical responses G-1, M-2 and M-4.
Por favor ver a la respuesta del ese tema en G-1, M-2 'y
M-4.

Comment
1
COMMENTS: Please mail your comments on the O’Hare Modernization
050318_20 Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.
) Por favor envie por correo sus comentarios para el Borrador de
Estudio de Impacto al Medio Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005.
Name: o 5~ Huerra
Last{Apellido) First(Nombre) Mi

Address: @y (6029 WASHI = Wa s HARVEY deyde
Street Address(Calle/Apartamento) City(Ciudad) State(Estato) Zip(Zona)

Yo E<Tpy JE sgeveErdo En  TvE
LA FRPaNvSIon er:’,{ OHERE SE LLEERE

i
(FAlpria i

depbo Por Lo  RAconw JF Gup
MO5 _ Trpbs te s [r ]
rI agree with the O'Hare expansion to be held for |
|the only reason we would have more jobs
£l
U.9-52 July 2005

Response to Comments



O’Hare Int

ernational Airport

Final EIS

Comment

Response

1

|o50318_21

COMMENTS: Please mail your comments on the O'Hare Modernization

Please see topical response M-2.
Por favor ver a la respuesta del ese tema en M-2.

Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.

Por favor envie por correo sus comentarios para el Borrador de
Estudio de Impacto al Medio Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005.

Name: /), 1/ [d %p leScencin

Last(Apellido) First(Nombre) M

Address: b2/ Nimllowrl Ave Dolitfr. . @oyss

Street Address(Calle/Apartamento) City(Ciudad) State(Estato) Zip(Zona)

o S/ 4F5/f o EnsPansion def/

AlegPuesto Ke ST SC Q/oa adelantz

Con_lz  (oStrvsisinn V 4 anPlias,on
del aioielly OYare S 4Lpllp __
J5p 4k Silto (@ jood o Aleknte N ]

i

|| am supperting the airport expansion to go (ahead) forward
|with the construction and expansion of the O'Hare airport. |

|suppart 150% or 100 X 100 go ahead! I1 |

July 2005

Response to Comments

U.9-53



O’'Hare International Airport

Final EIS

MENTS: Please mail your comments on the O'Hare Modernization
050318_22 Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.
Por favor envie por correo sus comentarios para el Borrador de
Estudio de Impacto al Medio Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005.

Naina: /,e?c;// Yo lewalie i
Last{Apellido) First{Nombre) M

Address: /Srats” Betclont (0 Ay P fotlo® 55
Street Address(Calle/Apartamento) City(Ciudad{ State(Estato) Zip(Zona)

/ey 75 -f/z../ir///p ,07":- o
OZ e lo Glrre [fa 25 Loy Sian  Se
Lot Selle bo o (b ba LA oe
s O a2a & Toa ba Do Lo a
la. Cr Ve of / FPo o Arves

LoS  Coe P Peae s -

=

“%W CoF——

Comment

Response

1

Please see topical responses G-1, M-2 and M-4.
Por favor ver a la respuesta del ese tema en G-1, M-2 'y
M-4.

Ignacio Castillo is in favor of the O'Hare expansion to be
carried cut because it would bring more jobs to the city and

for us the carpenters. Signature. -1

Response to Comments U.9-54

July 2005



O’'Hare International Airport

Final EIS

COMMENTS:

050318_23

Please mail your comments on the O’Hare Modernization
Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.

Por favor envie por correo sus comentarios para el Borrador de
Estudio de Impacto al Medio Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005.

AR S 4

Last(Apellido) First(Nombre) Ml

Address: o 00/ S \/t/{a‘;/7/fﬂz£g/ Cheeqo ZZ Lo£se

Street Address(Calle/Apartamento) City(Ciudad) State(Estato) Zip(Zona)

_£.s7Lc5V C/?‘ Q/////"Q/C-T a7 /@

,r/)/)y;//rﬁ a/f / G (B L 7/& ' Yare
O FSO s m%f Az la
Y. o) r(m” VW= acroi /9/@' W;/f,w/o nrfgfyfé’
£ NE o < Gt e ~ ﬁ‘
L0 4 /2 <o v /9 oo ez S
ot el L 7
[ v A Z i 5 2 LA 24
4 ) L b rAY M/g,éf <

11 am in favor of the axpansion of O'Hare because this is part
\of the modernization of the present world. We have to see
progress and the most important part is that it would

\generate a lot of jobs l,

|

Comment

Response

1

Please see topical responses B-1, G-1, M-2 and M-4.
Por favor ver a la respuesta del ese tema en B-1, G-1, M-2 'y
M-4.

7Lra? ééu/ oS D

Response to Comments U.9-55

July 2005



O’'Hare International Airport

Final EIS

COMMENTS: Please mail your comments on the O'Hare Modernization
050318_24 Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.

Por favor envie por correo sus comentarios para el Borrador de
Estudio de Impacto al Medio Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005.

} ¥
Name: JgSe M7 /A ,_.___\
Last(Apellido) First{Nombre) Mi
o, v/ : .
Mddress: J o0 ﬂ[@cmczm Lol godlh oy 1) bos77
Street Address(Callé/Apartamento) City(Ciudad) State(Estato) Zip(Zona)

o (24/4 v (J 2 s H;c(o Gee d o
/ﬂxf‘m 4 Z«z e r)amps nel (":/;: W4 i
(Cere D140y 7& OH s CL (LN
B@M £ Uf .ua/{fo Daea _— 2m M/écwdéz/? soule s

I-am in favor to hold the expansion of the airport O'Hare.

It is a benefit for many people. i1_l

Comment

Response

1

Please see topical responses G-1, M-2 and M-4.

Por favor ver a la respuesta del ese tema en G-1, M-2 'y

M-4.

Response to Comments U.9-56

July 2005



O’'Hare International Airport

Final EIS

Comment

Response

1

Please mail your comments on the O’Hare Modernization
Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.

, COMMENTS:

l05032 1.0 :|

Please see topical responses B-1, G-1, M-2 and M-4.
Por favor ver a la respuesta del ese tema en B-1, G-1, M-2 'y
M-4.

Por favor envie por correo sus comentarios para el Borrador de
Estudio de Impacto al Medio Ambiente, antes dael 23 de marzo del 2005.

Elizzax

First{Nombre) Ml

Address: SAa. s Jl“:h‘\l’\n-\’e (#f(‘dr.éﬁ Ii K/.?[p?

Street Address(Calle/Apartamento) City(Ciudad) State(Estato) Zip{Zona)

Ny Eu.a:re'z_

Last{Apellido)

‘ !J / :

N\ 0 2t DA B - - U Q ez d o

' _II ""‘i;"" G i 2 C r.--;. > 2.
poepntico MY Sl 4 U Tlors o
” 7 % : ” S /
il Node et deA Ty A e T =
7 70
&) iR LA ¢ Bl dd

ﬁoﬂzﬂ/\ =

| would like to see the expansion of O'Hare airport as progress for the 2=
State of lllinois and its residents, as well as progress for many families 1
like workers, etc... etc... M—

Response to Comments U.9-57

July 2005



O’Hare International Airport

Final EIS

Comment

Response

1

COMMENTS Please mail your comments on the O'Hare Modernization
|os0321_02 | Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.

Please see topical responses C-1, G-1, M-2 and M-4.
Por favor ver a la respuesta del ese tema en C-1, G-1, M-2 y
M-4.

Por fa_vnr envie por correo sus comentarios para el Borrador de
Estudio de Impacto al Medio Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005.

Name: gl %/é;«;r\
Last(Apellido) i First{Nombre) M
Address: (psey Glper /o5

Street Address(Calle/Apartamento) City{c:iuda&: i State(Estato) Zip(Zona)

S Qgecr /C/u.fc;f’ﬁijnﬂ b rsens e o/ %mﬁo%r;é)
’%(1 ) /0!/;0 LSE5XL 29 s fa/r’“fﬂ()r/(i r//ﬁ(‘« 7"‘,“ ,J/; Er
2 7046l LD2wH AP v

.1 |

|l want the expansion of the airpon to be bigger
|(Iarger]. more work and more comfortable

Response to Comments U.9-58

July 2005



O’'Hare International Airport

Final EIS

~ COMMENTS: Please mail your comments on the O’Hare Modernization |
050321_03 Draft Environmental impact Statement by March 23, 2005.
far fa."‘" envie por correo sus comentarios para el Borrador de
tudio de Impacto al Medio A antes del 23 de marzo del 2005.
Name: A |'ﬁ>r\1::_)(:_'l { =
Last(Apellido) First(Nombre) Mi
Address: Y s < _f{gﬂ_-ﬂi’ L) J—f‘?— F /4 0= a5

Street Address(Calle/Apartamento) City(Ciudad) State(Estato) Zip(Zona)

{a 7_(:4-:4 {z @ecigard O

(2 i u@/ /&gm peice fo

f S /{: /i"" al rf{f, /; (G,
s i LA S WO (VI & W ]
- = e 4 |

|I do agree with the enlargement {extension)of the
|ailport It is good for Chicago's development

[

Comment

Response

1

Please see topical responses G-1, M-2 and M-4.
Por favor ver a la respuesta del ese tema en G-1, M-2 'y
M-4.

Response to Comments U.9-59

July 2005



O’Hare International Airport Final EIS

Comment Response
1 Please see topical responses G-1, M-2 and M-4.

Por favor ver a la respuesta del ese tema en G-1, M-2 'y

. COMMENTS: Please mail your comments on the O’'Hare Modernization
|050321_04 Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005. M-4

Por favor envie por correo sus comentarios para el Borrador de
Estudio de Impacto al Medio Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005.

Name: f:/“l/Lf;’_{Z/:_Z E Puagpn

Last(Apellido) First(Nombre) Mmi

Address: )7y o e dzi?  CHicheo 1L E0A2F
Street Address(Calle/Apartamento) City(Ciudad) State(Estato) Zip(Zona)

Gl Zefo  JP. grueido ouz Zf otare
552 FS/QQ’WF/Q Porda Jraq re VZAE L g
gard /g Sfdad plde TRz Tor S

y pmes Ty S ple - L

: I agree with the expansion of O'Hare because it would
fd o— i fi
ﬂm{/}’é., bring benefits to the City, more work, and more tourism 1
-V- aignature.

Response to Comments U.9-60 July 2005



O’'Hare International Airport

Final EIS

Please mail your comments on the O’Hare Modernization
Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.

_ COMMENTS:
[050321_05 J
[ Por favor envie por correo sus comentarios para el Borrador de

Estudio de Impacto al Medio Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005.

MATA d=siss

Name:

Last({Apellido) First(Nombre) M

Address: / -~ Dlocan -/ o Go s 1 G

Street Address(Calle/Apartamento) City(Ciudad) Stajte[Estatn] Zip{Zona)

s

CHEO 2 ¥y 74’; ?}.r ds e la I [ |

Il‘"" 4;?3/

) f(/ iy

Va2 oS L//.J-V 1 M(/‘- =

(2745 - 274 /1_/% i "_

Comment

Response

1

Please see topical response M-2.
Por favor ver a la respuesta del ese tema en M-2.

i' do to make O'Hare bigger or larger.

Response to Comments U.9-61

July 2005



O’'Hare International Airport

Final EIS

Response

Please see topical responses G-1, M-2 and M-4.
Por favor ver a la respuesta del ese tema en G-1, M-2 'y
M-4.

Comment
1
—1 COMMENTS: Please mail your comments on the O’Hare Modernization
050321_06 Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.
3 Por favor envie por correo sus comentarios para el Borrador de
Estudio de Impacto al Medio Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005.
Name: o o RE G

Last{Apellido) First{Mombre) Mi

Address: (|4 <
Street Address(Calle/Apartamento)

Tigve 15 e C % ) ot ] LL {Qaéz 9
City(Ciudad) State(Estate) Zip(Zona)

[ CluLewo [ENFERS 2l moveoues ko |
| -
< Heacs ~ o nddesn He N LGS e I -
1|
. ] \ 1
_fersreiinsc eg o ovieny o la S ded I| |

| do want the modermization of the O'Hare airport for the good of the '1 |
City l

Response to Comments U.9-62

July 2005



Final EIS

O’'Hare International Airport

Comment

Response

1

Please see topical response M-2.
Por favor ver a la respuesta del ese tema en M-2.

Please mail your comments on the O’'Hare Modernization
Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.

COMMENTS:

[050321_0?
- Por favor envie por correc sus comentarios para el Borrador de
Estudio de Impacto al Medic Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005.

Name: Jeqov$ -~ Spmmans
Last(Apellido) First(Nombre) Ml
Address: 97 4/ MoARis 0 x Mzsa Lo Yot

City(Ciudad) State(Estato) Zip(Zona)

Fi &
o e rr r |

-|I am in agreement for O’'Hare to be bigger (larger)

Street Address(Calle/Apartamento)

!

91 egte

e Qi oride 2 /

De cCverdy

July 2005

Response to Comments U.9-63



O’'Hare International Airport

Final EIS

Comment

Response

COMMENTS:

[05032 108 J

Please mail your comments on the O'Hare Modernization

Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.

Por favor envie por correo sus comentarios para el Borrador de
Estudic de Impacto al Medio Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005.

1

Please see topical responses G-1, M-2 and M-4.
Por favor ver a la respuesta del ese tema en G-1, M-2 'y
M-4.

Zﬂﬁ /2 - . sse
Name: = & ="
Last{Apellido)

Address: /55 s/ B/a,ne Ave [Don /L

First(Nombre) Mi

GOYE S

Street Address(Calle/Apartamento)

City(Ciudad) State(Estato) Zip(Zona)

(a7 A

(?é C,?.{a/eo/r:‘é’

‘—"X"‘Uﬂ 1l or

7
C/g_/ O, //smfe /Oa-va gf.:/e 2 ya /a5

Lrogye 50
/ S

| do agree with the O'Hare expansion to have more

Response to Comments

U.9-64

July 2005



O’Hare International Airport

Final EIS

CO MENTS: Please mail your comments on the O'Hare Modernization
|os0321_08 Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.

Por favor envie por correo sus comentarios para el Borrador de
Estudio de Impacto al Medio Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005.

-

Name: (&, Mevorer Genarg

First(Nombre) M

Last(Apellido)

Geveon fLe GO/3s
City(Ciudad) State(Estato) Zip(Zona)

Address: 785 Co ton woop

Street Address(Calle/Apartamento)

5/ e5ioy de acverdy e2n  Que W= T I
Mras Gronde Fare  bene Pis.o e e Cormunidad
_ a5t l{fﬁzm:ﬂ todas Mas  Fravato I‘_

Comment

Response

1

Please see topical responses G-1, M-2 and M-4.
Por favor ver a la respuesta del ese tema en G-1, M-2 'y
M-4.

all of us to have more work (jobs).

I 'am in favor to make it bigger for the benefit of the community, for

Response to Comments U.9-65

July 2005



O’Hare International Airport Final EIS

Comment Response
1 Please see topical responses G-1, M-2 and M-4.

. COMMENTS: Please mail your comments on the O'Hare Modernization Por favor ver a la respuesta del ese tema en G-1, M-2 'y
|os0321_10 Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005. M-4

Por favor envie por correo sus comentarios para el Borrador de
Estudio de Impacto al Medio Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005.

Name: C HAvE 2. CESAR
Last(Apellido) First(Nombre) i
Address:  /y( ¢y Centvadl park ave Midiot hian i
Street Address(Calle/Apartamento) City(Ciudad) State(Estato) Zip(Zona)
"r’r' S (“~7‘le ch crc»-eralo en /a C A Pow-
c an JQI r[}ﬁ"ﬁ’.! Puerdo 0 Hare favoue  Creavia

puche ey Zyavaydi 9 9@ertunidades Pora =

fo < Qve Qs E/ac-_/r!g’:,dm‘ Q/amrms Carpineras |
1
et ¥  muechos afves pres

| @m in favor of the O'Hare airport expansion because it will create
more jobs and opportunities for all groups, Electricians, plumbers,
carpeniers, etc.. and many others.

Response to Comments U.9-66 July 2005



O’'Hare International Airport

Final EIS

Comment

Response

1

G_OMMENTS: Please mail your comments on the O’Hare Modernization

Please see topical response M-2.
Por favor ver a la respuesta del ese tema en M-2.

Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.

Por fa_\ror envie por correo sus comentarios para el Borrador de
Estudio de Impacto al Medio Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005.

[05032 11

- gt C ’
Name: | f{/ém'ezf'ﬁ )//!/v:w,u
Last(Apellido) First{Nombre) Mi

Address: 4963 5. Luyn Che 5Fer Chica oy it bpto

Street Address(Calle/Apartamento) City(Ciudad) State(Estatc) Zip(Zona)

,‘f'{f/’ 1 _{/ £ dcve, Jp ey €
/ T
/3 €95 P Crpis ,f £ / fe ) /7’,5’ [

194
‘—J/&Zw@ %’Z@J/—-—x/ |1_1

| am in favor of the expansion of O'Hare. Signature "

Response to Comments U.9-67

July 2005



O’Hare International Airport Final EIS

Comment Response
1 Please see topical responses G-1, M-2 and M-4.
Q_QM MENTS: Please mail your comments on the O’Hare Modernization Por favor ver a la respuesta del ese tema en G-1, M-2 'y
Eomz,_ﬁ Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005. M-4

Por favor envie por correo sus comentarios para el Borrador de
Estudio de Impacto al Medio Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005.

Name: T il , / 5
= Jareme faln fam )/' poade z [/] AT ra
Last{Apellido) First{Nombre) MI
Address: 5 , frp =
2 Loy W L UVER 5 (_'/J/a'.)ng-? /// /{9&‘/ L
Street Address(Calle/Apartamento) City(Ciudad) ~State(Estato) Zip{Zona)
r{'f i 1’:: Beeeedo g 2030 £
4 -
/ v

Afande -av/" 25 0 T L2 o L Fa e VI ‘4

‘ . ’ 7
33a 60 o LG40 2fn /L nu:’;ér’ = I

’ i 7
] 7 H

freepanin FALT 20 1! P Bt ) Yemng :7é /:*r i A
rd syl et 4; r"fi/ﬂd i o5 mf/-v-,n--'n £ /n
Lipala '/' f/{»'ngu 'p; r’}.“/r.-za S 20405 aa  S05

/ i /

i e i Fond gas Dora 7 oobhlarias L

7 ; . - Y
(O mrptre en rie s \I_:

_..%M&/} M@l _/%m&éﬁ

1 am in favor to make the airport bigger because it
would bring enough work for the population (town) N
and the growth of the city, the city of Chicago would
be admired. Congratulations, make your projects,

'work and commerce for the town. Signature. 1

Response to Comments U.9-68 July 2005



O’'Hare International Airport

Final EIS

Comment

Response

1

i QQMMENTSZ Please mail your comments on the O’'Hare Modernization

Please see topical response M-2.
Por favor ver a la respuesta del ese tema en M-2.

Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.

Por favor envie por correo sus comentarios para el Borrador de
Estudio de Impacto al Medio Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005.

|0s0321_14

" i =5
Name: { - a3 f;,f_-»’LT‘

e e )
Ay Ga@ |

Last(Apellido) First{Nombre) Mi

Address: Y7 HO A Resc /s, CHrooep b 60 l':‘ 2 :)
Street Address(Calle/Apartamento) City(Ciudad) State(Estato) Zip(Zona)

S Gfb‘f{(?v O/E’_ alfye U/C‘ @ o'Heve Wodey ha?t\_"ﬁo'a?l“_|

I I,
|ram in favor of the modernization of O'Hare. n 1

Response to Comments U.9-69

July 2005



Final EIS

O’'Hare International Airport

e

COMMENTS:
[050321_15

Please mail your comments on the O’Hare Modernization
Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.

Por favor envie por correo sus comentarios para el Borrador de
Estudio de | to al Medio Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005.

Name: /J Ay e s Loy € LG

Last(Apellido) First(Nombre) Mi

Address: /D ¢/ U Ky 12 £ven

Street Address(Calle/Apartamento) City(Ciudad)

(Mocagy DL 8670 >
State(Estato) Zip(Zona)

WJ £stos D{ Acocepp Que &€ N Puk 70
DALRL SEA mMAs QRALRE - PUARA B/

D& onps PARN Que Avdh 2fAs $RAWASIS
Y 2 AM DI R Auwe <& AcAn LNs 7/60PAs
WAL MBS € AMAY a K O [ ]

| am in favor of the airport O'Hare to be bigger. For the
1
L

betterment of all of us and because it would create more
-jobs, also it will make more stores like Wall-marts to be -
made in Chicago.

Comment

Response

1

Please see topical responses G-1, M-2 and M-4.
Por favor ver a la respuesta del ese tema en G-1, M-2 'y

M-4.

July 2005

Response to Comments

U.9-70



O’'Hare International Airport

Final EIS

Comment

Response

1

) COMMENTS:

l05032 1.23 :|

Please mail your comments on the O’Hare Modernization
Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.

Please see topical responses G-1, M-2 and M-4.
Por favor ver a la respuesta del ese tema en G-1, M-2 'y
M-4.

Por favor envie por correo sus comentarios para el Borrador de
Estudio de Impacto al Medio Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005,

Name: ~ppc77100 ABELpRY,
Last({Apellido) First{Nombre) Mi
Address: A2r0 S h—-asg{]p/ BVE hicagn Zi. BEE2Y

Street Address(Calle/Apartamento) City(Ciudad) State(Estato) Zip(Zona)

o
C’ﬁ-'}v v < Conolde Sup Jes € Yl Neion ey
0 Hage Se _aga, foeste gup con esdo  abra
Mo cho ‘}"’"—i bcf‘_ﬁn F)A’f"“i !5’} Carpinderss e leg +y Ve Fedd
|20 loy  opl  concrele ; los  Sunidors  edc. 1
et Pt 4 [1 am in favor of the medemization of O'Hare to be
L held, since this (project) will cpen a lot of jobs for
{c., "F!O carpenters, electricians, the workers of concrete, the
d janitors. This I1
u.9-71 July 2005

Response to Comments



O’'Hare International Airport

Final EIS

Comment

Response

1

COMMENTS:

050322_05

Please mail your comments on the O’Hare Modernization
Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.

Please see topical responses G-1, M-2 and M-4.
Por favor ver a la respuesta del ese tema en G-1, M-2 'y

M-4.

Por favor envie por correo sus comentarios para el Borrador de
Estudio de Impacto al Medio Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005,

Name:

7o
Fouznweany %mé@rﬁ)

Last(Apellido) First(Nombre) Mi

Address: 9/ " ),‘,-, )/m,, D o 72 £D /20

Street Address(Calle/Aparfamento) City(Ciudad) State(Estato) Zip(Zona)

XVJ s 75# O/(D & C/uﬁrwfa cf@c’/’/(x? ﬁ/ I
/"baye Se EX Pty Aa Pﬂ/r'c}’{h-” ' A i
I

/f ves Nos Crae ey ‘O/las \émhfmug
;/l)/?)—'cx_, //Z, C’d'muﬂac{a(g

1

|l am in favor for the expansion of O'Hare
|because at the same time it would bring more | | 1
fjobs for the community. I

Response to Comments u.9-72

July 2005



O’'Hare International Airport

Final EIS

Comment

Response

1

) _CQMMENTSZ Please mail your comments on the O’'Hare Modernization
loso322_0? J Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.

Please see topical responses G-1, M-2 and M-4.

Por favor ver a la respuesta del ese tema en G-1, M-2 'y

M-4.

Por favor envie por correo sus comentarios para el Borrador de
Estudio de Impacto al Medio Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005.

Name:  pravfimeQ-  fhei L

Last(Apellido) First(Nombre) Mi Cowal
i ,o4a
Address: 7¢3/ w (23 S/ fTZ Hes Eseawd e
Street Address(Calle/Apartamento) City(Ciudad) State(Estate) Zip(Zona)

7o Env) Fee m/w/?“fuc% e 9 Z\?"

&/C Al Ccfef/@ ch Fee el A /L/CY,Q’C‘

Se EsTiepda Loy Ze= esle
Fvo  xe7a Trae Hy cha Toofa T
Payq Jodoo £h Sedhe vay ]

I, Enrique Martinez, am in favor of the expansion of O'Hare
because this challenge brings a lot of work for all of us in

general. |4

Response to Comments U.9-73

July 2005



O’Hare International Airport Final EIS

Comment Response
1 Please see topical responses G-1 and M-2.
flOM MENTS Please mail your comments on the O’'Hare Modernization Por favor ver a la respuesta del ese tema en G-1 y M-2.

[050324_03 | Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.

Por favor envie por correo sus comentarios para el Borrador de
Estudio de Impacto al Medio Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005.

\ \
Name: ma e {f){" Lmi e

Last{apellido) First{Nombre) MI

Address: |94 4 ) Axfﬂ-tl‘f‘;kﬂ (‘\.’\ira{ig 1L 0612

Street Address(Calle!Apartama:tbj ‘[:ity[c:h..u:!ar.l](J State(Estato) Zip(Zona)
L
] —
Yow OO:’D!}‘AFI'D ¥ b \c)r(t.’ es H13
" ' T
el m o esd - olead
v Pr_w’ e MOM e my _ emoleadn
. )\ . ’ 4.
r/“/-n(('!(‘\O 2 i Alas [Pea | Q ] s [l i) \:] o gf'ﬂ\ii l\& .
Ql.l}(?" i I'r'r‘{'['v'"l'lf?'t‘
= _ { = f
\/r“r ¢ AAAG rl Ve r'wl ¥z rQQ ramo L’Lt‘ .
lOr b) rf?'\'\r.‘k\-“- Ao e /*l.ﬁ— ( Ay Q_Df\‘\ e N -"'-K‘-!\ [l W] |
& hod il 1
P oA o %: gotion —

I am a carpenter and my local is #13 and for the

t | am employed, Thank God b | have a |
family to support.
Ib infermed about this situation from the ————
1

carpenter's Apprentice Program |

Response to Comments u.9-74 July 2005



O’'Hare International Airport

Final EIS

Comment

Response

COMMENTS: Please mail your comments on the O’Hare Modernization

Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.

Por favor envie por correo sus comentarios para el Borrador de
Estudio de Impacto al Medio Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005,

1

Please see topical responses G-1 and M-2.
Por favor ver a la respuesta del ese tema en G-1y M-2.

-
Name: Koz NosE

(;.- 1RO ALLPE

Last{apellido) First(Nombre) Mi

Address: 204 Daemdirf £/ whokebhy Il Goog?

Street Address(Calle/Apartamento) City(Ciudad) State(Estato) Zip(Zona)

i) SoN Cay Pin leva y al lanal gue
5 . 14
€ Pnievos Y\ ecestia wn ag \shlanun i
1 4]

| 1 [
Q "
).-’\?nr\n\- PRTIA LA

| / | Y ? T
g, oy e - A Y : {

|
|l am a carpenier and same as my
|partners, we need work to support our

|families. Attn: Lu250 1
<
o
Response to Comments U.9-75

July 2005



O’'Hare International Airport

Final EIS

Response

Please see topical responses G-1, M-2 and M-4.
Por favor ver a la respuesta del ese tema en G-1, M-2 'y
M-4.

Comment
COMMENTS: Please mail your comments on the O'Hare Modernization 1
|7 Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.
|050328_06 bl
..... Por favor envie por correo sus para el
Estudio de Impacto al Medio Ambiente, antes del 23 de marzo dnl 2005.
Name: (LoPET. 5‘@{} N C [

Last(Apellido)

Address: 25 3 JIPidoclond  Benusyn L

First(Nombre) Mi

oo,

Street Address(Calle/Apartamento)

Sin o

City(Ciudad) State(Estato) Zip(Zona)

cetonkiduracion de los  Qhara Peligrsas

"I‘:n%\&!dad r‘he %f'mbfr Nomnerton Aiclines o

e eSmmos oy G

Upited Wig

JARdatlao e

(‘pmo A Centro DinCitp | de
10 cual sularna en wecaides

de dweaios o

Jhrjif’EGS enel QP(“LY‘ "\nucda [

Without the reconstruction of the dangerous rurways, we are

with the possibility of losing American Airfines and United
Airlines as a principal center of operations, which will rgsult in

a loss of jobs and income for the private sector. I

Response to Comments

U.9-76

July 2005



O’'Hare International Airport

Final EIS

COMMENTS: Please mail your comments on the O'Hare Modernization
050401_02 Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.
Por favor envie por correo sus comentarios para el Borrador de
Estudio de Impacto al Medio Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005.
Name: VALA DEZ Scan M

Last(Apellido) First{Nombre) Ml

Address: /(90 . SDrnglidl 1L 60632

Street Address(Calle/Apartamento) City(Ciudad) State(Estato) Zip(Zona)

/ ;
( arpoter d_tr 567 g?/f.ﬁ.a(.') y

Ly !
0 Hare
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tn__qf ,Jrs?h%io del (L

Y0 r(V}Om_ Lo

T

) il fu 1a¢ 10 gl
- arg )774;9/4;7/(

Aoy FAMYLIA [

[I am an unamployed carpenter. | trust the work at the 1
in termational airport of O'Hare to support my FAMILY | 1 |

Comment

Response

1

Please see topical responses G-1 and M-2.
Por favor ver a la respuesta del ese tema en G-1y M-2.

ﬂ'f’rﬂ Dort- —

Response to Comments u.0-77

July 2005



O’'Hare International Airport

Final EIS

Comment

Response

1

Please mail your comments on the O’'Hare Modernization
Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.

COMMENTS:

Please see topical responses G-1, M-2 and M-4.
Por favor ver a la respuesta del ese tema en G-1, M-2 'y
M-4.

Por favor envie por correo sus comentarios para el Borrador de
Estudio de Impacto al Medio Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005,

050404_07

Name:

Sose C;ca\uq\,

First(Nombre) MI

@U'~f\\&0 (<%

Last(Apellido)

Address: 2| 4 S

Street Address(Calle/Apartamenta)

kedude Chwcoaa X1v 60652

City(Ciudad) State(Estato) Zip(Zona)

Sy e\ L FaleN¥etueN fatd T ABEL TEY 6CAGY r\t.\
Q' Nese yo wen  aoesh\eo e 8300 ges Asecda
oo\ es Ae i\o_h\*-a:_\‘oq e e\ rovmes e \a .

Conedcer e CAtiDy ., Without the Program of Modemization of O'Hare, |
see our region losing thousands of jobs in the area of l—-—I

onstruction

Response to Comments U.9-78

July 2005



O’'Hare International Airport

Final EIS

COMMENTS: Please mail your comments on the O’Hare Modernization

Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.

050408 12 | Por favor envie por correo sus comentarios para el Borrador de
| = | Estudio de Impacto al Medio Ambiente, antes del 23 de marzo del 2005,
w: ] & 77 -
Name: | ) 45 VEelas o
Last{Apellido) First(Nombre) Mi
Address: () ) O W o +aha L0679
Street Address{CallarApa&amenta] City(Ciudad) State(Estato) Zip(Zona)
ChioCOYU
. v . [ P ]
sin_e|l FPro9rawma dec Nadekhn Zaclopn
£k , \ S g C X0 A 5 Y7 o f* o3
A Hare Yo VEO nveSxka [re%ipl) Vérdis
j?\" 1 I.-.'_. S j & +rapalo el 2l q’I." ,'"',-j'.’ cah5

‘Without the program of the O'Hare Modernization, | | 1

see our region losing a lot of jobs in construction. ]—!1 |

Comment

Response

1

Please see topical responses G-1, M-2 and M-4.

Por favor ver a la respuesta del ese tema en G-1, M-2 'y

M-4.

/

d e

Response to Comments u.9-79

July 2005



O’Hare International Airport Final EIS

Comment Response
1 Please see topical responses G-1 and M-2.
SOMMENTS: Please mail your comments on the O’'Hare Modernization Por favor ver a la respuesta del ese tema en G-1 y M-2.
050406_13 Draft Environmental Impact Statement by March 23, 2005.

Por favor envie por correo sus comentarios para el Borrador de
E io de Imj > al Medio Ambi antes del 23 de marzo del 2005.

Name: P, My Gué 2 Wo@z(!o

Last{Apellido) First{Nombre) Mi
2 p ’
Address: 7201 S+ fond  cllcaw i o2 7
Street Address(Calle/Apartamento) City(Ciudad) State(Estato) Zip(Zona)

i/’}fY UV CcRRPINT SR ng.{“rf/"(a’ﬁ)ac)
y yo» conviFro sy sl Tragazo sl
O%’/&i INTER v Acion AL /:lmfﬂm‘r
IP;?M—? AT eN eR A My Fﬁw;ém

| am an unemployed carpenter and | trust the work at
the International airport of O'Hare to support my

family. .1_i

Response to Comments U.9-80 July 2005



	Back to Navigation Menu
	Back to Appendix U

