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RESUMEN EJECUTIVO

La Administracion Federal de Aviacidén prepard esta Reevaluacion del Estudio de Impacto Ambiental
de la Modernizacion del O'Hare para analizar y divulgar los posibles impactos ambientales de la
Propuesta del Programa Provisorio de Rotacién de Pistas de Vuelos Silenciosos. Este documento se
refiere a los cambios temporales propuestos en las operaciones nocturnas del Aeropuerto
Internacional O'Hare de Chicago.

Desde 2005, el Departamento de Aviacidén de Chicago ha estado mejorando y modernizando el campo de
aviacion de O'Hare. La Administracion Federal de Aviacion evalud el Programa de Modernizacion de
OHare en un estudio de impacto ambiental y emitié un Registro de Decisién en 2005.! Durante la
preparacion del Estudio de Impacto Ambiental y la Reevaluacion de 2015,2 la Administracion Federal de
Aviacién recibié comentarios sobre el ruido de las aeronaves, asi como solicitudes para modificar el
actual programa de uso nocturno de pistas preferenciales. El Departamento de Aviacién de Chicago, la
Comision de Compatibilidad de Ruido de O'Hare, las aerolineas y la Administracion Federal de Aviacién
han examinado formas de mejorar el Programa Actual de Vuelos Silenciosos para dar respuesta a las
inquietudes sobre el ruido durante un periodo de tiempo antes de entrar en la fase de Expansion del
Programa de Modernizacién del O'Hare. La Propuesta del Programa Provisorio de Rotacién de Pistas de
Vuelos Silenciosos proviene de ese proceso. La Comisién de Compatibilidad de Ruido de O'Hare y el
Departamento de Aviacion de Chicago disefiaron la Propuesta del Programa Provisorio de Rotacion de
Pistas de Vuelos Silenciosos para proporcionar alivio del ruido nocturno de los aviones y una mayor
previsibilidad.?

Esta Reevaluacidén se prepar6d para informar sobre los impactos ambientales de las condiciones
provisorias generadas por la Propuesta del Programa Provisorio de Rotacién de Pistas de Vuelos
Silenciosos. La Administraciéon Federal de Aviacion concluye que el contenido de los documentos
ambientales previamente preparados sigue siendo valido y que no hay nuevas circunstancias
significativas que requieran la preparacion de un suplemento o un nuevo Estudio de Impacto
Ambiental.

El Estudio de Impacto Ambiental de 2005 y esta Reevaluacion confirman que el Estudio de Impacto
Ambiental aporta un analisis imparcial y completo de la Propuesta del Programa Provisorio de
Rotacion de Pistas de Vuelos Silenciosos. La Reevaluacion y el Estudio de Impacto Ambiental, y/o la
compensacion de los impactos segin lo exige la Ley de Politica Ambiental Nacional, las
reglamentaciones del Consejo para la Calidad Ambiental, otras leyes ambientales para fines
especiales y las 6rdenes ambientales de la Administracién Federal de Aviacion.

La Administracion Federal de Aviacion ha determinado que las inquietudes ambientales y otras
preocupaciones relevantes presentadas por agencias y ciudadanos interesados han sido abordadas en la
Reevaluacion. Al tomar esta determinacién, la Administracion Federal de Aviacion ha considerado todos
los comentarios ptiblicos enviados durante el periodo de comentarios publicos sobre esta Reevaluacion.
La Administracion Federal de Aviacién concluye que, con respecto al Programa de Modernizacién del

L https://www.faa.gov/airports/airport_development/omp/eis/feis/
2 http://www.faa.gov/airports/airport_development/omp/eis_re_eval
3 Véase la seccion 2.2.2.
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O'Hare y a la Propuesta del Programa Provisorio de Rotacién de Pistas de Vuelos Silenciosos, no hay
temas ambientales pendientes dentro de la competencia de la Administraciéon Federal de Aviaciéon que
deban estudiarse ni requisitos de la Ley de Politica Ambiental Nacional que no se hayan cumplido.

1.1 LA PROPUESTA DEL PLAN PROVISORIO DE VUELQOS SILENCIOSOS

Luego de una extensa coordinacién del Departamento de Aviacion de Chicago (CDA) y de la Comisién
de Compatibilidad de Ruido de O'Hare (ONCC) con el publico, las aerolineas y la Administracion
Federal de Aviacion (FAA), el CDA present6 una solicitud a la FAA para implementar la Propuesta del
Programa Provisorio de Rotacién de Pistas de Vuelos Silenciosos (la Propuesta del Plan Provisorio de
Vuelos Silenciosos).# En el sitio web del CDA se encuentra disponible informacién sobre el proceso de
desarrollo de la Propuesta del Plan Provisorio de Vuelos Silenciosos:

https://www.flychicago.com/community/ORDnoise/FlyQuiet/Pages/default.aspx

En esta seccion se resumen las actividades que condujeron a la Propuesta del Plan Provisorio de Vuelos
Silenciosos, con tres pruebas de varias opciones para el uso provisorio nocturno de pistas preferenciales.

1.1.1 Programa actual de Vuelos Silenciosos

Desde finales de la década de 1960, la FAA y la Ciudad de Chicago han implementado un programa
voluntario de reduccién del ruido nocturno en Chicago O’Hare que incluye el uso de pistas y rutas de
vuelo preferenciales nocturnas. Como paso adicional para reducir el ruido de los aviones nocturnos, en
junio de 1997, el CDA llegd a un acuerdo con las aerolineas que operan en O'Hare y la FAA para utilizar
los procedimientos de vuelos de reduccion del ruido voluntarios. De conformidad con el acuerdo, el
CDA, la FAA y las aerolineas implementaron el Programa Actual de Vuelos Silenciosos para reducir los
impactos nocturnos del ruido de los aviones en los vecindarios que rodean a O'Hare.

Como un programa voluntario, el Programa Actual de Vuelos Silenciosos alienta a los pilotos y
controladores de transito aéreo a utilizar pistas y rutas de vuelo preferenciales nocturnas designadas. El
programa se implementa segtin lo permita el viento, el clima y las condiciones operativas, e incluye:

e Distas preferenciales®

e Rutas de vuelos de salida preferenciales

e Derfiles de llegada y salida
La FAA considera que entre las 10:00:00 p.m. y las 6:59:59 a.m. son horas nocturnas a efectos del analisis

del ruido. El objetivo del CDA es que el Programa Actual de Vuelos Silenciosos funcione durante todo el
periodo nocturno de nueve horas; sin embargo, debido al viento, al clima, a las condiciones operativas, a

4 Posterior a esta solicitud, el CDA también presenté dos alternativas adicionales disefiadas para probar los patrones de rotacion
nocturna con el potencial de reducir el impacto en las comunidades de justicia ambiental que rodean a O'Hare. Véase los
Apéndices C, D y E para conocer los analisis de estas alternativas. El analisis de la FAA indica que estas alternativas no
reducirian los impactos en las areas de justicia ambiental de interés comparadas con la Propuesta del Plan Provisorio de Vuelos
Silenciosos.

5 El CDA controla qué pistas estan abiertas en O'Hare.
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la demanda de viajes en avion y a los horarios de vuelo, suele funcionar por menos de nueve horas.
Debido a esto, el término Modo de Vuelos Silenciosos, que refleja el tiempo del Programa Actual de
Vuelos Silenciosos, comienza cada noche a partir de las 10:00 p.m., una vez que las condiciones permiten
restringir las operaciones a una pista de salida y una pista de llegada y al uso de las rutas de vuelos
preferenciales. En general esto ocurre entre las 10:30 p.m.6 y las 5:30 a.m. El Modo de Vuelos Silenciosos
finaliza cada mafiana cuando aumenta la demanda operativa, ya que se necesitan pistas adicionales y ya
no se pueden usar las rutas de vuelos preferenciales.

A continuacion se describen los componentes del Programa Actual de Vuelos Silenciosos, todos los cuales
son de naturaleza voluntaria.

e Uso de pistas nocturnas preferenciales

0 O'Hare actualmente opera siete pistas de aterrizaje y despegue. El uso de las pistas
depende principalmente de las condiciones de viento prevalecientes en el campo de
aviacion, asi como otras condiciones meteorologicas, las condiciones del aeropuerto y las
condiciones de trafico aéreo.

0 Cuando sea posible, las pistas preferenciales deben usarse entre las 10:00 p.m. y las 6:59
a.m. para minimizar los efectos del ruido nocturno en las comunidades circundantes. A
menos que el clima, los cierres de las pistas o la pérdida de las ayudas de navegacion
indiquen lo contrario, la FAA utiliza las siguientes pistas de aterrizaje y despegue (sin
ningun orden en particular) como se muestra en el Anexo 1-1:

- Pista de aterrizaje y despegue 10L/28R
- Pista de aterrizaje y despegue 9R/27L
— Pista de aterrizaje y despegue 4L/22R
- Pista de aterrizaje y despegue 4R/22L
0 El CDA cierra las pistas todas las noches para las inspecciones de seguridad de rutina.
e Rutas de vuelos de salida nocturnas preferenciales

0 Entre las 10:00 p.m. y las 6:59 a.m., las rutas de vuelos de salida nocturnas preferenciales
(sobre tierra) dirigen a las aeronaves sobre dareas menos pobladas para limitar la
exposicion al ruido en las comunidades circundantes. El Anexo 1-2 muestra las actuales
rutas de vuelo de salida nocturnas preferenciales. Las siguientes rutas son parte de este

programa:

- Pistas 4L, 9R, 10L, 27L: Volar rumbo de pista hasta alcanzar los 3,000 pies sobre
el nivel medio del mar (MSL).

5 https://www.flychicago.com/SiteCollectionDocuments/Community/Noise/OHare/FQ/ORDFlyQuietManual2018.09.pdf
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— Pista 4R: Volar rumbo de pista 1 milla y luego girar a la derecha 90 grados hasta
alcanzar los 3,000 pies MSL (siguiendo la autopista Kennedy).

— Pista 22L: Girar a la izquierda 180 grados hasta alcanzar los 3,000 pies MSL
(siguiendo la Tri-State Tollway).

— Pista 28R: Girar a la derecha 290 grados hasta alcanzar los 3,000 pies MSL.
e DPerfiles de descenso de llegada y de ascenso de salida
0 El Programa Actual de Vuelos Silenciosos incluye los siguientes perfiles nocturnos de
llegada y salida para reducir el ruido entre las 10:00 p.m. y las 6:59 a.m., como se muestra

en la Figura 1-1. Estos procedimientos son de cardcter consultivo.

- Descenso: la aeronave no debe estar a menos de 4,000 pies MSL cuando se dirige
a la aproximacion final.

— Empuje de reversa de aterrizaje: limitar el uso del empuje de reversa.

- Salida: mantener la configuracién de ascenso silencioso hasta alcanzar los 3,000
pies MSL.
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condiciones meteorologicas, las condiciones del aerédromo y
las condiciones de trafico aéreo.

O'Hare se encuentra en un area sensible al ruido rodeada de
comunidades residenciales. El plan de uso de las pistas de
aterrizaje y despegue preferentes en O'Hare es voluntario y
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» Anexo 1-1
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Procedimientos Actuales de Salida
Nocturnos Recomendados

De 10 p.m. a 7 a.m. (2200-0700 local)

Las rutas preferidas dirigen a las aeronaves
sobre areas menos pobladas en un esfuerzo
por limitar los efectos del ruido en las
comunidades circundantes.

4L

9R Volar el rumbo de pista
10L hasta 3,000 pies MSL.
27L

hasta 3,000 pies MSL
(siguiendo la autopista
Kennedy).

Girar a la izquierda 180
grados hasta 3,000 pies
MSL (siguiendo la
Tri-State Tollway).

22L

Volar el rumbo de pista
1 milla y luego girar
a la derecha 90 grados

3,000 pies MSL.

1
0
Millas

Rutas Actuales de Salida
de Vuelos Silenciosos

Girar a la derecha
28R 290 grados hasta

» Anexo 1-2
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FIGURA 1-1
PROCEDIMIENTOS ACTUALES DE LLEGADA Y SALIDA DE VUELOS
SILENCIOSOS
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FUENTE: https://www.flychicago.com/SiteCollectionDocuments/Community/Noise/OHare/FQ/ORDFlyQuietManual2018.09.pdf

e Procedimientos de pruebas de motores en tierra
0 El recinto para pruebas de motores en tierra (ubicado en Scenic Hold Pad) es una
estructura que utiliza materiales de amortiguacion actistica para reducir los impactos de
ruido del funcionamiento de un motor a alta potencia durante periodos prolongados

para pruebas de mantenimiento.

0 Se pueden usar lugares de pruebas alternativos cuando el recinto para pruebas de motores en
tierra esta en uso o los vientos no son propicios para realizar pruebas en el recinto.

1.1.2 Periodo provisorio propuesto (Periodo en el que se implementaria la Propuesta del Plan
Provisorio de Vuelos Silenciosos)

El Programa de Modernizacion del O'Hare (OMP) fue disefiado para facilitar un flujo de trafico aéreo
principalmente de este a oeste. Los proyectos de pistas de aterrizaje y despegue del OMP que se
completaran para enero de 2019 incluyen:

e Laextensién de la pista de aterrizaje y despegue 10L/28R

¢ Nueva pista de aterrizaje y despegue 9L/27R

¢ Nueva pista de aterrizaje y despegue 10C/28C

e Nueva pista de aterrizaje y despegue 10R/28L

La nueva pista de aterrizaje y despegue 9C/27C estd programada para ser puesta en servicio en
noviembre de 2020, y la extension a la pista 9R/27L estd programada para completarse en diciembre
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de 2021. La extension de la pista 9R/27L no se pondra en servicio ni estara operativa durante el
periodo de la Propuesta del Plan Provisorio de Vuelos Silenciosos. Por lo tanto, no se muestra en los
anexos de esta Reevaluacion.

La Propuesta del Plan Provisorio de Vuelos Silenciosos no se implementaria durante los cierres de las
pistas de aterrizaje y despegue que se espera que seran necesarios para reconstruir la pista 4L/22R y
rehabilitar la pista 4R/22L. La Propuesta del Plan Provisorio de Vuelos Silenciosos podria comenzar en
noviembre de 2019, continuar hasta mediados de mayo de 2020 (interrumpiéndose durante la
rehabilitacion de la pista 4R/22L) y continuar a mediados de septiembre de 2020 hasta finales de enero de
2021. La Propuesta del Plan Provisorio de Vuelos Silenciosos estaria implementada en 11 meses
aproximadamente. El Programa Actual de Vuelos Silenciosos seria implementado por las aerolineas, el
CDA y la FAA durante los periodos de construccion del campo de aviacidn interviniente en 2019, 2020 y
2021 (construccion de la extension de la pista 9R/27L) de manera voluntaria, segin lo permitan las
condiciones de viento, clima y operativas.

1.1.3 Uso de pistas nocturnas en la Propuesta de Vuelos Silenciosos Provisionales

El propdsito de ONCC y el CDA” en la Propuesta del Plan Provisorio de Vuelos Silenciosos es
implementar un plan equilibrado y rentable para reducir el impacto del ruido de las aeronaves en la
utilizacion de terrenos sensibles al ruido.8 Sus metas y objetivos generales son:

e Proporcionar alivio de la exposicion al ruido a corto plazo.
e Reducir los impactos y aliviar los ruidos a las comunidades mas afectadas.

e Proveer previsibilidad a través de un calendario de rotacién publicado que informa a los
ciudadanos, en la medida de lo posible, de los periodos de alivio.

La Propuesta del Plan Provisorio de Vuelos Silenciosos no alteraria la ubicacion de las rutas de vuelos
preferenciales nocturnas ni los perfiles de llegada/salida. Solo cambiaria el uso de las pistas nocturnas
durante el periodo de este programa. La Propuesta del Plan Provisorio de Vuelos Silenciosos no
modificarian los procedimientos que se realizan en los recintos cerrados para pruebas de motores en
tierra.

Hay seis configuraciones de operacion de pistas de aterrizaje y despegue en la Propuesta del Plan
Provisorio de Vuelos Silenciosos. El pedido de la Propuesta del Plan Provisorio de Vuelos Silenciosos por
parte del CDA es que la FAA implemente las configuraciones cuando las condiciones lo permitan. Por
razones de seguridad, los aviones despegan y aterrizan con el viento en contra. Para cualquier momento
dado, por lo tanto, las configuraciones de pista se eligen segiin la direccién del viento. Estas
configuraciones estan disefiadas para que:

e No se utilicen mas de dos pistas en cada configuracion.

¢ Osolo estén en uso las pistas este/oeste o solo las pistas “diagonales” (Pistas 4L/22R y 4R/22L).

7 La solicitud del CDA a la FAA para implementar la Propuesta del Plan Provisorio de Vuelos Silenciosos se puede encontrar en
https://www.flychicago.com/docs/ifg%20submittal%20final.pdf (Febrero de 2018).
8 La utilizacién de terrenos sensibles al ruido se definen en el Apéndice C.4.7.
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e Las operaciones de despegue y aterrizaje ocurren en tantas pistas diferentes como sea posible.

Es importante tener en cuenta que las configuraciones de operacién de pista sin la Pista 10L/28R pueden
incluir operaciones de despegue en la Pista 10L/28R a cargo de los pilotos que soliciten especificamente
esta pista mas larga debido a los requisitos operacionales de la aeronave.

El Anexo 1-3 identifica las configuraciones de operacion de las pistas de los vuelos silenciosos
provisionales propuestos. Las configuraciones K, L y M son configuraciones de aterrizaje de flujo hacia el
este (cuando los vientos son del este) mientras que las configuraciones H, I y O son configuraciones de
aterrizaje de flujo hacia el oeste (cuando los vientos son desde el oeste). De las tres configuraciones de
aterrizaje de flujo este, dos usan solo pistas este/oeste y una usa solo pistas diagonales. Del mismo modo,
hay tres configuraciones de aterrizaje de flujo oeste; dos usan solo pistas este/oeste, y una usa solo pistas
diagonales.

Las propuestas de configuraciones de flujo este son:

e Laconfiguracién K llega a la pista 10L y sale de la pista 9R.

e La configuracion L llega a la pista 4R y sale de la pista 4L.

e Laconfiguracion M llega a la pista 10C y sale de la pista 10L.
Las propuestas de configuraciones de flujo oeste son:

e La configuracion H llega a la pista 27L y sale de la pista 28C.

e Laconfiguracion I llega a la pista 22R y sale de la pista 22L.

e La configuracion O llega a la pista 28C y sale de la pista 28R.
Si la FAA necesita asignar un despegue de interseccion,® el CDA solicita que la FAA asigne despegues
mas cercanos al fin de la pista para permitir la mayor longitud de pista posible. A menos que la pista esté
cerrada, las solicitudes de la pista 10L/28R por parte de las aerolineas se atenderian avisando con dos o
mas horas de antelaciéon a la Division de Operaciones Aeroportuarias del CDA. El CDA daria permiso
con menos de dos horas de aviso durante las semanas en que las pistas diagonales estan en operacién. Si

la pista 10L/28R esta cerrada, estara disponible la pista 10C/28C.

Las configuraciones de operacion de pistas se proponen para ser utilizadas, cuando sea posible, en un
programa repetitivo de ocho semanas. Las caracteristicas importantes del programa son:

e En cada semana, se designaria una configuracion de operacion de pistas primarias con una
configuracion alternativa (secundaria) designada para proporcionar cobertura adicional de viento
si es necesario.

° Los despegues en interseccion se suelen utilizar cuando la pista es lo suficientemente larga como para que un tipo particular de
aeronave no necesite la longitud total y la aeronave pueda comenzar su recorrido de despegue en la interseccion de una pista de
rodaje en lugar de al final.
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Se propone el uso de dos pistas por semana para minimizar la interrupcién causada por el
mantenimiento y la construccién de las pistas durante la noche.

e Las configuraciones de operacion de pistas también se usarian para alternar entre
configuraciones que usan pistas orientadas al este/oeste y pistas diagonales.
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Notas

- Los vuelos que requieran una longitud de pista adicional deben comunicarse con la Division de Operaciones
Aeroportuarias del CDA como minimo 2 horas antes de la llegada o salida.

- Se pueden utilizar pistas alternativas debido a trabajos de construccion, remocién de nieve, mantenimiento de
pistas, inspeccion de pistas y vientos fuertes.

- Las pistas disponibles estan determinadas por el CDA.

‘Illl“lli Llegada

‘IIIIIII Salida 0

Fuente: hitps:/iwww. fiy i 20final.pdf
Aeropuerto Internacional O'Hare de Chicago Propuestas Provisérias para las
Reevaluacion por Escrito del Estudio Configuraciones de Vuelos
de Impacto Ambiental de la Modernizacion Silenciosos (Solo por la Noche)
del 0’'Hare para el Plan Provisional de Rotacion
de Pistas de Vuelos Silenciosos » Anexo 1-3
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Los ciclos de configuracién semanal que se proponen para la Propuesta del Plan Provisorio de Vuelos
Silenciosos, ilustrados en el Anexo 1-4, son como sigue:

e Semana 1: La configuracion de operacion de la pista principal seria la configuracidon de aterrizaje
de flujo este K (aterrizajes en la pista 10L y despegues en la pista 9R) con la configuracion de
aterrizaje de flujo oeste H (aterrizajes en la pista 27L y despegues en la pista 28C) como
configuracion secundaria.

e Semana 2: La configuracion de operacion de la pista principal seria la configuracidon de aterrizaje
de flujo este L (aterrizajes en la pista 4R y despegues en la pista 4L) con la configuracion de
aterrizaje de flujo oeste I (aterrizajes en la pista 22R y despegues en la pista 22L) como
configuracion secundaria. El uso de una configuracién orientada en diagonal minimizaria los
efectos adicionales en las comunidades afectadas durante la semana anterior.

e Semana 3: La configuracién de operacion de la pista principal seria la configuracion de aterrizaje
de flujo este M (aterrizajes en la pista 10C y despegues en la pista 10L) con la configuraciéon de
aterrizaje de flujo oeste O (aterrizajes en la pista 28C y despegues en la pista 28R) como
configuraciéon secundaria. El uso de una configuraciéon orientada este/oeste minimizaria los
efectos adicionales en las comunidades afectadas durante la semana anterior.

e Semana 4: La configuracién de operacidn de la pista principal seria la configuracion de aterrizaje
de flujo este L (aterrizajes en la pista 4R y despegues en la pista 4L) con la configuracion de
aterrizaje de flujo oeste I (aterrizajes en la pista 22R y despegues en la pista 22L) como
configuracion secundaria. El uso de una configuracién orientada en diagonal minimizaria los
efectos adicionales en las comunidades afectadas durante la semana anterior.

e Semana 5: La configuracion de operacién de la pista principal seria la configuracion de aterrizaje
de flujo oeste H (aterrizajes en la pista 27L y despegues en la pista 28C) con la configuracién de
aterrizaje de flujo este K (aterrizajes en la pista 10L y despegues en la pista 9R) como
configuracion secundaria. El uso de una configuracion orientada este/oeste minimizaria los
efectos adicionales en las comunidades afectadas durante la semana anterior.

e Semana 6: La configuracién de operacion de la pista principal seria la configuracion de aterrizaje
de flujo oeste I (aterrizajes en la pista 22R y despegues en la pista 22L) con la configuraciéon de
aterrizaje de flujo este L (aterrizajes en la pista 4R y despegues en la pista 4L) como configuracién
secundaria. El uso de una configuracion orientada en diagonal minimizaria los efectos
adicionales en las comunidades afectadas durante la semana anterior.

e Semana 7: La configuracién de operacion de la pista principal seria la configuracion de aterrizaje
de flujo oeste O (aterrizajes en la pista 28C y despegues en la pista 28R) con la configuracién de
aterrizaje de flujo este M (aterrizajes en la pista 10C y despegues en la pista 10L) como
configuracion secundaria. El uso de una configuracion orientada este/oeste minimizaria los
efectos adicionales en las comunidades afectadas durante la semana anterior.

e Semana 8: La configuracion de operacion de la pista principal seria la configuraciéon de aterrizaje
de flujo oeste I (aterrizajes en la pista 22R y despegues en la pista 22L) con la configuracion de
aterrizaje de flujo este L (aterrizajes en la pista 4R y despegues en la pista 4L) como configuracién
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secundaria. El uso de una configuraciéon orientada en diagonal minimizaria los efectos
adicionales en las comunidades afectadas durante la semana anterior.
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El siguiente gréfico describe la rotacién propuesta provisoria para las configuraciones de pista de vuelos silenciosos. Para cada semana,
se proporciona una configuracion de uso de pistas primarias y secundarias que contemple los posibles cambios en la direccién del viento.
Las configuraciones de uso de pistas han sido definidas y aprobadas por la Comision de Compatibilidad de Ruido de O'Hare (ONCC) para
equilibrar la exposicién al ruido en la medida de lo posible. Se han definido procedimientos especiales para acomodar a las aeronaves que
requieren pistas especificas.
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Cada periodo semanal comenzaria el domingo por la noche a las 10 p.m. o después, cuando la demanda permita una pista de llegada y una pista de salida.

Notas
- Los vuelos que requieran una longitud de pista adicional deben comunicarse con la Division de Operaciones Aeroportuarias del CDA como minimo 2 horas antes de la llegada o salida.
= aL ; . ) A A . o - " ) : \ Llegada
- Se pueden utilizar pistas alternativas debido a trabajos de construccion, remocion de nieve, mantenimiento de pistas, inspeccion de pistas y vientos fuertes. _
- Las pistas disponibles estan determinadas por el CDA. « Salida
Fuente: hitps:ffwww. fiychi ISt ionD i OHare/FQVORDFIlyQuietManual2018.09 pdf

Aeropuerto Internacional O'Hare de Chicago Propuesta de el Rotacién de las
Reevaluacion por Escrito del Estudio Pistas de Vuelos Silenciosos
de Impacto Ambiental de la Modernizacion (Solo por la Noche)

del 0'Hare para el Plan Provisional de Rotacion
Pist VYuelos Silenci P Anexo 1-4
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El Programa Actual de Vuelos Silenciosos se usaria durante los periodos de construccion del campo de
aviacion en 2019, 2020, 2021 (construccion de la extension de la pista 9R/27L), y después de la fase de
Expansion del campo de aviacion del OMP.

1.2 ENFOQUE DEL ANALISIS

El enfoque de la FAA para preparar esta reevaluacion es coherente con los andlisis realizados en el
Estudio de Impacto Ambiental (EIS, por sus siglas en inglés) de la modernizaciéon del O'Hare y también
analiza y divulga la informacién ambiental que puede resultar de la Propuesta del Plan Provisorio de
Vuelos Silenciosos. Para garantizar la coherencia, la FAA considerd los prondsticos de actividad aérea, los
modelos utilizados para examinar el uso de pistas y las caracteristicas de operacion, los modelos
utilizados para evaluar los efectos ambientales y las disciplinas ambientales que deberian evaluarse en
detalle. La Seccion 2.4 trata del enfoque del andlisis del impacto ambiental.

Los pronosticos de la actividad aerondutica son un elemento integral del proceso de evaluacion de la Ley de
Politica Ambiental Nacional (NEPA, por sus siglas en inglés) y los resultados de impacto de varios recursos
ambientales clave. El nivel de actividad de las aeronaves, la combinacion de flotas de aeronaves y la
distribucién de las operaciones en un periodo de 24 horas, descritos en la Seccion 2.4 y en el Apéndice B, son
fundamentales para los andlisis ambientales clave, particularmente de la calidad del aire y el ruido.

El Modelador Total de Espacios Aéreos y Aeropuertos (TAAM, por sus siglas en inglés) se utilizo para
crear operaciones de aeropuertos y espacios aéreos para el analisis ambiental. Esta reevaluacion emple¢ el
mismo proceso de modelado de TAAM que se desarrolld para el EIS y la reevaluacion de 2015, utilizando
niveles de actividad pronosticados actualizados. Un grupo de trabajo de trafico aéreo de la FAA, formado
por representantes sénior de trafico aéreo de la FAA de las instalaciones de control de trafico aéreo de
Chicago (torre de control de trafico aéreo de O'Hare, Elgin TRACON y Aurora Center), se reunio para
revisar y finalmente aprobar los modelos TAAM para cada configuraciéon.!® Como la version 2.0 de
TAAM, utilizada en el EIS, ya no es compatible, la Reevaluaciéon utiliz6 la version actual de la
herramienta de modelado. La versién v2017.2.1 de TAAM tiene capacidades actualizadas para adaptarse
a los procedimientos operativos complejos en el aeropuerto O'Hare. Las diferencias entre las versiones
TAAM se documentan en detalle en la Seccidon 2.4.2.1 y en el Apéndice A.

El EIS y la Reevaluacion de 2015 utilizaron el software de modelado Modelo de Ruido Integrado (INM,
por sus siglas en inglés) para preparar contornos de ruido y calcular la exposicion y otras mediciones de
ruido complementarias. Se utilizo el Sistema de Modelado de Dispersion y Emisiones de la FAA (EDMS,
por sus siglas en inglés) en el EIS y en la Reevaluacion de 2015 para evaluar las emisiones de
contaminantes del aire y precursores. Una vez que se completd el EIS y el Registro de Decision (ROD, por
sus siglas en inglés), la FAA lanz6 el modelo de calidad actstica y atmosférica combinado, la
Herramienta de Disefio Ambiental de Aviaciéon (AEDT 2d) que la FAA exige para los analisis que se
realicen como parte del cumplimiento de las disposiciones de la NEPA."

10 El Grupo de Trabajo de Transito Aéreo estd compuesto por representantes de la Torre de O'Hare (ORD ATCT), Chicago
TRACON (C90), el Centro de Control de Rutas Aéreas de Chicago (ZAU), la Asociacion Nacional de Controladores de Transito
Aéreo (NATCA), la Oficina de Distrito de Aeropuertos de Chicago de la FAA (CHI-ADO), el contratista externo HMMH de la FAA
y Ricondo & Associates, Inc.

11 La politica de la FAA que exige el uso de AEDT para el andlisis del ruido de las aeronaves segun la NEPA y para el
planeamiento urbano compatible con los aeropuertos se publicé en 80 FR 28753 (15 de mayo de 2015).
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Los analisis de calidad actstica y atmosférica se basan en metodologias y protocolos desarrollados para el
EIS y la Reevaluacidn de 2015, ajustados segun sea necesario para reflejar las condiciones reglamentarias
actuales, actualizaciones de las condiciones meteoroldgicas y concentraciones de fondo, prondsticos de
actividad, cambios en el uso nocturno de pistas y la utilizacion obligatoria de herramientas de evaluacién
nuevas y actualizadas, como AEDT.

Al preparar esta Reevaluacion, la FAA determin6é que varios recursos ambientales no necesitan una
reevaluacion ya que los cambios en el uso nocturno de pistas por la Propuesta del Plan Provisorio de
Vuelos Silenciosos no alterarian los efectos del proyecto revelados en el EIS. Debido a que el desarrollo de
la Expansién en el OMP no ha cambiado, esta Reevaluacion no aborda los siguientes recursos:

e Recursos costeros

e Tierras de cultivo

e Comunidades bioticas/Especies amenazadas

e Materiales peligrosos, prevencion de la contaminacion y residuos solidos

e Emisiones de luz e impactos visuales

e Impactos secundarios (inducidos)

e Trabajos de construccion

e Recursos hidricos (humedales, llanuras aluviales, calidad del agua y rios silvestres y escénicos)

Los efectos principales de la Propuesta del Plan Provisorio de Vuelos Silenciosos serian en la calidad actistica y
atmosférica. Desde la finalizacion del EIS, la FAA ha publicado una guia para la evaluacion del clima, que se
aborda en esta Reevaluacion. Los efectos de la Propuesta del Plan Provisorio de Vuelos Silenciosos sobre el
ruido y sus efectos correspondientes en los recursos histéricos, arquitectonicos, arqueologicos y culturales se
analizan en la Seccién 3.1 y en el Apéndice C, como son los efectos en los recursos de la normativa del
Departamento de Transporte (DOT, por sus siglas en inglés) Seccidon 4(f). Todas las demas condiciones de
recursos naturales se describen en el EIS. Con respecto a la calidad del aire, los andlisis y los resultados se
presentan en la Seccion 3.2 y en el Apéndice E. El consumo de energia relacionado con las aeronaves se
describe tanto para la energia como para el efecto resultante sobre las emisiones de gases de efecto
invernadero (GHG, por sus siglas en inglés) y el clima en la Seccién 3.3 y en el Apéndice F. La posibilidad de
que la Propuesta del Plan Provisorio de Vuelos Silenciosos contribuya a los impactos ambientales acumulados
se describe en la Seccidon 3.4 y en el Apéndice G. Los efectos en las comunidades de justicia ambiental se
describen en la Seccion 3.5 y en el Apéndice D. Los efectos de la Propuesta del Plan Provisorio de Vuelos
Silenciosos sobre la salud ambiental de los nifios se describen en el Apéndice C.

1.3 RESUMEN DE RESULTADOS

Esta Reevaluacién incorpora datos, modelos de simulacién y técnicas de andlisis similares que respaldan
categorias comparables en el EIS y en la Reevaluacién de 2015. También se siguieron los tultimos
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documentos de orientacion de la FAA.12 Las siguientes secciones resumen brevemente el proceso de
evaluacion y los resultados.

Entre la publicacién del Borrador y este documento de Reevaluacion Definitiva de la Propuesta del Plan
de Vuelos Silenciosos, la FAA realiz6 analisis adicionales de control de calidad de los calculos y
resultados presentados. Los cambios entre los dos documentos se refieren principalmente a la
designacion de unidades de vivienda multifamiliares en vez de viviendas unifamiliares. Ademas, los
datos relativos a las unidades de vivienda donde se desarrollan actualmente trabajos de mitigacion de
aislamiento actstico fueron modificados para reflejar el estado al mes de agosto de 2018. Los cambios
realizados en estos resultados no fueron sustanciales y no alteran las determinaciones de la FAA.

1.3.1 Ruido

Desde 1996, el CDA ha utilizado su Sistema de Control de Ruido en Aeropuertos (ANMS, por sus siglas
en inglés) para monitorear el ruido generado por los aviones de O'Hare en las comunidades circundantes.
ANMS recopila, analiza y procesa datos de varias fuentes de informacién, incluida una red de 36
monitores de ruido permanentes' cerca de O'Hare, y referencias cruzadas con datos de radar de la FAA.
Esa informacién se usa para compartir datos en informes mensuales y trimestrales para comunicar al
publico los niveles de ruido detectados.

La FAA utilizé el modelado en lugar de los datos de los monitores de ruido para crear contornos de ruido
para el EIS, la Reevaluacion de 2015 y esta Reevaluacién porque los monitores de ruido no pueden
predecir los niveles de ruido futuros. El EIS, la Reevaluacion de 2015 y esta Reevaluacién analizaron las
condiciones futuras de acuerdo con las 6rdenes de implementacién de NEPA y FAA.

En esta Reevaluacién, se us6 AEDT para calcular el nivel de ruido de las aeronaves. AEDT utiliza una
base de datos de caracteristicas de ruido de las aeronaves para predecir los niveles de sonido promedio
de dia y noche (DNL, por sus siglas en inglés) segin los tipos de aeronave, cantidad de operaciones
aéreas por dia promedio anual'®, condiciones de operacion, rendimiento de las aeronaves y patrones de
vuelo de las aeronaves (véase el Apéndice C).

Los datos clave que determinan la exposicién al ruido del avion incluyen:

e Uso de la pista. Si bien en la Seccidn 1.1.3 se describe la Propuesta del Plan Provisorio de Vuelos
Silenciosos, se elaboraron porcentajes para el uso de pistas con el fin de evaluar los efectos en
comparacion con el Programa Actual de Vuelos Silenciosos. Los Anexos 1-5 y 1-6 muestran el uso
de las pistas de aterrizaje y de despegue en el Programa Actual de Vuelos Silenciosos,
respectivamente, para el dia y la noche. De igual manera, los Anexos 1-7 y 1-8 muestran el uso de
las pistas con la Propuesta del Plan Provisorio de Vuelos Silenciosos. El uso de pistas durante el
dia se mantendria igual entre el Programa Actual de Vuelos Silenciosos y la Propuesta del Plan
Provisorio de Vuelos Silenciosos.

12 Ordenes 1050.1F y 5050.4B y material de referencia asociado de la FAA, y el Manual de Participacion de la Comunidad de la FAA.

13 Se han instalado tres nuevos monitores desde la Reevaluacion de 2015.

14 http://www.flychicago.com/OHare/EN/AboutUs/NoiseManagement/Airport-Noise-Management-System.aspx

15 El dia promedio anual se refiere a la cantidad diaria promedio de operaciones aéreas en un periodo de 24 horas, a lo largo de un
afio.
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e Rutas de vuelo. El Anexo 1-9 muestra las rutas de vuelo que se usaron para generar los
contornos de exposicion al ruido de las aeronaves asociados con el Programa Actual de Vuelos
Silenciosos y la Propuesta del Plan Provisorio de Vuelos Silenciosos. Las rutas de vuelo no
cambiarian entre el Programa Actual de Vuelos Silenciosos y la Propuesta del Plan Provisorio de
Vuelos Silenciosos. Se producirian cambios en la frecuencia de uso de las rutas de vuelo durante
las horas nocturnas, ya que las rutas estan asociadas con pistas especificas. Si el uso de la pista
cambia, el uso de la traza también cambiara.

e Operaciones de aeronaves y combinacion de flotas de aeronaves. La Propuesta del Plan
Provisorio de Vuelos Silenciosos no cambiaria el niimero de operaciones de aeronaves o la
combinacién de las flotas de aeronaves.

Las fuentes de datos y otras suposiciones del Programa Actual de Vuelos Silenciosos se describen en la
Seccion 3.1.2.1 y de la Propuesta del Plan Provisorio de Vuelos Silenciosos, en la Seccién 3.1.3.1.

Los contornos de exposicion al ruido del Programa Actual de Vuelos Silenciosos y de la Propuesta del
Plan Provisorio de Vuelos Silenciosos se presentan en los Anexos 1-10 y 1-11, respectivamente.

Para describir los cambios en la exposiciéon al ruido que se producirian con la Propuesta del Plan
Provisorio de Vuelos Silenciosos, los contornos de la exposiciéon al ruido se superpusieron
electronicamente en los datos del censo y las caracteristicas de la planeacidon urbana para cuantificar la
zona, las unidades habitaciones y otras instalaciones sensibles al ruido que estarian expuestos a 65 DNL o
mas. En la Seccidn 3.1.2.2, se puede consultar una descripcion de los efectos del ruido del Programa
Actual de Vuelos Silenciosos. Los efectos del ruido de la Propuesta del Plan Provisorio de Vuelos
Silenciosos se describen en la Seccién 3.1.3.2.

El 4rea total expuesta a 65 DNL y niveles de ruido mayores, asi como los aumentos y disminuciones de la
exposicion, correspondientes al Programa Actual de Vuelos Silenciosos y a la Propuesta del Plan
Provisorio de Vuelos Silenciosos se informan en la Tabla 1-1. El Anexo 1-12 muestra una comparacion de
los contornos 65, 70 y 75 DNL del Programa Actual de Vuelos Silenciosos con los contornos 65, 70 y 75
DNL de la Propuesta del Plan Provisorio de Vuelos Silenciosos.

En general, la Propuesta del Plan Provisorio de Vuelos Silenciosos causaria un aumento neto en la zona
cubierta en el orden del contorno 65 DNL. Mientras que algunas areas aumentarian en superficie, otras
disminuirian debido a los cambios en el uso nocturno de las pistas. Comenzando al norte del aeropuerto
y rodeando al aeropuerto en sentido horario, la zona del contorno de 65 DNL que se extiende hacia el
norte desde la pista 22R aumentaria. El 4rea de contorno de 65 DNL que se extiende hacia el este desde la
pista 27L disminuiria, mientras que la zona del contorno que se extiende hacia el este desde las pistas 28R
y 28C se desplazara ligeramente hacia el sur. La zona del contorno de 65 DNL que se extiende hacia el sur
desde la pista 4R aumentaria. El drea de contorno de 65 DNL que se extiende hacia el oeste desde las
pistas 10L y 10C disminuiria, y también se desplazaria ligeramente hacia el sur, y la zona que se extiende
hacia el oeste desde la pista 9L seguiria siendo la misma. El aumento de la zona del contorno de 75 DNL
se produciria sobre la utilizaciéon de propiedades del aeropuerto y terrenos industriales. Véase el Anexo
1-12 y la Seccién 3.1.4 para conocer mas detalles.
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TABLA 1-1

COMPARACION DE LA EXPOSICION AL RUIDO DEL PROGRAMA ACTUAL
DE VUELOS SILENCIOSOS Y LA PROPUESTA DEL PLAN PROVISORIO DE
VUELQOS SILENCIOSOS

Total (65 DNL
65-70 DNL 70-75 DNL 75 DNL y mayor y mayor)
Programa Actual de Vuelos Silenciosos
Superficie (en acres) 5,827 1,885 1,351 9,063
Poblacion 12,389 1,843 - 14,232
Unidades habitacionales 4,423 631 - 5,054
La Propuesta del Plan Provisorio de Vuelos Si<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>